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Apresentacdo DER-ES

1.  APRESENTACAO

Os estudos da rede rodoviaria no Estado do Espirito Santo foram efetuados através da
analise do seguinte conjunto de informacdes:

- dados obtidos do cadastro rodoviario;
- dados histdricos dos pavimentos;

- dados das contagens volumétricas de trafego realizadas em 224 trechos na rede
rodoviaria e as estimativas efetuadas para os demais trechos;

- dados das pesquisas de origem e destino efetuadas em 40 locais, totalizando 76.487
entrevistas;

- resultados dos testes de velocidade realizados em 36 roteiros.

Todos estes dados foram obtidos ao longo de 2008 e abrangeu toda a rede rodoviéria
federal e estadual.

Complementado a visdo da rede rodoviaria no Estado em 2008, foi efetuada uma analise
de sua evolucdo com base nas informacdes disponiveis no Plano Diretor Rodoviério da
Regido Sudeste, efetuado pelo DNER em 1972. Esta comparacdo teve por objetivo
balizar tendéncias de longo prazo nas taxas de crescimento do trafego e avaliar a
modificacdes ocorridas nas caracteristicas da frota de veiculos.

A seguir, utilizando aplicativos de analise de comportamento de rede rodoviaria e de
avaliacdo econbmica foi efetuada uma avaliacdo das intervengdes necessarias para o
periodo 2011 a 2025

Baseado nesta estruturacdo analitica € apresentado o resultado do componente rodoviario
do Estado abrangendo:

- arede rodovidria existente;

- ademanda dos usuarios;

- 0 grau de utilizacéo da rede rodoviaria;
- aevolugéo de indicadores;

- arede basica e planejada;

- andlise econdmica e financeira;

- crescimento do trafego;

- programa de intervencdes.

= %;TAUKOUTE PROSUL 4



Rede Rodoviaria Existente DER-ES

2. REDE RODOVIARIA EXISTENTE
2.1 Extensao

Em 2008 o Estado do Espirito Santo detinha uma rede rodoviéria federal e estadual com
uma extensdo total de 6.526,7 km. Esta rede possuia as seguintes extensdes:

- um total de 911, 8 km (14%) de rodovias federais, das quais, 91,8% (837,0 km) eram
pavimentadas, sendo 3,7% (33,3 km) em pista dupla e 88,1% (803,7 km) em pista
simples;

- um total de 5.614,8 km (86%) de rodovias estaduais, das quais, 53,1% (2.981,0 km)
eram pavimentadas, sendo 1,5% (83,6 km) em pista dupla e 51,6% (2.897,5 km) em
pista simples;

- de maneira global, o Estado tinha 3.816,0 km (58,5%) de sua rede rodoviaria
pavimentada sendo que desta extensdo 116,9 km (3,2%) eram em pista dupla.

Considerando que a area total do Estado é de 46.187 km? sua densidade rodoviaria é de
14,1 km de rodovia para cada 100 km?. Todas as sedes dos seus 78 municipios podem ser
acessadas por rodovia pavimentada. A distancia média, dentro do Estado, para acessar
uma rodovia pavimentada, federal ou estadual, é de 6,1 km. Esta distancia media varia
2,5 km a 23,9 km em funcéo da microrregido de planejamento do Estado.

Por ocasido dos levantamentos, constatou-se que 207,6 km encontravam-se em obra de
pavimentacdo e a grande maioria das rodovias ndo pavimentadas, eram de leito natural.

2.2 Divisao da Rede Rodoviaria

Na analise de uma rede rodoviéria torna-se necessario subdividi-la em trechos com menor
extensdo, visando a melhor estabelecer as prioridades e as a¢des de intervencao. Para esse
efeito optou-se avaliar a rede rodoviaria por trecho do Sistema Rodoviaria Estadual
(SRE). Esta divisdo abrange as rodovias federais e estaduais existentes no Estado do
Espirito Santo.

Desta forma, a rede rodoviaria existente em 2008 foi dividida em 568 trechos sendo 102
trechos federais e 466 trechos estaduais o que resulta numa extensdo média de 9 km para
0s trechos federais e 12 km para os trechos estaduais.

Na rede rodoviaria estadual 156 trechos sdo pavimentados resultando uma extensdo
média em torno de 10 km e nos 310 trechos das rodovias ndo pavimentadas, em torno de
16 km.

Nas andalises que foram efetuadas na rede rodoviaria existente em 2008, foram
classificadas como rodovias pavimentadas todas as rodovias de pista dupla e as que ja se
encontravam pavimentadas em toda a sua extensdo. Foram consideradas rodovias néo
pavimentadas os trechos que estavam em obra de pavimentacdo, em obra de implantacéo,
as implantadas e as em leito natural.

wlm s %&TAUKOUTE PROSUL 5
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llustracéo 6.1 - Situacéo da Rede Rodoviaria Existente - 2008
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2.4

Rede Rodoviaria Existente

Distancias Médias

Uma forma de se avaliar a acessibilidade proporcionada pela rede rodoviaria é obter um
indicador que determine a distdncia média necessaria para se atingir uma rodovia
pavimentada.

Esta analise foi efetuada por microrregido de planejamento adotada pelo estado,
utilizando-se a seguinte metodologia:

- determinacdo da quilometragem total de rodovias pavimentadas existente por
microrregido. Foram consideradas somente as rodovias estaduais e federais
pavimentadas;

- determinacéo da area total de cada microrregido em km?;

- divisdo da area total de cada microrregido pela extensdo de rodovias pavimentadas e
dividido por dois.

Os dados indicam que, em média, no Estado, sdo necessarios 6,0 km para acessar uma
rodovia pavimentada. Este valor varia de 23,9 km a 2,5 km dependendo da microrregido.
As distancias sdo maiores nas microrregifes situadas no Norte do Estado onde é menor a
densidade de rodovias pavimentas.

A maioria das rodovias possui pavimentos com idade entre 20 e 25 anos (32,5%),
entretanto, uma parcela significativa foi pavimentada recentemente e possui idade inferior
a 5 anos (20,1%).

indice de Geometria

As caracteristicas do desenvolvimento dos trechos, em planta e em perfil, se revestem de
uma importancia singular no planejamento rodoviario uma vez que ela influi nos custos e
nas velocidades operacionais do trafego que a utiliza e, consequentemente, sobre sua
atratividade quando comparada com outras opcoes.

Para a elaboragdo do PDR-ES foi efetuado um levantamento de toda a rede rodoviaria por
GPS, com registros das coordenadas a cada 20 m.

Este levantamento permite obter dois indices importantes relacionados com a geometria
de uma rodovia.

O primeiro refere-se ao indice de subidas e descidas, definido como a soma dos valores

absolutos das diferencas de cotas no inicio e fim de cada subida ou descida, conforme
indicado na llustracéo 6.2.

|22
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Rede Rodoviaria Existente

llustracéo 6.2 - Indice de Subidas e Descidas

O segundo refere-se ao indice de curvas, definido como a soma dos valores absolutos em
grau e fracdo das deflexdes sucessivas das tangentes do alinhamento horizontal, conforme
indicado na llustracéo 6.3.

llustracdo 6.3 - Indice de Curvas

Estes dois indices permitem classificar uma rodovia segundo sua geometria e, quanto
maiores forem estes indices mais sinuosos serdo os trechos rodoviarios.

Com base em experiéncia de levantamentos anteriores o indice de subidas e descidas e 0
indice de curvas podem classificar as rodovias nas seguintes faixas:

Classificacdo Curvas Subidas e Descidas
Trecho Plano <50 <12
Trecho Levemente Ondulado 50 - 150 12-22
Trecho Ondulado 150 - 300 22 - 40
Trecho Fortemente Ondulado 300 - 500 40-60
Trecho Montanhoso >500 >60

Uma analise da rede rodoviaria do Estado do Espirito Santo, sob o ponto de vista do
desenvolvimento dos seus tragcados em perfil, indica que a maioria de sua extensdao pode
ser classificada como ondulada (56%) sendo que em planta sua extensdo se distribui mais
ou menos uniformemente dentro da faixa de levemente ondulada, até montanhoso.

Uma andlise mais detalhada por jurisdicéo e tipo de pavimento revela um quadro bastante
diferente.

As caracteristicas em planta e perfil das rodovias federais pavimentadas possuem na sua

grande maioria (77%), um perfil ondulado e seu desenvolvimento em planta como
levemente ondulado (71%). Este fato ocorre por localizarem-se ao longo da costa e ao

|22
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2.5

Rede Rodoviaria Existente

longo do Vale do Rio Doce, situacbes mais propicias para desenvolver um tragado
harmonioso.

Por sua vez, o tragado das rodovias estaduais pavimentadas pode ser classificado, em
perfil como ondulado, e em planta, de ondulado a montanhoso (58%).

Estas caracteristicas diferem substancialmente das caracteristicas das rodovias estaduais
ndo pavimentadas que possuem condi¢des muito mais restritivas em termos de tragado.
Aproximadamente 78% de seu perfil podem ser classificados como ondulado e
fortemente ondulado (78%), e em planta, de fortemente ondulado e montanhoso (52%).

Desta forma o desafio que tera o DER-ES nas novas pavimentacdes de rodovias, €
enfrentar condi¢des construtivas mais adversas em termos de custo de implantacao por se
situarem as rodovias ndo pavimentadas, em regides de topografia mais acentuada.

Secao Transversal

Um dos elementos importantes de uma rede rodoviaria estd associado a sua secao
transversal, que € um dos parametros importantes para determinacdo de sua capacidade
de trafego.

A secdo transversal das rodovias federais pavimentadas, em pista dupla, possuem uma
largura de 14 m, na sua grande maioria, com 4 faixas de trafego. Nas rodovias federais de
pista simples sua largura situa-se em torno de 7 m.

As rodovias federais pavimentadas sdo dotadas de acostamentos, sendo que, 65% de sua
extensdo possuem acostamentos com largura variando de 2,0 a 3,0 m. Nos restantes 35%
de sua extensdo, os acostamentos variam de 1 a 2 m.

Em 9,8% da extensdo das rodovias federais pavimentadas com pista simples, e que
totalizam 78,7 km, existem terceiras faixas variando sua largura de 3 a 3,2 m de largura.

Nas rodovias estaduais pavimentadas, em pista dupla, a largura da pista total varia de 14 a
18 m, com 4 faixas de trafego. Nas rodovias pavimentadas, de pista simples, a largura
variade 5a 7,2 m e nas ndo pavimentadas de 2,5a 10 m.

Das rodovias estaduais duplicadas, 66% situam-se em areas urbanas sendo que, 50%
possuem acostamentos variando de 2 a 3m, e o0s restantes 50% ndo possuem
acostamentos. Nos 34% das rodovias estaduais duplicadas que se situam em areas rurais,
82% possuem acostamento variando de 2 a 3 m, e os restantes 18%, ndo possuem
acostamentos.

Das rodovias pavimentadas em pista simples, 54% n&o possuem acostamentos, 20%
possuem acostamentos variando de 0,5 a 1 m, 20% possuem acostamentos variando de
la2me6% variandode 2a3 m.

Em 1,9% da extensédo das rodovias estaduais pavimentas com pista simples, que totalizam
53, 9 km, existem terceiras faixas cuja largura varia de 3 a 3,2 m de largura.

|22
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2.6

2.7

Rede Rodoviaria Existente

Estado de Conservacéao

Durante a execucdo do cadastro rodoviario foi avaliado o estado de conservagédo da rede
sendo que, posteriormente, apds sua conclusdo, foi efetuada uma avaliagdo mais
especifica da rede rodoviaria pavimentada.

Os trechos da rede rodoviaria que se encontravam em obra de pavimentagédo, ndo foram
objetos de avaliagéo.

Dos trechos pavimentados das rodovias federais avaliados, 26% apresentavam-se em bom
estado de conservacdo, 58% em estado regular e 17% podem ser considerados em mau
estado.

Na rede rodoviaria estadual estas condi¢Ges eram de 36% em bom estado de conservacéo,
51% em estado regular e 14% em mau estado.

Avaliar o estado de conservacdo de uma rede rodoviaria considerando parametros
agregados, ndo caracteriza os estados de conservacdo de seus trechos individuais. Desta
forma, para melhor visualizar a uniformidade do estado de conservacdo da rede
rodovidria, seus diversos trechos foram classificados em sete niveis.

Os trés primeiros niveis consideram trechos onde toda sua extensdo encontra-se 100%
num mesmo estado de conservacdo, ou seja: bom, regular ou mau. Os quatros outros
niveis consideram os trechos onde coexistem estados de conservagdo diferentes, ou seja:
parte em bom estado e parte em estado regular; parte em bom estado e parte em mau
estado; parte em estado regular e em mau estado; e trechos com partes classificadas nos
trés estados de conservacao.

Com base nesta classificacdo, 14% dos 306 trechos das rodovias estaduais pavimentadas
encontram-se em bom estado de conservacdo e 26% dos trechos em estado regular. Os
demais 60%, encontram-se em situacdes de conservacao mista.

Com relagdo ao estado de conservacdo da rede rodoviaria estadual ndo pavimentada, de
uma maneira global, 23% se encontravam em bom estado de conservagéo na ocasido em
que foi efetuado o cadastro rodoviario, 52% encontravam em estado regular e 25% em
mau estado de conservacao.

Analisando a uniformidade da conservacgdo nos 107 trechos estaduais ndo pavimentados,
11% puderam ser considerados totalmente em bom estado de conservagdo e 26% em
condicbes regulares. Os demais 63% possuiam condi¢des variadas no seu estado de
conservacao.

Tipo de Revestimento
Sdo de tratamento superficial, cerca de 63% da extensdo das rodovias estaduais
pavimentadas, totalizando 1.881 km, 36% sao de concreto asfaltico e totalizam 1.084 km.

Uma pequena extensdo (15 km) apresenta-se em poliédrico e corresponde aos segmentos
localizados nas travessias de areas urbanas.

12
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2.8
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Rede Rodoviaria Existente

Obras de Arte Especiais

As obras de arte abrangem pontes de concreto, pontes de madeira, viadutos e pontes de
ferro localizadas na rede rodoviaria.

Foram registradas na rede rodoviéria do Estado 944 obras de arte especiais, perfazendo
um total de 24.571 m. Mais de 92% ¢ de concreto.

Destas obras de arte especiais 87% (828) situam-se na rede rodoviaria estadual
perfazendo um total de 16.697 m, sendo 91% de concreto. Apenas 23% localizam-se em
areas urbanas.

Em termos de quantidade, 51% das pontes de concreto nas rodovias estaduais possuem
largura inferior a 5 m, representando 25% de sua extensdo. A maioria destas pontes
localiza-se em rodovias ndo pavimentadas (90%). Todas as pontes de madeira possuem
largura inferior a 5 m e todos os viadutos possuem larguras variando de 5 a 8 m.

Nas rodovias pavimentadas estaduais existem, ainda, 7 pontes de madeira cujas
substituicBes para concreto, ja se encontram em fase de execugdo com uma previsao de
estarem todas substituidas até o final de 2010.

Travessias Urbanas

Na andlise de uma rede rodoviaria é necessario que todos os seus trechos sejam
conectados entre si, 0 que torna necessario considerar travessias urbanas como um
elemento integrante da rede rodoviaria, apesar dos trechos urbanos estarem muitas vezes
sob jurisdicdo municipal.

Da extensdo total de 6.526,7 km, uma parcela correspondendo a 749,12 km (11,5%)
atravessa areas urbanas. Este percentual médio varia em funcdo das caracteristicas da
técnica da rodovia.

Nas rodovias duplicadas o percentual localizado em areas urbanas situa-se entre 88,4 e
66,3% dependendo, se ela for federal ou estadual.

Nas rodovias pavimentadas este valor se reduz para 7,3% para as rodovias federais e
15,5% nas rodovias estaduais. Ja nas rodovias ndo pavimentadas estes valores sdo 4,2%
nas rodovias federais e 5,9% nas rodovias estaduais.

Os valores encontrados explicitam o que os especialistas em planejamento rodoviério ja
detectaram em diversos outros estudos, que é a tendéncia de atracdo de concentracéo
urbana téo logo uma rodovia seja pavimentada. A melhoria da acessibilidade induz a uma
valorizacdo da terra e sua conseqiiente urbanizacdo. Este fendmeno pode ser facilmente
verificado diante dos dados obtidos da rede rodoviaria no Estado do Espirito Santo.

Por outro lado, estes dados revelam também, que a rede rodoviaria pavimentada esta

atingindo adequadamente as areas mais populosas do Estado, o que ja pode ser contatado
pela distdncia média para acessar uma rodovia pavimentada.
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2.10

Rede Rodoviaria Existente

Velocidades Operacionais

Com o objetivo de determinar as velocidades operacionais na rede rodoviaria do Estado
do Espirito Santo, foram efetuados 26 testes de velocidade abrangendo 85% da sua
extensdo total.

O teste de velocidade consiste em trafegar numa rede rodovidria utilizando um veiculo de
passeio e procurando manter a velocidade do fluxo de trafego. Para atingir este objetivo o
motorista deve ultrapassar uma quantidade igual de veiculos de passeio que o ultrapassou.
Durante os testes as causas que levaram o motorista a reduzir a velocidade devem ser
anotadas.

Os testes sdo efetuados utilizando um aparelho GPS que, além de registrar o roteiro
percorrido, registra a hora das coordenadas do roteiro, os tempos e as velocidades a cada
espaco pre-definido. No caso dos testes realizados, os registros foram efetuados a cada
50 m.

De posse destes dados é possivel tracar o perfil das velocidades no itinerério,
identificando os motivos que levaram as reducGes das velocidades em fungdo de
cruzamento de &reas urbanas, seméaforos, lombadas, trafego intenso ou outras causas que
motivaram o motorista a reduzir sua velocidade.

Durante os testes sdao também anotados os cruzamentos rodoviarios importantes de forma
que permitam a identificacdo dos trechos da rede rodoviaria percorrida.

As anotagdes sdo efetuadas em planilha separada por um auxiliar, ou gravadas pelo
motorista num gravador portatil registrando a hora, minuto e segundo dos eventos.

A velocidade média obtida nas rodovias federais duplicadas situou-se em torno de
52,1 km/hora e nas rodovias federais pavimentadas, em pista simples, em 77 km/hora.

Na rede rodoviéaria estadual a velocidade média verificada foi 61 km/hora nas rodovias

duplicadas, 65,5 km/hora nas rodovias pavimentadas em pistas simples, e 41,1 km/hora
nas rodovias ndo pavimentadas.
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llustracdo 6.8 - Rede Rodoviaria/2008
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llustracéo 6.10 - Rede Rodoviaria Estadual/2008

600

400

300

200

100

m 102
. 5]

PAV ‘ NAOPAV ‘ TOTAL

Rodovias Federais

(2
ﬂému&om PROSUL 17



16

14

12

10

0%

10%

20%

30%

40%

100%

Rede Rodoviaria Existente

PAV ‘ NAOPAV ‘ TOTAL PAV ‘ NAQPAV ‘ TOTAL PAV ‘ NAOPAV ‘ TOTAL

Rodovias Federais Rodovias Estaduais Rede Rodoviaria
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lustragéo 6.22 - CondigGes dos Trechos Federais Pavimentados/2008
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llustragéo 6.24 - Condigdes dos Trechos Estaduais Pavimentados/2008
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llustragéo 6.26 - CondicOes das Rodovias Estaduais N&o Pavimentadas/2008
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llustracéo 6.27 - Rede Rodoviaria Estadual - Tipo de Revestimento/2008
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llustragdo 6.28 - Rede Rodoviaria Estadual - Idade dos Pavimentos/2008
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llustracéo 6.29 - Rede Rodoviaria Estadual - Idade dos Pavimentos/2008
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Demanda dos Usuarios DER-ES

3.1

3.2

DEMANDA DOS USUARIOS
Consideracdes Gerais

O setor rodoviario possui peculiaridades bastante distintas das demais modalidades.
Inicialmente a infra-estrutura € publica, com diversas jurisdi¢des, atuando nela as esferas
federal, estadual e municipal. Por sua vez a operacdo € privada com reduzidas barreiras
para seu acesso, 0 que a caracteriza como uma modalidade de acesso aberto.

A Unica area no setor rodoviario onde o poder publico mantém um determinado controle
é no transporte coletivo, onde linhas e servicos sdo concedidos, monitorados e
fiscalizados pelas diversas esferas, inclusive com o estabelecimento de tarifas e
freqliéncia dos servigos.

As demais modalidades possuem uma integracdo entre infra-estrutura e operacdo. S&o
gerenciadas através de empresas publicas ou concessdes privadas. Desta forma, as
informacdes sobre a demanda dos usuarios, expressas pelos volumes transportados, sua
origem e destino, variacbes sazonais, velocidades operacionais, custos operacionais,
precos dos servicos, estdo concentrados em poucas organizacgdes, 0 que torna a obtencéo
destas informacGes muito mais facil e imediata.

No caso do setor rodoviario a rede rodoviaria é complexa, com diversos niveis funcionais
e formas de conectividade. A demanda €é pulverizada por diversos atores que possuem
cada um sua sazonalidade especifica.

Como consequéncia destas caracteristicas, faz-se necessario um esforgco maior para a
caracterizacdo da demanda dos usuarios do transporte rodoviario. Assim, é necessario
conhecer o trafego que utiliza cada trecho, sua distribuicdo, as caracteristicas da frota e
dos seus usuarios.

S80 necessarios dois tipos de levantamentos para a obtencdo destas informacoes:
contagens volumeétricas e pesquisas de origem e destino.

Estes levantamentos devem ser planejados concomitantemente, uma vez que existente
uma interdependéncia das informacdes coletadas requerendo uma estruturagdo conjunta.

Contagens Volumétricas

Antes de se estabelecer um plano de contagem de trafego, € necessario coletar os dados
histdricos disponiveis de contagens anteriores, efetuadas nas rodovias federais e estaduais.
Esta coleta torna-se necessaria uma vez que os dados levantados para a elaboragéo do
plano diretor abrangem um periodo determinado de tempo, tornando importante poder
expandir as informacdes coletadas de forma que venha a representar o VOLUME
MEDIO DIARIO ANUAL (VMDA).

Desta forma, os dados histdricos poderdo nos fornecer elementos importantes sobre a

variacdo do volume de trafego ao longo dos meses do ano. Assim, foram pesquisadas as
séries histdricas das contagens efetuadas nas rodovias federais, as contagens anteriores
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efetuadas pelo DER-ES, dados disponibilizados das lombadas eletronicas e das cabines
de pedégio.

Estes dados possibilitaram determinar 18 postos representativos, que por sua vez
possibilitaram determinar 11 areas de influéncia que serviram de base para expandir as
contagens volumeétricas realizadas.

Para elaboracdo do Plano Diretor Rodoviario do Estado do Espirito Santo foram
realizadas contagens volumétricas em 224 trechos da rede rodoviaria federal e estadual
cobrindo 40% de sua extenséo.

As contagens foram realizadas com equipamentos automaticos, com tecnologia de
microondas, sendo que, em alguns locais, as contagens foram realizadas durante 7 dias
consecutivos e em outros, durante 14 dias consecutivos. Os equipamentos captam
informacdes sobre o comprimento dos veiculos e sua velocidade. Por meio de pesquisa
auxiliar foi estabelecida uma correlagdo entre o comprimento dos veiculos e sua
classificacdo.

Pesquisas de Origem e Destino

Os objetivos das pesquisas de origem e destino é determinar o volume de intercambio
entre areas definidas do Estado, que sdo normalmente conhecidas como zonas de trafego.

No Plano Diretor foram consideradas as 12 microrregifes de planejamento do Estado
como as zonas de trafego internas. Como zonas de trafego externas foram consideradas as
microrregifes homogéneas do IBGE para os Estados da Bahia, Minas Gerais e Rio de
Janeiro, que sdo os estados limitrofes ao Estado do Espirito Santo. Os demais Estados
foram considerados, cada um, como uma zona de trafego externo.

A metodologia utilizada para definir a localizacdo dos postos de pesquisa de origem e
destino teve como orientacdo béasica cercar as 12 microrregifes de planejamento e as
fronteiras do Estado. Desta forma foram efetuadas pesquisas de origem e destino em 40
locais.

Foram realizadas 76.147 entrevistas no total, sendo 55.316 em veiculo de passeio,
incluindo moto, 1.580 em veiculo de transporte coletivo e 19.591 em veiculo de carga.

Nas entrevistas foram obtidas informacdes sobre o tipo do veiculo, quilometragem rodada,
tipo de combustivel, idade, propriedade, marca, origem e destino da viagem. Para 0s
veiculos de passeio e de transporte coletivo foram obtidas informacdes sobre o nimero de
passageiros, motivo da viagem e tipo de linha. Para os veiculos de carga foram obtidas
informacdes sobre capacidade do veiculo, tonelagem transportada, tipo de produto, tara
do veiculo, tipo de carroceria e nUmero de ajudantes.

As pesquisas de origem e destino foram realizadas durante 3 dias consecutivos, terca,
quarta e quinta-feira, das 6:00 as 18:00 horas.

Em todos os locais onde foram efetuadas as pesquisas de origem e destino, foram
realizadas contagens volumétricas durante 14 dias consecutivos.
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A interdependéncia dos levantamentos ocorre devido a necessidade de se expandir
amostra das pesquisas de origem e destino e calibrar os valores obtidos.

Assim, determinados os fatores de expansdo, através da analise dos dados historicos, séo,
inicialmente, expandidas as contagens volumétricas realizadas de forma a se determinar o
VMDA nos locais de contagens (224).

Os valores determinados permitem expandir as pesquisas de origem e destino e gerar as
matrizes, por tipo de veiculo, entre as zonas de trafego estabelecidas. Estas matrizes
representam o que se costuma chamar de trafego de média e longa distancia.

As contagens volumétricas realizadas (224) permitem estimar o VMDA para os demais
trechos da rede rodoviaria, ndo cobertos com as contagens volumétricas efetuadas diretas
no respectivo trecho.

Utilizando-se um modelo apropriado (CUBE), as matrizes sdo alocadas na rede
rodovidria e é verificado se o trafego alocado esta representando adequadamente o que foi
obtido nas entrevistas. Isso é feito comparando-se os valores do trdfego de média e longa
distancia detectados nas pesquisas de origem e destino, com o que esta sendo obtido no
processo de alocacdo. S&o 40 pontos que permitem verificar a representatividade desse
processo.

Caso haja distor¢do, sdo reavaliados os fatores de expansdo e as estimativas de VMDA
até que se obtenha um adequado grau de aderéncia entre alocacao do trafego e a realidade
da pesquisa. Todo esse processo denomina-se calibracdo dos dados de trafego, que é
efetuado por tipo de veiculo.

Pelo que se pode verificar a matriz de origem e destino e os VMDA dos diversos trechos,
s0 sdo obtidos no final do processo da andlise conjunta das informacGes coletadas.

Caracteristicas da Demanda

As contagens volumétricas, além de algumas informacBes obtidas nas pesquisas de
origem e destino, nos fornecem uma avaliagdo das caracteristicas da demanda do
transporte rodoviario.

O VMDA médio obtido nos trechos da rede rodoviaria federal pavimentada situa-se em
torno de 7.816 veiculos por dia, e na rede federal ndo pavimentada, em 701 veiculos por dia.

Por sua vez a rede rodoviaria estadual pavimentada apresenta um VMDA situado em
torno de 2.643 sendo que, na rede rodoviaria estadual ndo pavimentada, este valor médio
situa-se em 349 veiculos por dia.

A extensdo dos trechos por faixa de VMDA apresenta caracteristica de uma rede
rodoviaria que esta sendo desenvolvida em fungdo da demanda dos usuérios. Os trechos
de menor volume séo os trechos ndo pavimentados, com VMDA concentrados na faixa
de 100 a 500 veiculos por dia. Os trechos pavimentados sdo 0s que apresentam maior
intensidade de trafego concentrado na faixa de 900 a 4.000 veiculos por dia, incluindo
trechos com trafego superior a 14.000 veiculos por dia.
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A estrutura do trafego, ou seja, a sua composicdo por tipo de veiculo apresenta um quadro
tipico ja verificado em estudos de tr&fego realizados em outros Estados, onde a
participacdo dos veiculos de passeio, incluindo motos, decresce na medida em que
aumenta o VMDA até um valor onde sua participacéo volta a aumentar. Este aumento da
participacao do trafego dos veiculos de passeio se da devido ao fato dos maiores volumes
de trafego se encontrarem cercados de areas urbanas, e consequentemente, fortemente
influenciados pelo trafego urbano de curta distancia.

Assim, a participacéo do trafego de veiculo de passeio (incluido moto) evolui de 84%, na
faixa de VMDA até 100 veiculos por dia, para 60% na faixa de 10.000 a 11.000 veiculos
por dia e voltando novamente para o patamar de 83% para VMDA superior a 14.000
veiculos por dia.

O tréfego de dnibus mantém sempre uma pequena proporcao do VMDA, variando de 1 a
3%, enquanto o trafego de veiculos de carga se comporta de forma inversa a do veiculo
de passeio.

Um aspecto que chama a atengdo é a participacdo das motos na estrutura do trafego de
veiculos de passeio. Nas faixas de VMDA até 100 veiculos por dia, esta participacdo
situa-se em 44% e decresce na medida em que aumenta 0 VMDA até atingir o valor de
14% para VMDA superior a 14.000 veiculos por dia.

As contagens volumétricas fornecem também uma avaliacdo pontual das velocidades
praticadas pelos usuarios, 0 que possibilita obter a curva de distribuicdo por tipo e classe
de rodovia.

Uma analise global indica que nas rodovias federais pavimentadas 21,4% das motos,
43,1% dos automoveis e 27% dos dnibus e caminh@es circulam com uma velocidade
acima da velocidade regulamentar considerada de 90 km por hora. Nas rodovias estaduais
pavimentadas estes valores sdo menores, mas, ainda, assim, bastante expressivos: 8,4%
das motos, 22,7% dos automoveis e 11,3% dos dnibus e caminhdes.

Nas rodovias estaduais ndo pavimentadas, onde o valor limite das velocidades foi
considerado igual a 60 km por hora, verifica-se que 5,5% das motos, 8,7% dos
automoveis e 5,6% dos caminhdes trafegam acima da velocidade regular.

Estes dados podem ter algumas interpretagcdes. A primeira é que as rodovias permitem
velocidades maiores do que as regulares. Este fato pode ser consequéncia na melhoria do
desempenho dos veiculos nos ultimos anos. Por outro lado, cabe uma leitura de que os
usuarios desejam, de certa forma, rodovias com melhores condi¢bes de tracado que
possibilitem desenvolver velocidades maiores, ou seja, um desejo expresso de melhores
caracteristicas técnicas e melhores rodovias.

Uma analise da relacdo peso e capacidade de carga no transporte rodoviario, indica que,
20,3% dos caminhdes informaram estar transportando mais carga do que a capacidade do
veiculo permitiria. Isto requer um monitoramento adequado devido aos riscos inerentes a
seguranga do trafego rodoviario.
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Caracteristicas da Geracéao

Inicialmente torna-se necessario dar umas explicacdes sobre os conceitos utilizados
quando se trabalha com dados agregados oriundos de matrizes de origem e destino, onde
a origem localiza-se nas linhas e o destino nas colunas. Estes conceitos sdo 0s seguintes:

a soma dos valores de uma linha de uma matriz denomina-se geracdo, ou
alternativamente como producao;

- a soma dos valores de uma coluna de uma matriz denomina-se atragdo, ou
alternativamente como consumo;

- asoma dos valores entre uma origem e um destino, considerando ambos os sentidos,
denomina-se movimentagdo, ou intercambio, ou seja, € a soma dos valores
encontrados de A para B e de B para A;

- numa matriz, a soma das geracdes é igual a soma das atracdes, ou seja, a producdo é
igual ao consumo;

- denomina-se movimentacdo interna, o intercdmbio total entre um conjunto de zonas de
trafego, ou seja, a movimentacdo existente entre as zonas de trafego que compde o
conjunto;

- denomina-se movimentacdo externa, o intercambio entre dois conjuntos de zonas de
trafego.

Uma estimativa de 71.602 viagens por dia foi a movimentagéo total no Estado do Espirito
Santo em 2008. Desta estimativa 59% sdo de veiculos de passeio, 12% de moto, 2% de
Onibus e os 27% restantes de veiculos de carga.

Desta movimentacdo, o total de 1.680 sdo viagens de passagem, que efetuam seu
intercambio utilizando as rodovias do Estado e representam 2,3% do total das estimativas
das viagens diarias, sendo 60% constituido por trafego de caminhdes, em sua grande
maioria caminhdes pesados.

A movimentacdo interna (52.430 viagens por dia) representa 75% da geracdo e atracdo
total de viagens diarias no Estado, sendo 63,1% de veiculos de passeio, 1,3% de moto,
1,9% de Onibus e os restantes 33,7%, de veiculos de carga.

Na movimentacdo externa (17.492 viagens por dia), 49,9% séo de veiculos de passeio,
10,4% de motos, 2,3% de dnibus e hd uma maior participagdo dos veiculos de carga, com
37,4% da movimentacao diaria estimada para 2008.

Se analisarmos sob o0 ponto de vista da geracdo de viagens ha um total de 61.176 viagens
diérias geradas no Estado, ou seja, entre suas diversas microrregides (internas) e para fora
do estado (externas), representando geracao interna de 86% do total.

A regido Metropolitana representa 26% do total das viagens diarias seguida, em ordem de
importancia, pelo Pdlo Cachoeiro (12%), P6lo Linhares (10%), Metrépole Expandida Sul
(9%) e Pdlo Colatina (7%).

A distancia de transporte das viagens geradas internamente &, em média, de 97 km,
variando de 62 a 117 km. J& a distancia da geracdo externa fica em 436 km, variando de
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210 a 766 km. A distancia média de transporte gerada pela regido Metropolitana é de
658 km.

Além das distancias de transporte, outro aspecto importante para anélise intermodal € o
total da tonelagem movimentada em ambos os sentidos.

Estima-se que 50 milhGes de toneladas foram movimentadas em 2008, no trafego de
média e longa distancia, ou seja, entre as microrregides e delas para os demais estados do
pais. Desta movimentacdo, 23,2 milhGes de toneladas foram internas, entre as
microrregides (46,6%) e a maior parte externamente, com 26,8 milhdes de toneladas
(53,4%).

A regido Metropolitana € responsavel pela movimentacdo de 42% das toneladas
estimadas para 2008, seguida pelo Pdélo Cachoeiro (18%), Pdlo Linhares (13%), Polo
Colatina (5%) e Metrépole Expandida Sul (5%), representando estas cinco regides 87%
da movimentacdo total de carga do Estado.

Outro dado relevante sdo as regifes externas com as quais o Estado se relaciona e
proporciona um intercambio através de seu territério.

Estima-se que em 2008 um total de 32,6 milhGes de toneladas foram movimentadas
externamente e passaram através do estado, sendo que este Ultimo representou 5,8
milhdes de toneladas (17,7%).

Os Estados que participam mais intensamente na movimentacdo externa sdo: Rio de
Janeiro (26%), Sao Paulo(24%), Minas Gerais (20%) e Bahia (15%).

No trafego de passagem o maior intercdmbio € com a Bahia (30,1%), seguido do Rio de
Janeiro (23,4%) e S&o Paulo (19,2%), representando os demais estados 27,3%.

Verifica-se, portanto, que o Corredor Rio de Janeiro-S8o Paulo é o mais expressivo das

movimentacOes externas do Estado, representado mais de 50% da sua movimentacao e
totalizando mais de 14 milhdes de toneladas ano.
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llustracdo 6.36 - VMDA Médio na Rede Rodoviaria/2008
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llustracdo 6.37 - Extensdo da Rede Rodoviaria por Faixa de VMDA/2008
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llustracéo 6.38 - Estrutura do Trafego por Faixa de VMDA/2008
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llustracéo 6.39 - Participacdo dos Automdveis no Trafego de Veiculos de Passeio/2008
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llustracéo 6.40 - Participacdo das Motos no Trafego de Veiculos de Passeio/2008
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llustracéo 6.41 - Rede Rodoviaria Estadual Pavimentada -
Estatistica das Velocidades - Automoveis/2008
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Ilustracéo 6.42 - Rede Rodoviaria Estadual Pavimentada - Estatistica das Velocidades -
Onibus/Caminhdes/2008
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llustracao 6.43 - Percentual de Excesso de Velocidade/2008
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llustracéo 6.44 - Relacdo Peso/Capacidade - Veiculos de Carga Médios/2008
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llustracédo 6.45 - Relacdo Peso/Capacidade - Veiculos de Carga Pesados/2008
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llustracéo 6.46 - Relacao Peso/Capacidade - Veiculos Ultrapesados/2008
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llustracdo 6.47 - Geracao de Viagens Interna e Externa por Dia/2008
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llustracdo 6.48 - Geracéo Total de Viagens Interna e Externa por Dia/2008
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llustracao 6.49 - Participacdo das Microrregifes - Geracao Total de Viagens por Dia/2008
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llustracéo 6.50 - Participacdo da Geragdo de Trafego por Microrregido/2008
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llustracdo 6.51 - Distancias Médias de Transporte Rodoviario/2008
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llustracdo 6.52 - Tonelagem Anual Gerada por Microrregido/2008
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llustragdo 6.53 - Participacédo das Microrregides na Tonelagem Total Gerada/2008
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llustracdo 6.54 - Participacdo das Microrregifes nas Toneladas Anual Geradas/2008
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llustracéo 6.55 - Intercambio Externo/2008
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llustracdo 6.56 - Participacdo no Intercambio Externo/2008
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4.

4.1

4.2

GRAU DE UTILIZACAO
Consideracdes Gerais

Os dados relacionados com a demanda dos usudrios apresentados por trechos ou sob o
ponto de vista de sua estrutura de distribuicdo espacial fornecem parte das respostas
quando se deseja analisar o comportamento de uma rede rodoviéria.

O principal indicador que deve ser utilizado para responder a esta questao é o veiculo-km,
obtido pelo produto do VMDA pela extensdo de cada trecho.

Dados Obtidos

Utilizando os valores obtidos dos VMDA por trecho em 2008, apo6s a calibracdo do
modelo, verifica-se que 93,5% dos veiculos- km sdo percorridos em rodovias
pavimentadas e somente 6,5% em rodovias ndo pavimentadas.

Os veiculos-km na rede rodoviaria federal representam 43,2% do total, apesar dela
possuir 14% da extensdo total na rede rodoviaria do estado. Isto caracteriza a rede
rodoviaria federal como a rede estruturante exercendo as func@es primarias e principais
do sistema rodoviario. E por ela que também circula o trafego de passagem.

Na rede rodoviaria estadual 89% dos veiculos-km ocorrem em rodovias pavimentadas o
que representa um 6timo indicador com relagdo aos custos de operacdo do sistema.

Uma analise interessante de ser feita é verificar qual a participacdo dos veiculos-km dos
diversos tipos de veiculos na estrutura da rede rodoviaria existente em 2008.

Inicialmente, os veiculos-km efetuados pelos veiculos de passeio representam 73,2% do
total, sendo que 41,3% se ddo nas rodovias estaduais pavimentadas e 26,4% nas rodovias
federais pavimentadas. Por sua vez, a reparticdo dos veiculos-km dos veiculos de carga é
de 25% sendo que a maior parte, ou seja, 15,3% se ddo nas rodovias federais
pavimentadas (61%).

Estes dados indicam uma preferéncia dos usuarios de veiculos de passeio pela rede
estadual devido a elevada participacdo de veiculos pesados na rede rodoviéria federal.

Na regido Metropolitana ocorrem 29,9% dos veiculos-km, seguida do Polo Linhares
(13,3%), do Polo Cachoeiro (12,5%) e da Metropole Expandida Sul (7,9%).

Uma comparacdo entre a participacdo dos veiculos- km produzidos na rede rodoviaria e a
participacdo na extensdo de rede rodoviaria existente em 2008 em cada microrregido
indicam que a regido Metropolitana e a Metropole Expandida Sul situam-se acima da
curva de GINI, o Pdlo Linhares e o Pdlo Cachoeiro, exatamente em cima da curva e as
demais regides situam-se abaixo dela.

Finalmente, a analise entre a participacdo do percentual de geracdo total de viagens e a
participacdo da geracdo de veiculos-km por microrregido, indica uma forte correlagéo
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existente entre estes dois indicadores, o que significa que quanto maior for a geracdo de
viagens, maior sera os veiculos-km gerados, ou seja, maior serd a area de influéncia de
determinada regido.

Rede Nio Pavimentada
6.5%

—

Rede Pavimentada
93,5%

llustracéo 6.58 - Distribuicéo dos Veiculos-km na Rede Rodoviaria/2008

Rodovias Federais
43,2%
>

lustragéo 6.59 - Distribuicéo dos Veiculos-km na Rede Rodoviaria/2008
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llustragdo 6.60 - Participacdo dos VKkm na Rede Rodoviéria Estadual/2008

0% —

B Veiculo de Passeio

OVeiculo de Transporte Coletivo

40% |—
BEVeiculode Carga

30%

| 126.4%

20%

10%
5,2%

0.19%0.9% |

PAV NPAV PAYV ‘ NPAYV

0.3%0,0%0,0% |

0%

Rodovias Federais Rodovias Estaduais

llustragdo 6.61 - Participacdo da Rede Rodoviaria Total Veiculos-km/2008
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llustracéo 6.62 - Participacdo das Microrregides no Total dos Veiculos-km na Rede
Rodoviaria Total Existente no Estado/2008
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5.1

5.2

5.3

EVOLUCAO DE INDICADORES
Consideracdes Gerais

A elaboracdo de Planos Diretores Rodoviarios no Brasil, com uma visdo sistémica e
utilizando modelos computacionais para analise do comportamento futuro da rede
rodoviaria, foram iniciadas pelo GEIPOT durante o periodo de 1965 a 1968, ocasido em
que foram efetuados planos diretores para todos os estados brasileiros com o apoio de
consultorias internacionais contratadas atraves de empréstimo do Banco Mundial.

Logo a seguir o DNER, através da criagdo do Departamento de Planos e Programas
(DPP) na Diretoria de Planejamento, passou a rever os planos diretores por regido
brasileira, que continuou a se chamar Plano Diretor, para depois modificar sua
denominacdo para Planos de Construcdo Rodoviaria. Esta fase abrangeu o periodo de
1970 a 1984.

Paralelamente o GEIPOT, como 6rgédo de assessoramento do Ministério dos Transportes,
passou a desenvolver estudos variados utilizando modelos modais para analisar a
evolucdo das diversas modalidades de transporte no pais e desta forma desempenhar sua
funcéo de assessoria ao Ministeério.

Vérios estados passaram a elaborar, de forma descontinuada, planos diretores como
forma de preparar solicitagBes de financiamento no setor rodoviario para instituicoes
internacionais.

Finalmente, apos a extingdo do GEIPOT, foi desenvolvido o Plano Nacional de Logistica
e Transporte (PNLT) que passou a gerar estudos de logisticas em diversos estados.

Abordagem

No caso do presente Plano Diretor, como forma de verificar a evolugdo dos principais
parametros do setor rodoviério observados no Estado, foi efetuada uma comparagdo com
o0s dados obtidos do Plano Diretor da Regido Sudeste elaborado em 1972 pelo DNER.

A escolha deste plano para esta avaliagcdo € devido ao fato de estar sendo utilizado o
mesmo processo de analise, com coleta de dados de origem e destino de forma
semelhante e que possibilita obter viséo retrospectiva de 36 anos.

Os parametros comparados dizem respeito a rede rodoviaria, aos indicadores sobre as
caracteristicas dos usuarios e as taxas de crescimento verificadas no periodo, e suas
relacbes com parametros econémicos.

Rede Rodoviéria

Por ocasido da realizacdo do Plano Diretor da Regido Sudeste em 1972 o Estado do

Espirito Santo detinha uma rede rodoviaria federal e estadual com 5.659,2 km. Hoje esta
rede rodoviaria € de 6.526,7 km.
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Evolugéo de Indicadores

Para ambas as redes se detém as informacGes sobre 0 VMDA para 1972 e para 2008, por
tipo de veiculo (carro de passeio, 6nibus e caminhdes).

Entretanto, as redes rodovirias existentes em ambas as épocas ndo eram idénticas, sendo
necessario definir o que se denominou “rede rodovidria comum”, que consiste no
conjunto de trechos que existiam em ambos 0s anos.

Esta rede rodoviaria comum tem 4.875,9 km, ou seja, 74,7% da rede rodoviéria existente
em 2008 ja existiam em 1972. Algumas analises foram efetuadas sobre essa rede comum.

5.4 Caracteristicas dos Usuarios

Foram comparadas as informacdes coletadas nas pesquisas de origem e destino realizadas
em ambas as épocas e obtida a evolugdo de indicadores apresentados a seguir, por tipo de
veiculo.

5.4.1 Veiculos de Passeio

- O motivo de viagem para trabalho diario se manteve praticamente igual representando
31,5% das viagens totais. Houve um aumento significativo das viagens realizadas a
negdcio, de 29,5% para 44,2%, e uma reducdo das viagens a passeio e férias, de 37,8%
para 14,3%%. Houve um aumento de outros tipos de viagem como para educacao e
saude, que hoje representam 10,1%.

- A propriedade do veiculo sofreu alteracdes. Em 1972 verificou-se que 91,9% eram

veiculos de propriedade privada. Hoje, isto representa somente 79,1%. A participacao
de veiculos pertencentes a empresas subiu de 2,0% para 13,9%.

- O combustivel utilizado em 1972 nos veiculos de passeio era exclusivamente gasolina.
Hoje a gasolina representa somente 45,3%, o flex 39,7%, o diesel 11,0%, o alcool
3,3% e 0 GNV 0,7%.

- O numero médio de passageiros por veiculo reduziu de 2,4 para 2,0.

- A idade média subiu de 2,7 anos para 6,1 anos.

- A quilometragem média mensal rodada reduziu de 3.363 km por més para 1.769 km
por més.

5.4.2 Veiculos de Transporte Coletivo

- No transporte coletivo em 1972 a frota pertencia quase que exclusivamente as
empresas de transporte (97,3%) com uma pequena participacdo de frota pertencente a
empresa privada e servico publico. Hoje, a frota de empresa de transporte situa-se em
68,1%, com aumento da participacdo de frota pertencente a empresa privada (17,7%),
servigo publico (8,3%) e particular (5,7%).

- O tipo de combustivel utilizado ndo teve variacdo significativa sendo mais de 99%
movidos a diesel, com a grande maioria constituida por énibus (95,4%) e o restante
microdnibus.
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- Houve uma redu¢do no numero de passageiros transportados por veiculo de 24,4 para
20,9.

- A idade média do veiculo aumentou de 4,7 anos para 8,2 anos.

- A quilometragem média mensal rodada reduziu de 9.816 km por més para 7.854 km
por més.

5.4.3 Veiculos de Transporte de Carga

5.5

- A propriedade da frota teve modificacédo significativa. Houve uma reducéo da frota de
particular de 70,8% para 43,9% e um aumento da frota pertencente a empresa
transportadora de 27,9% para 54,8%.

- Em 1972 a frota de veiculo de carga utilizava gasolina (12,2%). Hoje, toda ¢ a diesel.

- Houve uma alteracdo nas principais marcas atuando no mercado. A Mercedes Bens
detinha uma participacdo de 78,2%, a Chevrolet de 8,7%, a Ford de 5,8% e a Scania
Vabis 4,2%. Em 2008 aparece a Mercedes Bens com uma participacdo reduzida para
58,7%, a Volkswagen e a Volvo apareceram como novas marcas e detém uma
participacdo de 13,6% e 9,3%, respectivamente, a Ford e Scania Vabis aumentaram
sua participacdo para 8,4% e 6,9%, respectivamente.

- Houve uma reducédo de caminhdes vazios circulando de 47,0% para 37,2%.

- Praticamente dobrou o numero de ajudantes por caminhdo de 0,2 para 0,4.

- A tonelagem média transportada, incluindo os vazios, aumentou de 8,7 toneladas para
12,9 toneladas.

- A tara média aumentou de 5,7 toneladas para 9,6 toneladas.

- Houve uma reducdo na quilometragem média rodada de 7.329,1 km por més para
6.733,1 km por més.

- A idade média da frota envelheceu de 5,1 anos para 9,4 anos.

- A capacidade média dos veiculos aumentou de 9,8 toneladas para 18,0 toneladas.

Taxas de Crescimento de 1972-2008

Com base nas informagdes sobre o0 VMDA na rede comum existente em 1972 e em 2008,
foram calculados aos veiculos-km produzidos em ambos 0s anos e determinadas as taxas
de crescimento do trafego verificado nesta amostra, que representa 75% da rede
rodoviaria existente hoje.

A taxa de crescimento dos veiculos de passeio nas rodovias que se encontram hoje
pavimentadas aumentou em media 6,0% ao ano. A dos veiculos de transporte coletivo
cresceu 3,1% ao ano e a dos veiculos de carga, 5,3% ao ano. O trafego nas rodovias
pavimentadas cresceu em média 5,7% ao ano.

Nas rodovias que permaneceram nao pavimentadas este crescimento foi menor
apresentando valores de 5,2% ao ano para veiculos de passeio, 1,2% ao ano para veiculos
de transporte coletivo e 3,6% ao ano para veiculos de carga. O trafego nas rodovias nao
pavimentadas cresceu em média 4,8% ao ano.
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Uma analise efetuada por microrregido também aponta taxas de crescimento bastante
elevadas, variando no caso do transporte de veiculos de passeio de 4,6 a 6,6% ao ano,
para veiculos de transporte coletivo de 1,1 a 4,0% ao ano e para veiculos de carga de 4,0
a 6,64% ao ano, resultando numa taxa de crescimento médio do VMDA variando de 4,4 a
6,1% ao ano.

Outra comparacdo importante efetuada foi obtida através das informacgdes coletadas em
ambas as ocasides nas pesquisas de origem e destino.

As taxas de crescimento dos intercAmbios com os estados limitrofes apresentaram os
valores a seguir relacionados:

- A taxa anual de crescimento do intercdmbio de carro de passeio com o Rio de Janeiro
cresceu 2,2%, com Minas Gerais cresceu 4,3% e com Sdo Paulo cresceu 2,9%. Neste
periodo verificou-se um crescimento igual a 3,4% ao ano com a Regido Sudeste.

- No caso do transporte de carga, este crescimento foi de 0,7% ao ano para 0 Rio de
Janeiro, 4,0% ao ano com Minas Gerais e 4,7% ao ano com S&o Paulo, perfazendo um
crescimento anual médio de 2,5% com a Regido Sudeste.

Mudancas ocorreram com o intercdmbio do Espirito Santo com as demais regies do pais.

- No caso de veiculos de passeio, em 1972, o Espirito Santo fazia seu intercambio
principalmente com a Regido Sudeste que representava, naquela época, uma
participacdo de 97,4% dos intercambios externos do Estado. Esta participacdo se
alterou resultando numa queda no intercdmbio com a Regido Sudeste para 91,2%, um
aumento para o Nordeste com 7,2% e o restante (1,6%) com as demais regides do pais.

- No caso de veiculos de carga, em 1972, o Espirito Santo tinha um intercambio com a
Regido Sudeste que representava, naquela época, uma participacdo de 93,8% dos
intercambios externos do Estado, possuia 3,2% com a Regido Nordeste e 1,9% com a
Regido Sul. Esta participacdo se alterou resultando em queda no intercambio com a
Regido Sudeste para 76,5%, um aumento para o Nordeste com 16,0%, e a Regido Sul
para 4,7%.

Visao Global

Com base nas andlises efetuadas é possivel fornecer uma visédo global da evolugédo do
setor rodoviario no Estado do Espirito Santo durante estes Gltimos 36 anos, que vai de
1972 a 2008.

Inicialmente € importante apresentar a evolucdo dos principais indicadores
socioecondmicos do Estado neste periodo. Esta evolugéo foi a seguinte:

- 0 numero de municipios cresceu de 53 para 78, ou seja, cerca de 50%;

- a populagdo cresceu de 1.617.857 habitantes para 3.379.893 habitantes, ou seja,
praticamente dobrou, crescendo a uma taxa média anual de 1,96%;

- 0 PIB do Estado, a precgos de 2008, cresceu de R$ 9,76 bilhdes para R$ 68,0 bilhdes,
ou seja, aumentou 7 vezes, crescendo a uma taxa média anual de 5,5%.
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Este aumento significativo dos principais indicadores socioecondmicos do Estado se
traduziu na seguinte evolucdo no setor rodoviério:

- a frota de veiculos do Estado evoluiu de 32.734 unidades para 908.059 unidades, ou
seja, aumentou quase 27 vezes, crescendo a uma taxa média anual de 9,7% ao ano;

- 0 trafego rodoviério total cresceu de 1.899 mil veiculos-km por dia para 13.383 mil
veiculos-km por dia, ou seja, aumentou mais de 8 vezes, crescendo a uma taxa média
de 5,6% ao ano. No caso do trafego de veiculo de passeio este aumento foi de 5,9% ao
ano, do transporte coletivo foi de 3,0% ao ano e no veiculo de carga de 5,1% ao ano;

- arede rodoviaria federal e estadual, por sua vez, cresceu de 5.659 km para 6.527 km,
ou seja, teve um aumento na sua extensdo de 15%. Entretanto, a rede rodoviaria
pavimentada praticamente triplicou e a rede ndo pavimentada foi reduzida em 25%.

A relacdo entre 0 aumento do PIB e o aumento do trafego rodoviario indica uma
elasticidade neste periodo, de 1,06 para veiculos de passeio, 0,54 para veiculos de
transporte coletivo e 0,92 para veiculo de transporte de carga.

A relacdo entre o aumento do PIB e o aumento da frota indica uma elasticidade, neste
periodo, de 0,64 para veiculos de passeio, 0,38 para veiculos de transporte coletivo e 0,70
para veiculo de transporte de carga.

O reduzido aumento na abrangéncia da rede rodoviaria federal e estadual, e
conseqlientemente, na sua densificacdo nos ultimos anos, nos leva a suspeitar que a rede
rodoviaria municipal deva estar suportando aumento crescente de trafego.

Isto induz a necessidade de recomendar a realizacdo de um planejamento concomitante

dos trés sistemas: federal, estadual e municipal, e redefinir possivelmente os trechos e as
extensdes atribuidas a rede rodoviéria estadual e municipal.
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6.1

REDE RODOVIARIA BASICA E PLANEJADA
Consideracdes Gerais

O planejamento rodoviario reveste-se de grande complexidade por diversos fatores. Para
somente mencionar alguns, sua complexidade reside nos fatores a seguir relacionados.

- Possui uma demanda derivada, ou seja, dependente de fatores socioecondmicos. Esta
demanda é também multidimensional, no sentido de ser caracterizada por mais de um
parametro.

- Possui uma demanda extremamente pulverizada.

- As intervencBes numa rede rodovidria produzem, na maioria das vezes, efeitos
complementares e competitivos a0 mesmo tempo em outros trechos da rede.

- As intervengbes na infra-estrutura rodoviaria sdo de responsabilidade de entidades
publicas, mas as operac6es sdo realizadas por individuos ou por empresas privadas.

- Os beneficios dos usuarios obtidos das intervencGes sdo, na sua grande maioria,
abrangentes e de carater social e econdmico. Os beneficios diretos, mensurados
através das reducBes dos custos operacionais e custos do tempo, sdo parametros
variaveis em fungdo da demanda de transporte rodoviario.

A demanda é uma demanda derivada porque os deslocamentos por rodovia ndo sdo
desejados por si s, de forma direta, mas para atender a necessidades decorrentes de
fatores sociais e econdmicos. S&o de ordem social, quando se trata de deslocamentos de
pessoas, para atender a necessidades econdmicas, quando se trata de deslocamentos de
cargas. Assim, para estimar a evolucdo da demanda torna-se necessario caracterizar o
crescimento de fatores econdmicos, e inferir as relacdes existentes entre a demanda do
transporte rodoviario de pessoas e de cargas, com estes fatores econdémicos. Este é um
dos motivos pelos quais os estudos relacionados com o planejamento rodoviario
requerem uma visao de longo prazo da tendéncia de crescimento da economia.

Além de ser uma demanda derivada, a demanda do transporte rodoviario depende de
diversos parametros. Assim, os deslocamentos de pessoas dependem de sua motivacgdo e
de suas condigdes econdmicas. Estes deslocamentos podem ser, por exemplo, para ir ao
trabalho diario, para viagens a negécio, em férias, para tratamento de salde, para
educacédo. Dependendo de suas condigdes econdmicas estes deslocamentos podem ser em
veiculo proprio, alugado ou em veiculo coletivo. Os deslocamentos de cargas por sua vez,
dependem de um conjunto de variaveis, entre elas, a localizacdo da producdo e do
consumo, a existéncia de concorréncia entre fornecedores, os niveis de pre¢o da producéao
e da logistica de abastecimento, alternativas de transporte, as caracteristicas do produto
em termos de durabilidade, a localizagcdo de pontos de armazenagem e de silagem, a
eficiéncia ferroviaria e portuaria, para s6 mencionar alguns.

De forma mais ampla a demanda do transporte rodoviario requer, no minimo, a definigdo
de dois parametros: a origem e o destino dos deslocamentos. Isto torna esta demanda, por
si s0, diferente da demanda de outros produtos e servigos.

A demanda do transporte rodoviario por sua vez € extremamente pulverizada. Isto
significa dizer que nenhum usuério ou grupo de usuarios tem participacdo expressiva na
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utilizacdo de sua infra-estrutura. Este fato requer que, no seu planejamento, os estudos de
demanda devam ser efetuados de forma agregada. Qualquer tentativa de planejar uma
rede rodoviaria com base numa agregacdo de demandas individuais futuras de transporte
de pessoas e de cargas, fatalmente vai redundar em previsdes irreais e inconsistentes.
Quanto mais pulverizada for uma demanda mais agregada deve ser a sua analise.

Outra caracteristica marcante de uma rede rodoviaria é que o melhoramento de um
segmento ou trecho pode produzir efeitos em diversos outros segmentos. Seus diversos
trechos sdo, ao mesmo tempo, complementares de uns e concorrentes de outros. Este fato
requer que os estudos da evolugdo da rede rodoviéria para atender a uma demanda futura,
sejam realizados de uma forma consistente e sistematica. Assim, muitas vezes € melhor
utilizar uma metodologia mais simplificada, cujos resultados podem ser controlados e
analisados do que metodologias mais complexas cujos resultados ndo podem ser aferidos.

Diferentemente de outras modalidades de transportes, cuja infra-estrutura e operagédo
podem pertencer a uma mesma organizacao publica ou privada, na modalidade rodoviaria
este fato ndo ocorre. Nas demais modalidades as informac6es sobre as caracteristicas da
demanda, os pregos, 0s custos, os resultados econdmicos e financeiros estdo todos
disponiveis e sdo do conhecimento de uma prestadora de servico seja ela ferroviaria,
portudria ou aeroviaria. No setor rodoviério, a infra-estrutura sera sempre de
responsabilidade do poder publico, exigindo que as decisdes sobre as intervencdes sejam
avaliadas utilizando critérios econémicos e ndo puramente financeiros.

Assim, os beneficios dos usuérios normalmente considerados como critério da avaliacdo
de investimentos no setor rodoviario sdo beneficios sociais e econdmicos. Os beneficios
diretos sdo mensurados através das reducdes nos custos operacionais, nas reduces nos
tempos de viagem, nas reducgdes de acidentes. Isto requer que sejam mensuradas como 0s
usuarios avaliam estes fatores no seu processo de escolha de alternativas. Por outro lado
estes custos variam em funcdo do volume de trafego nos trechos rodoviarios.

Redes Consideradas

E importante visualizar os processos e 0s instrumentos utilizados para a elaboracdo do
Plano Diretor Rodoviario do Espirito Santo.

Inicialmente abordaremos os processos de avaliacdo da rede rodoviaria para, em seguida,
abordarmos os instrumentos ou ferramentas utilizadas.

Os levantamentos das caracteristicas fisicas da rede rodoviaria foram efetuados ao longo
de 2008, ano em que foi realizado o cadastro rodoviario e seu georreferenciamento. Neste
periodo também foram coletados dados adicionais junto as Superintendéncias Regionais
do DER-ES e do DNIT sobre os historicos dos pavimentos. No inicio de 2009 foi
produzido o video registro de toda rede rodoviaria do Estado. Assim, de uma maneira
geral, podemos considerar que os dados basicos da rede rodoviaria sdo de 2008.

O Plano Diretor Rodoviario elaborado tem por objetivo definir as intervencdes que
devem ser efetuadas de 2011 a 2025. Assim, torna-se necessario definir como estaria a
rede rodoviaria no final de 2010. Para a definicdo desta rede foram levantadas todas as
obras rodoviarias em andamento, suas caracteristicas técnicas e seu prazo de conclusao.
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Estas informacgdes foram igualmente referendadas com o Diretor Geral do DER-ES.
Assim foi construida a rede rodoviaria de 2010, ponto de partida da analise do Plano
Diretor.

O passo seguinte foi tentar visualizar qual seria a rede rodoviaria a ser recomendada para
2025, ou seja, como esta rede rodoviéria deveria evoluir de 2010 até 2025, efetuando as
intervencdes que produzissem o maior retorno econdmico e social para o Estado.

As intervencdes que podem ser efetuadas numa rede rodoviaria, de uma forma geral, sdo
as mencionadas a seqguir.

- Pavimentacédo de rodovias que se encontram implantadas ou em leito natural.
- Aumento de capacidade de trechos da rede existente.

- Construcdo de trechos planejados, ou seja, de ligaces rodoviarias novas.

- Contornos de areas urbanas.

- Restauracao de trechos existentes.

Estas intervencgdes criam, portanto, programas com objetivos distintos, ou seja, programa
de pavimentacédo, programa de aumento de capacidade, programa de contornos, programa
de construgdo e programa de restauracao.

O primeiro problema a ser contornado ao se estabelecer estes programas, € resolver a
interdependéncia dos trechos rodoviarios. A pavimentacdo de um trecho rodoviario pode
desviar o trafego de outros trechos afetando a programacéo das intervengdes nos mesmaos.
A construcdo de uma rodovia planejada pode evitar que sejam duplicados determinados
trechos de outras rodovias pelo desvio que sua construcdo vai proporcionar. Além do
mais, as variaveis como custo de operagdo e custo do tempo de viagem, utilizadas para
avaliacdo, se modificam com os volumes de trafego. Desta forma, a maneira de abordar a
evolucdo da rede rodoviaria € um requisito fundamental para posicionar corretamente as
suas intervencdes.

Na elaboracdo do Plano Diretor Rodoviario do Espirito Santo as intervencBes foram
determinadas de forma gradativa, de forma a evitar interpretacdes inconsistentes e
obedecendo aos passos a seguir descritos.

Inicialmente foi criada uma rede rodoviaria denominada 6tima. Esta rede foi construida
considerando todos os trechos pavimentados, em bom estado e com todos os trechos sem
nenhuma restricio de capacidade. E uma rede 6tima, ideal e inicialmente foi considerado
que ela seria atingida em 2025.

Com base nesta hipdtese inicial foi projetado o trafego local e as matrizes de origem e
destino, que representam o trafego de médio e de longa distancia, até o ano 2025, alocada
nesta rede rodoviaria 6tima e determinada a taxa de crescimento do trafego em cada
trecho.

Com os resultados obtidos, foi efetuada avaliagdo econémica de todos os trechos nédo

pavimentados e determinados os trechos prioritarios a serem construidos até o ano 2025,
permanecendo os demais implantados ou em leito natural.
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O fato de considerar todos os trechos pavimentados na rede rodoviaria 6tima nos garante
que ndo estamos viabilizando trechos que, no futuro, teriam seu trafego desviado em
funcédo da pavimentacao de outros trechos.

Como a avaliacdo econdmica de cada trecho é feita de forma isolada, estamos sendo
conservadores na avaliagdo dos beneficios do trafego desviado.

Concluido este primeiro passo, temos assim definidos quais os trechos que devem estar
efetivamente pavimentados até 2025. Construimos, entdo, com este primeiro passo, a rede
rodoviaria pavimentada 2025, que consiste da rede rodoviaria 2010 mais todos os trechos
que devem estar pavimentados até 2025.

O proximo passo € verificar, na rede rodoviaria pavimentada 2025, quais o0s trechos que
apresentaram problemas de capacidade. Isto € efetuado analisando o volume de trafego e
o nivel de servico de cada trecho em 2025.

Determinada a relacdo destes trechos, 0s mesmos sdo submetidos a avaliacdo econémica
de sua duplicacdo, isoladamente, resultando nos trechos que devem, numa primeira
avaliacdo, serem duplicados até 2025. Nao sdo ainda as rodovias que devem ser
duplicadas, pois resta ainda avaliar o impacto das rodovias planejadas e dos contornos.

As rodovias planejadas, bem como os contornos, provocam normalmente um forte desvio
de trafego num subconjunto de trechos da rede rodoviaria ou sub-redes. Elas se
apresentam na maioria das vezes como op¢do a duplicagdo de determinados trechos
rodoviarios.

Assim, é importante determinar quais os trechos afetados pela implantacdo das rodovias
planejadas e pelos contornos. Determinados estes trechos é importante verificar se algum
deles estd entre os que resultaram como viadveis de serem duplicados até 2025. Estes
devem ser retirados da lista dos trechos a serem duplicados, pois devem ser submetidos a
uma avaliacdo adicional.

Concluida esta analise, teremos a relacdo das rodovias que devem sofrer aumento de
capacidade e que nédo serdo afetadas caso venha a ser construida uma rodovia planejada.

O passo seguinte consiste em avaliar os trechos planejados e o0s contornos. Isto é efetuado
através da analise de sub-redes, comparando-se a alternativa da construcdo dos trechos
novos, contra intervencdes nos demais trechos das sub-redes. Esta andlise determina
quais séo as rodovias planejadas que devem ser implantadas e as a¢Ges que devem ser
tomadas nos demais trechos restantes.

Ao se concluir estes passos, estardo definidas quais rodovias devem ser pavimentadas,
quais devem ser duplicadas e quais rodovias planejadas devem ser construidas até 2025.

O passo final é verificar quais trechos de rodovias pavimentadas existentes em 2010 que
devem sofrer restauracdo no periodo de 2011 até 2025.

Adotando-se estes passos na seqiiéncia descrita, temos uma razoavel seguranca de

considerar os efeitos corretos do trafego na rede rodoviéria em funcéo das intervengdes
que sdo analisadas progressivamente.
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Instrumentos Utilizados

A complexidade envolvida na andlise de uma rede rodoviaria requer uma quantidade
enorme de informag@es cujo tratamento s é possivel mediante a utilizacdo de aplicativos
computacionais.

O problema na utilizacdo de aplicativos computacionais é que nenhum deles trata o
problema do planejamento rodoviario como um todo, o que demanda a utilizagdo de mais
de um aplicativo. Isto traz como consequéncia resolver o tratamento do intercambio de
dados. Assim é necessario que sejam concebidas interfaces para exportar e importar
dados entre estes aplicativos. Quanto menos digitacdo os utilizadores destes aplicativos
tiverem que fazer mais confiavel sera o tratamento das informacoes.

Para desenvolver o Plano Diretor Rodoviério foram utilizados trés aplicativos a seguir
descritos.

- GIP - Gerenciador de Informacdes de Planejamento.
- HDM4 Versao 2.05.
- CUBE BASE e VOYAGER 5.0.

O Gerenciador de Informacbes de Planejamento (GIP) é um aplicativo que foi
desenvolvido especialmente para a elaboragdo do Plano Diretor Rodoviario do Espirito
Santo. Além de organizar a base de dados e de produzir informag6es com base nos dados
das contagens volumétricas de trafego, das pesquisas de origem e destino e da rede
rodoviaria, efetua a interface entre os aplicativos HDM4 e CUBE.

O HDM4 (Highway Development and Management System) é um aplicativo
desenvolvido para investigar opgOes de intervencdes na infra-estrutura do transporte
rodoviario. Desde 1996 a World Road Association (PIARC) assumiu a responsabilidade
de manter o desenvolvimento deste aplicativo iniciado pelo Banco Mundial. A verséo 2.0
foi concluida em julho de 2005. Atualmente o desenvolvimento do HDM4 foi
terceirizado sendo concedido para a HDM Global, um consércio internacional liderado
pela Universidade de Birmingham.

O CUBE sao diversos aplicativos desenvolvidos pela Citilabs. Constituem uma familia de
aplicativos que formam um completo sistema de avaliacdo de previsdo de viagens e
comportamento de redes para o planejamento de transporte. Compde-se de diversos
aplicativos: Cube Base, é o aplicativo principal com suas extensdes opcionais (Cube
Reports, Cube Cluster e Cube Web) e seus modulos opcionais, que fornecem uma
biblioteca de programas para aplicacbes especificas, tais como: Cube Voyager, Cube
Avenue, Cube Dynasim, Cube Cargo, Cube Analyts e Cube Land.

O processo de utilizagdo destes aplicativos se inicia pelo CUBE. E o CUBE que monta a
rede rodoviaria, constituida por arcos e nds, com base nas informagdes obtidas do
georreferenciamento da rede rodoviaria e com o0s centros das zonas de trafego definidas
nos estudos socioecondmicos. Somente apds a montagem da rede rodoviaria no CUBE, é
possivel iniciar a utilizacdo dos aplicativos.
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O GIP exporta para 0 CUBE os dados das estimativas de trafego por trecho, os dados
expandidos de cada um dos postos das pesquisas de origem e destino, por tipo de veiculo,
e os dados das caracteristicas técnicas de cada um dos trechos da rede rodoviaria.

Com base nos dados expandidos dos postos das pesquisas de origem e destino, 0 CUBE
monta as matrizes de origem e destino por tipo de veiculo em funcéo das zonas de trafego
estabelecidas nos estudos socioecondmicos.

Utilizando as matrizes construidas, o CUBE efetua a calibragem do modelo. Esta
calibragem consiste em alocar as matrizes na rede rodoviaria e verificar se as mesmas
estdo utilizando as rotas verificadas nos diversos locais onde foram efetuadas as
pesquisas de origem e destino, e se as estimativas de trdfego em cada trecho séo
consistentes.

Para fazer esta alocacdo € utilizado o tempo de viagem para os veiculos de passeio e
onibus, e custos operacionais para o0s veiculos de transporte de carga. Os tempos de
viagem vém das velocidades médias verificadas na rede rodoviaria e € um dos elementos
das caracteristicas de cada um dos trechos rodoviarios importadas do GIP. Os custos de
operacdo dos veiculos de transporte de carga sdo importados pelo CUBE do HDM4.

A calibragem foi efetuada com os dados de 2008, uma vez que os dados da rede
rodoviaria e de trafego foram desse ano.

Apos a calibragem é definido o trafego local e de media e longa distancia de cada trecho
rodoviario, e 0 modelo esta pronto para analises dos cenarios desejados.

O CUBE, por sua vez, projeta o trafego local e de longa distancia através de taxas de
crescimento das zonas de trafego fornecidas pelos estudos socioeconémicos, e determina
as taxas de crescimento do trafego de cada um dos trechos rodoviarios.

O CUBE exporta para 0 HDM4, através do GIP, as informacgdes das caracteristicas de
cada um dos trechos rodoviarios, a estrutura do trafego, o Volume Médio Diario Anual
(VMDA) e a taxas de crescimento do trafego de cada trecho, por tipo de veiculo. Esta
exportacao é efetuada com os dados estruturados no formato aceito pelo HDM4.

O HDM4 efetua entdo a avaliacdo econdmica de todos os trechos rodoviérios aplicando
as politicas, os custos das intervencdes e avaliando os beneficios obtidos ao longo do
periodo estabelecido.

Os diversos cenarios sao definidos no CUBE. O CUBE permite modificar o tipo de
pavimento e a capacidade de cada trecho rodoviario, as taxas de crescimento, os dados da
matriz bésica, as velocidades de operagdo e colocar restricdo para circulagdo de
caminhdes pesados. E através do GIP que as informagdes sdo transferidas para 0 HDM4.

As analises interativas sdo efetuadas através de cenarios estabelecidos no CUBE que
geram os dados para 0 HDM4, atraves do GIP, que age aqui como interface. O HDM4
efetua avaliagdo e calcula os custos de operacdo que séo importados diretamente para o
CUBE.
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Nas analises interativas efetuadas, ou seja, a cada cenario analisado, 0s custos
operacionais e 0s custos de tempo de viagem dos usuérios necessitam ser atualizados para
os volumes de trafego verificados em cada trecho rodoviario. Isto requer a transferéncia
destas informacGes diretamente do HDM4 para o CUBE.
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7.

7.1

7.2

ANALISE ECONOMICA E FINANCEIRA
Introducéo

O aplicativo utilizado para a andlise técnicoecondémica das intervencdes do Plano Diretor
Rodoviario foi o HDM4.

Uma larga escala de modelos matematicos e l6gicos compde o0 HDM4. Estes modelos
possibilitam predizer a performance, os custos atuais e futuros da rede rodoviaria, bem
como, 0s custos operacionais (operacdo e tempo) dos veiculos nas rodovias. Os médulos
do aplicativo podem também ser integrados a outros aplicativos de modelagem similar.

O HDM4 - Highway Development & Management (Gerenciamento e Administragéo de
Rodovias) foi desenvolvido para avaliar técnica e economicamente alternativas de
pavimentacdo, duplicacdo e conservacdo para os trechos de uma rede rodoviaria, bem
como, a definicdo das prioridades dentro desses critérios.

Este aplicativo que vem sendo utilizado na escolha da melhor alternativa de investimento
foi desenvolvido inicialmente com o financiamento do Banco Mundial e atualmente €
mantido por um consorcio de empresas. Ele permite que o gerente de uma rede rodoviaria
analise possibilidades de projetos de construcéo e de conservagao em termos da eficiéncia
econdmica, avaliando os beneficios a sociedade.

O aplicativo efetua estimativas de custos de construcdo e de conservacdo das rodovias,
bem como de custos aos usuarios, em termos de custos de operacdo dos veiculos e de
tempo de viagem. Ele é composto por modelos formados por equagdes nas quais estao
presentes, dentre outras, as variaveis relacionadas com as caracteristicas geométricas das
rodovias, a estrutura do pavimento e volume e composicdo do trafego, taxas de
crescimento, etc.

O HDM4 compara estimativas de custos e faz avaliacdes de alternativas de construcéo,
construcdo e de estratégias de intervencGes, fornecendo um sistema para a geréncia de
rodovias, para a programacdo de servicos de pavimentacdo e alocacdo de recursos,
previsao de desempenho da rede rodoviaria e de avaliacdo de projetos.

Ele permite a analise de sensibilidade dos resultados de mudangas em seus parametros
mais importantes (custos unitarios, composicdo do trafego, caracteristicas da rede
rodoviaria, taxa de desconto, dentre outros).

Modelos
Uma larga escala de modelos matematicos e l6gicos compde o0 HDM4. Estes modelos
possibilitam predizer o desempenho, os custos atuais e futuros da rede rodoviaria, bem

como, 0s custos operacionais dos veiculos nas rodovias. A seguir sdo fornecidas algumas
informagdes sobre estes modelos e suas funcionalidades.
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Modelo de Trafego

- Avalia os efeitos do congestionamento (por exemplo, em velocidades, em consumo de
combustivel e em desgaste de pneus).

- Avalia o impacto do trafego gerado. Define a “Frota de Veiculos™ para caracterizar as
frotas locais, compostas, ou tipos padrdo, ou os tipos de veiculos definidos pelo
usuario do HDM4. Esses veiculos podem ser motorizados e ndo-motorizados.

- Disponibiliza para a escolha do usuario uma selecao de 16 tipos de veiculos padréo, e
8 tipos de veiculos ndo-motorizados.

- Avalia caracteristicas futuras do trafego em cada trecho: fluxo, composicao,
crescimento anual, efeitos da carga dos eixos, efeitos sobre a operacdo do veiculo para
os veiculos selecionados da frota de veiculos; e trafego desviado com relagdo as
melhorias da rede.

Modelo de Deterioracdo dos Pavimentos

A deterioracdo € modelada para trés tipos de pavimentos:

- pavimento betuminoso - inclui misturas de asfalto, as camadas de superficie, o
tratamento da superficie sobre uma base granular, estabilizado com asfalto ou néo;

- pavimento rigido (concreto) - inclui o concreto articulado, o concreto reforcado
articulado e o concreto armado;

- ndo pavimentado - inclui bases de cascalho, de terra ou de areia.

O modelo prediz a deterioracdo anual de cada tipo de pavimento sob a acdo do eixo de
cargas, e os efeitos ambientais, como:

- as degradacOes dos pavimentos do tipo betuminoso sdo: trincas, trilhas, buracos,
erosdo de borda e irregularidade;

- as degradacdes dos pavimentos de concreto sdo: trincas, lascas, falhas e aspereza;
- as degradacdes das rodovias ndo pavimentadas séo: perda do material e irregularidade.

Modelo de Efeitos das Intervencdes

Para cada real gasto numa intervencdo deve haver um beneficio correspondente a no
minimo um real, caso contrario a intervencdo ndo devera ser realizada. Os beneficios das
intervencdes podem ocorrer imediatamente ou em longo prazo e surgem da reducédo dos
custos a sociedade expressa na operacdo dos veiculos, efeitos ambientais, e na reducéo
dos custos do poder publico na conservacao futura da rede rodoviaria. O modelo executa
as seguintes analises:

- seleciona dentro de uma listagem, as obras de conservacao que abrangem: conservagéo
rotineira, conservacdo periodica (por exemplo, tratamentos superficiais), reabilitacdo
(por exemplo, capa de CBUQ) e reconstrucao;
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- seleciona dentro de uma listagem as obras de melhoramento, que podem ser:
alargamento (parcial e com adicdo da pista), total reconstrucdo com menores
alargamentos, realinhamento, obras sobre elementos fora da pista (acostamentos e
drenagem), tipos de construcgdes, que podem ter padrdo mais elevado do pavimento,
duplicacdo da pista e construcao de uma nova rodovia;

- avalia os custos e os efeitos das obras no que diz respeito a qualidade da rodovia.

Para determinar o tempo e os limites dos servi¢os que serdo realizados séo utilizados
critérios de intervencdes. As intervencGes podem ser programadas ou em resposta a
evolucdo de um defeito. A programacéo pode ser em intervalos fixos de tempo como, por
exemplo, o recapeamento em intervalos de sete anos ou em datas fixas para servigos de
melhorias ou construgdes, como por exemplo, alargamento do trecho em 2020. Também
as intervencgdes podem ser realizadas em resposta aos niveis de desempenho estipulados
pelo poder publico ou a niveis limites especificados pelos usuarios. Assim, um
determinado tipo de intervencdo podera ser executada quando a irregularidade
longitudinal do trecho chegar a um valor de IR igual ou superior a 4,5, ou a area trincada
exceder a 15% do trecho.

Modelo de Efeitos sobre os Usuarios

A modelagem dos efeitos sobre os usuarios compreende:

- estimativa dos custos operacionais dos veiculos motorizados e ndo motorizados, da
frota de veiculos selecionada para as varias opcdes de projetos, programas e
estratégias. Os prognosticos de desempenho dos veiculos abrangem as velocidades
(condicdes de circulacdo livre ou com congestionamento), consumo de gasolina, pneus,
6leo, pecas, energia. Os progndsticos de custos dos veiculos abrangem gasolina, 6leo,
pneus, pecas, custo de equipagem e de mao-de-obra de manutencdo, depreciacdo do
capital, juros e overhead custos;

- estimativa dos custos dos tempos de deslocamento, em termos de tempo de viagem
(com a distin¢do de tempo de viagem e de trabalho) e tempo de atraso das cargas;

- estimativa dos efeitos das interagdes entre os veiculos motorizados e 0s nao
motorizados;

- estimativa dos custos de seguranca viaria em funcédo de taxas de acidente;
- estimativa dos varios beneficios para os usuarios das rodovias em funcdo das opc¢des

de investimento.
Modelo de Analise EconOmica

As analises econdmicas compreendem:

- avaliacdo do impacto econémico total de acordo com as op¢Ges de investimento sobre
os ciclos de vida;

- determinacgéo dos beneficios liquidos totais para a sociedade (econdémicos) de todas as
opcodes do investimento;
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- determinacgdo do investimento ou a combinacao das opcdes de investimentos com mais
beneficio, quando o usuario considerar 0s objetivos econdmicos, ou outros objetivos
ndo monetarios, ou orcamentos limitados;

- determinacgéo dos indicadores de desempenho dos investimentos (NPV, BCR, IRR e
FYB).

Modelo de Efeitos Sociais e Ambientais
Analisam o consumo de energia e as emissdes de poluentes. Esses efeitos precisam ser
considerados nas politicas de investimentos e nos projetos, pela reducdo dos custos de

operacdo dos veiculos, reducdo da poluicdo e do consumo de recursos energéticos.

Permite que o planejador defina alguns parametros da configuracdo do programa, de
acordo com as caracteristicas do projeto.

Gerenciadores de Dados

Os modelos citados anteriormente utilizam os dados constantes nos gerenciadores de
dados. O HDM4 possui fungbes de importacdo e exportacdo que sdo fornecidas para
partilhar sua base de dados e também seus relatdrios de analise. Interfaces de entrada e de
saida de dados podem ser desenvolvidas entre o HDM4 e outros sistemas de
gerenciamento de redes rodoviérias e sistemas de alocacao.

No caso do Plano Diretor Rodoviério esta interface foi desenvolvida para o CUBE.

Gerenciador da Frota de Veiculos

Contém os dados sobre as caracteristicas dos veiculos motorizados e ndo motorizados que
operam na rede a ser analisada, como identificacdo dos veiculos, performance, custos e
calibracdo da performance. Na versao utiliza constam 16 tipos de veiculos.

Gerenciador da Rede Rodoviaria

Contém os dados que definem as caracteristicas geométricas, estado da superficie,
estrutura do pavimento, de cada trecho ou segmentos homogéneos integrantes da rede
rodoviaria.

Gerenciador de Obras

Neste gerenciador ficam definidos os critérios de intervencdes, padrdes de conservacao,

de construcéo e de melhoria, juntamente com os custos unitarios, que serdo aplicados nos
diferentes trechos, e ou segmentos homogéneos que serdo analisados no estudo.
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Gerenciador de Configuracéao

Neste gerenciador € possivel definir alguns parametros de configuragdo do HDM4, de
acordo com as caracteristicas da regido onde a rede rodoviaria esta localizada.

Os parametros que podem ser configurados séo 0s seguintes:

- fluxo de tréfego: variacao da intensidade de trafego que ocorre nos trechos ao longo do
dia;

- velocidade de fluxo de trafego: representa a capacidade de diferentes tipos de vias
(pista simples, pista dupla, etc.) e define as caracteristicas da velocidade de fluxo, em
termos de capacidade maxima, mudancas de velocidade, capacidade de fluxo livre e
capacidade nominal e porcentagem de acidentes;

- unidade monetéria: definicdo da moeda;

- zonas climaticas: representa as condi¢cdes do clima com base na classificacdo da
umidade e do regime da temperatura;

- paré@metros agregados: volume de trafego, classe da rodovia, geometria da rodovia,
resisténcia estrutural (cargas sobre o pavimento), qualidade da pista de rolamento
(indicativo de irregularidade) que é um pardmetro importante para indicar as
condicdes da rodovia e a necessidade de manutencdo e para prever oS custos de
operacao dos veiculos;

- condicao da superficie: defeitos superficiais;

- textura superficial: indicacdo da profundidade da textura e da resisténcia ao atrito
superficial.

Gerenciador de Estudos
Define os estudos de Projetos, e andlise de Programas e Estratégias, selecionando
combinacdes de trechos da rede rodoviaria de componentes da frota de veiculos e obras

padrdes, que dao forma junto as opcBes de investimentos a serem estudadas.

Controla os estagios de analise através da definicdo de dados gerados pelas alternativas
de investimentos.

Neste gerenciador é que sdo produzidos os relatérios de dados e dos resultados das
andlises. Os relatorios padrdes emitidos pelo HDM4 estdo distribuidos dentro das
seguintes categorias: deterioracdo do pavimento e efeito das obras, efeito sobre o usuario,
dados de trafego, efeito sobre 0 meio ambiente, resumo das analises econdmicas, fluxo de
caixa e dos indicadores econémicos (VPL, TIR, etc.).

Ferramentas de Analise

As ferramentas de analise do HDM4 séo:

- andlise de Projetos;
- andlise de Programas;
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- andlise de Estratégia.

Anélise de Projetos

A andlise de projetos compreende a avaliagdo de um ou mais projetos ou opc¢des de
investimentos. O aplicativo analisa 0s custos e beneficios dessas opcdes a serem
aplicadas num trecho da rede rodoviaria, programadas anualmente ao longo do periodo de
andlise. Indicadores econ6micos sdo determinados para diferentes opgdes de
investimentos. Esta ferramenta pode ser usada para estimar a viabilidade técnica e
econdmica dos projetos de investimentos, considerando os seguintes temas:

- desempenho estrutural e deterioragdo dos pavimentos;

- efeitos de intervencdo nos trechos sobre os custos;

- custos e beneficios dos usuarios;

- comparagdes econdmicas entre as alternativas de projetos.

Os projetos tipicos de aplicacdo desta ferramenta incluem a conservacao e reabilitacdo de
trechos existentes, alargamento ou melhorias geométricas, melhorias no pavimento e
construcdes de novos trechos.

Anélise de Programas

A andlise de programas objetiva a priorizacdo de alternativas de projetos, para um
programa anual ou plurianual de servicos, sob orcamento pré-definido. Neste caso, uma
série de alternativas de projeto e de conservacao é analisada para cada trecho rodoviario
ou segmentos homogéneos de uma rede rodoviaria, e na programacao é comparado 0S
custos previstos sob o regime de uma restricdo orcamentaria ou pela visdo de geréncia de
pavimentos.

Com base nos parametros preestabelecidos, € escolhida a melhor alternativa para cada
trecho da rede analisada. Assim é possivel estimar os beneficios econdmicos que seriam
gerados pela entrada de outros projetos alternativos dentro do pacote orcamentario do
poder publico.

Os indices, tais como: o valor presente liquido (VPL), a taxa interna de retorno ou 0s
indicadores de previsdo da condi¢do do pavimento, como o IRI, sdo alguns dos critérios
que podem ser utilizados para classificacdo das intervengdes. O VPL/Custo,
Beneficio/Custo, também satisfaz o objetivo de maximizar os beneficios econdmicos para
cada cota adicional de gasto, pois quantifica os beneficios liquidos para cada cota
monetaria disponivel do orcamento e investida.

No caso do Plano Diretor Rodoviario, na selecdo dos projetos de pavimentacdo e de

duplicacdo, foi adotada a taxa interna de retorno com indicador para ordenar as
prioridades. Na selecéo de alternativas foi adotado o valor presente liquido descontado.
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7.4.3 Analise de Estratégia

7.5

O planejamento estratégico de médio e longo prazo com a rede rodoviaria requer que o
DER considere as necessidades de todos os componentes da rede. A andlise estratégica
avalia toda a rede rodoviaria gerenciada por um érgéo rodoviario.

Para previsao das necessidades em medio e longo prazo de toda a rede, 0 HDM4 aplica o
conceito de matriz da rede que integra a definicdo das categorias da rede de acordo as
variaveis (indicadores) que tem maior influéncia no desempenho dos pavimentos e nos
custos dos usuérios. A matriz de uma rede rodoviéria pode ser classificada de acordo
com:

- volume de trafego e de cargas;

- tipos e condi¢des dos pavimentos;
- zonas climéticas e ambientais;

- classificacéo funcional.

A matriz da rede pode ser modelada utilizando trés categorias de trafego (alto, médio,
baixo), dois tipos de revestimento asfaltico (concreto asfaltico, tratamento superficial) e
trés niveis de condicdes de pavimento (bom, regular, péssimo). Esta matriz seria
composta de 18 células representativas (3x2x3=18), que poderia resultar em 18
segmentos homogéneos.

A diferenca entre a andlise estratégica e de programa € a forma como 0s segmentos Sao
identificados. A analise de programa trabalha com os trechos rodoviarios, que sdo as
unidades fisicas da rede rodoviaria. Na andlise estratégica, o sistema rodoviario perde as
caracteristicas individuais de seus trechos, tendo em vista 0 agrupamento de segmentos
homogéneos, ou seja, com caracteristicas bastante semelhantes.

Ambas as analises, procuram as alternativas de projetos em um namero de se¢des na rede
rodoviaria que otimize uma determinada funcéo objetiva sob restricdo orgcamentaria. No
caso, se a funcdo objetiva é maximizar o valor presente liquido (VPL), que é a funcédo do
modelo, ou seja, 0 modelo seleciona a combinag@o de intervencdes para 0s segmentos
gue maximiza o VPL para toda a rede rodoviaria, sujeito a um somatorio de custos de
intervencdes inferiores ao orcamento disponivel.

Escolha das Alternativas

O modelo HDM4 permite que seja feita a escolha da alternativa de investimento mais
vantajosa entre as opcOes competitivas, com a avaliagdo do desempenho de cada
investimento através de indicadores econdmicos como valor presente liquido (VPL), taxa
interna de retorno (TIR) e a relacéo entre beneficio e custo (B/C). Existem, ainda, alguns
critérios auxiliares como o payback e a taxa de retorno do primeiro ano (FYRR).
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Taxa de Desconto

E a taxa de oportunidade de capital do setor publico, isto é, a taxa de retorno do
investimento marginal. A taxa de desconto € dificil de mensurar com precisdo, mas pode-
se afirmar que ela € o custo de oportunidade do setor publico de investir no projeto.

A taxa de desconto a ser usada para os estudos de viabilidade do HDM ¢ definida pela
autoridade de planejamento responsavel pelo projeto.

A taxa de desconto € utilizada para calcular o valor presente liquido (VPL) dos custos e
beneficios.

Valor Presente Liquido - VPL

O valor presente liquido (VPL) de um projeto de investimento é igual ao valor presente
de suas entradas de caixa menos o valor de suas saidas de caixa. Para o célculo do valor
presente das entradas e saidas de caixa é utilizada a taxa minima de atratividade (taxa de
desconto). O VPL calculado para um projeto significa o somatério do valor presente das
parcelas periddicas de lucro econdémico gerado ao longo da vida til do projeto, ou seja,
agregam-se em um unico indice os beneficios e custos e determina, para cada alternativa,
0S recursos necessarios na data presente que cubram todos os custos do investimento
proposto para o periodo de projeto analisado. O lucro econémico pode ser definido como
a diferenca entre a receita e 0 custo operacional acrescido do custo de oportunidade do
investimento. O VPL tem sido o critério de investimento mais importante em decisdes de
investimentos.

O valor presente liquido de um projeto de investimento pode ter os seguintes resultados:

- maior do que zero: significa que o investimento é economicamente atrativo, pois o
valor presente das entradas de caixa é maior do que o valor presente das saidas de
caixa;

- igual a zero: o investimento tem atratividade igual a taxa de desconto, pois o valor
presente das entradas de caixa € igual ao valor presente das saidas de caixa;

- menor do que zero: indica que o0 investimento tem atratividade menor que a taxa de
desconto porque o valor presente das entradas de caixa é menor do que o valor
presente das saidas de caixa.

Taxa Interna de Retorno - TIR

A taxa interna de retorno TIR é o percentual de retorno obtido sobre o saldo investido e
ainda ndo recuperado em um projeto de investimentos. A TIR € a taxa de desconto que
torna o valor presente das entradas de caixa igual ao valor das saidas de caixa do projeto
de investimentos, ou seja, determina a taxa que equilibra os custos e beneficios. Esta taxa
¢ usualmente utilizada pelo Banco Mundial e pelo Banco Interamericano de
Desenvolvimento em analises de financiamentos de projetos de infra-estrutura em paises
em desenvolvimento.
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7.5.5

7.5.6

7.5.7

Analise Econémica e Financeira

Posteriormente, a TIR é comparada com a taxa de desconto para verificar o desempenho
do projeto, podendo ser:

- maior do que a taxa de desconto: significa que o investimento é economicamente
atrativo;

- igual a taxa de desconto: o investimento estd economicamente numa situacdo de
indiferenca;

- menor do que a taxa de desconto: o investimento ndo é economicamente atrativo, pois
seu retorno é superado pelo retorno de um investimento sem risco.

Relag&o Beneficio Custo

A relacdo Beneficio Custo expressa o valor comparativo dos projetos pela relagdo entre
beneficios e custos anuais.

Método do Payback

O payback é um dos métodos mais simples e, talvez por isso, de utilizagdo muito
difundida. Consiste, essencialmente, em determinar o nimero de periodos necessarios
para recuperar o capital investido na infra-estrutura. Tendo essa avaliagdo, com base em
seus padrdes de tempo para recuperacdo do investimento, no periodo de analise, nos
riscos associados e em sua posicdo financeira, decide pela aceitacdo ou rejeicdo do
projeto.

A forma mais facil de calculd-lo é simplesmente acumulando os custos e beneficios e
determinando o periodo em que houve a transi¢do de um valor positivo para negativo.
Taxa de Retorno do Primeiro Ano - FYRR

Esta relacdo é utilizada como um indicador simples de época ideal de programar um
projeto. Conceitualmente o ano 6timo de abertura corresponde ao ano em que 0S
beneficios sdo iguais a taxa de desconto multiplicado pelo valor do investimento.

Ela depende de uma série de hipoteses, incluindo uma funcdo de beneficios que
aumentam progressivamente (ou seja, ndo existem depressGes ou descontinuidades da
demanda), e as complica¢cbes podem surgir quando os investimentos rodoviarios sao
previstos ao longo de varios anos. Uma solucdo melhor é comparar as diferentes fases dos
projetos utilizando o método VPL.

Critério de Escolha dos Investimentos

A seguir sdo apresentadas as regras para a escolha dos melhores investimentos.
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. RESTRIGAO .
TIPO DE DECISAO OR(;AMENTARIA CRITERIO
Aceitacdo do Projeto - VPL >0
Escolha de 1 entre varios projetos aceitos - Maximo VPL
Escolha de alguns entre varios projetos Sim Hierarquizacdo usando B/C > 1
Néo Hierarquizacao usando VPL > 0

Cada um dos indicadores financeiros resulta em informagdes diferentes, que podem ser
utilizados de maneira complementar.

7.5.8 Custos Financeiros e Econdbmicos

Quando se analisa projetos cuja implementacdo é de responsabilidade do poder publico,
0s custos que devem ser adotados sdo custos econdmicos. Custos econémicos sao aqueles
que refletem os custos dos fatores de producdo em competicdo perfeita. A determinacéo
destes custos requer um estudo aprofundado de todas as relacdes na economia do pais, do
custo real da méo-de-obra e da existéncia de adequada taxa cambial na valorizacdo dos
itens importados.

De uma forma mais simplificada os custos econémicos sdo determinados retirando os
impostos que incidem sobre os insumos e sobre as atividades, por serem considerados
transferéncias, taxas e valores que incidem sobre os custos diretos e indiretos.

No Plano Diretor Rodoviario foram adotadas as relagdes entre custos econémicos e
financeiros, estas séo apresentadas a seguir.

TAXAS MEDIA ADOTADAS

Item Taxa (%0)
Veiculos de Passeio 30
Moto 45
Onibus 15
Caminhao 20
Gasolina 30
Diesel 15
Terraplenagem 43
Drenagem 42
Pavimentacao 39

=mu %;TAUKOUTE PROSUL 73



Crescimento do Tréafego DER-ES

8.

8.1

CRESCIMENTO DO TRAFEGO
Introducéo

Um dos elementos importantes na avaliagdo econdmica e financeira de projetos no setor
rodoviario é a determinacdo da taxa de crescimento do trafego que utiliza determinado
trecho rodoviério.

Esta taxa de crescimento resulta, entre outros fatores, das funcionalidades exercidas por
cada trecho rodoviario dentro da rede analisada. Desta forma, a taxa de crescimento
depende:

- dos tipos de veiculos que foram considerados na analise;
- da participacdo do trafego local e de longa distancia em cada trecho;
- da rede rodoviaria que se esta analisando.

Nos estudos de trafego que foram efetuados para elaboracdo do Plano Diretor Rodoviério
do Espirito Santo foram considerados os seguintes tipos de veiculos: veiculos de passeio,
motos, 6nibus, caminhdes leves/médios e caminhdes pesados/ultrapesados.

A geragdo de trafego de cada tipo de veiculo cresce em funcdo da sua correlagdo com o
PIB em cada microrregido de planejamento adotado pelo Estado.

Por outro lado, o trafego de cada trecho rodoviario foi, por sua vez, separado em trafego
local e o trafego de média e de longa distancia.

O trafego local € definido como aquele que utilizara sempre o mesmo trecho, ou seja, é
cativo do mesmo. Caracteriza-se pela curta distancia de seus deslocamentos e é efetuado
sempre dentro de uma mesma microrregido de planejamento.

Por sua vez, o trafego de média e longa distancia caracteriza-se por representar
intercambios entre as microrregides e entre o Estado e demais regides do pais. O trafego
de média e longa distancia € passivel de desvio em funcdo de melhoramentos que séo
efetuados na rede rodoviaria. Seus valores sdo normalmente apresentados em forma de
matriz para cada tipo de veiculo, onde as linhas correspondem as origens das viagens e as
colunas seus destinos.

O trafego local, por tipo de veiculo, cresce em fungdo da taxa de crescimento obtida pela
correlacdo com o PIB para cada microrregido e o trafego de meédia e longa distancia
cresce em funcdo das taxas de crescimento dos intercambios que utilizam o trecho
rodoviario obtido pela utilizagdo do modelo Fratar.

Assim, a taxa de crescimento de determinado trecho rodoviario € uma taxa média que
depende das taxas de crescimento do trafego local dos diversos tipos de veiculos e das
taxas de crescimento dos diversos fluxos que utilizam o trecho, por tipo de veiculo.

Na medida em que se altera a rede rodoviaria com melhoramentos em alguns trechos,
devido a uma estrutura diferente de custos, o trafego de media e longa distancia tende a
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mudar de rota e a utilizar outros trechos rodoviarios. Donde se verifica que as taxas de
crescimento dependem da rede rodoviaria que se esté analisando.

Taxas da Rede Basica

Com vistas a dar uma indicacdo das taxas de crescimento do trafego que resultou dos
estudos socioecondmicos efetuados, sdo apresentadas as taxas considerando a rede
rodoviaria basica, que consiste da rede rodoviaria existente em 2008 com adequacdo dos
trechos que estdo com obras em andamento e que estardo concluidas até 2010.

Foi determinado o tréfego, por tipo de veiculo, para 2010 e para 2025, projetando o
trafego local com as taxas de crescimento por microrregido e projetando o trafego de
média e longa distancia pelo modelo de Fratar e alocando o trafego projetado na rede
rodoviaria basica.

Obtido o trafego em 2010 e em 2025, para cada trecho rodoviario, foram determinados,
para cada municipio, as extensdes rodoviarias que possuem, tanto pavimentadas como
ndo pavimentadas. A seguir foi calculado o total de veiculos-km, por tipo de veiculo, com
o trafego e extensdo existente em cada municipio e determinadas a taxa media de
crescimento do trafego por tipo de veiculo por municipio.

Os Quadros 60 e 61 fornecem as taxas de crescimento das rodovias pavimentadas e ndo
pavimentadas por municipio do Estado e o Quadro 62 fornecem as taxas de crescimento
do tréfego por trecho do SRE. Estes quadros mencionados estdo localizados no final do
documento.
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9.

9.1

PROGRAMA DE INTERVENCOES
Introducéo

Com base nos estudos econdmicos, nos levantamentos de trafego, nos estudos dos custos
de construcdo e conservacdo, e com base na metodologia de avaliacdo econbmica
efetuada por meio do HDM4 foram analisadas as necessidades de intervengdes na rede
rodoviaria federal e estadual do Estado.

Quando se analisa uma rede rodoviaria, o primeiro programa a ser estruturado é o
programa de pavimentacdo das rodovias ja implantadas ou em leito natural. Isto se deve
ao fato de que a pavimentacdo de um trecho da rede pode ocasionar desvios de trafego
futuro. Para os trechos a serem pavimentados, devem também ser estimados 0s custos
adicionais de conservacdo e de restauracdo futura, que a entrada em operacdo de cada
trecho ird proporcionar em funcdo do seu grau de utilizacao.

Estabelecido o programa de pavimentagdo, a proxima etapa a ser definida é o programa
de aumento de capacidade da rede rodovidria, ou seja, de duplicacdes. Aqui ha aspectos
especiais a serem levados em consideracdo, especialmente quando da existéncia de
trechos novos ou contornos que o Estado intenciona construir. Estas novas ligacdes séo
normalmente chamadas de rodovias ou trechos planejados.

No caso do Espirito Santo, as rodovias planejadas retiram trafego de trechos com elevado
volume de trafego, o que pode evitar que 0os mesmos sejam duplicados ou que sua
duplicacdo seja postergada.

A analise inicial das necessidades de aumento de capacidade foi efetuada sem considerar
a implantacéo de nenhuma rodovia planejada ou de contornos urbanos previstos.

A seguir foram analisados os impactos da implantacdo destas novas ligagdes e contornos
na rede rodoviaria do Estado para consolidar e definir o programa de aumento de
capacidade.

As rodovias planejadas e os contornos urbanos que foram analisados s&o 0s seguintes:

- ViaSul;

- Via Norte;

- Contorno de Barra de Séo Francisco;
- Variante de Colatina;

- Contorno de Iconha.

A andlise das rodovias planejadas envolveu algumas alternativas de sua implantacao.

Concluidas estas analises, passa-se a estabelecer o programa de restauracdo das demais
rodovias que ndo sofreram intervengdes de duplicagéo.
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Programa de Pavimentacéo

Foi analisado um total de 157 trechos de rodovias estaduais, perfazendo um total de
2.515 km de rodovias que permaneceriam ndo pavimentadas a partir de 2011, inclusive.

Deste total, 86 trechos de rodovias estaduais, totalizando 1.265 km apresentaram uma
taxa interna de retorno, em termos econémicos, acima de 10%. As taxas de retorno dos
diversos projetos variaram de 66,6 a 10,5%.

A taxa de retorno econdmico normalmente utilizado nas avaliagdes de projetos
rodoviarios é de 12%. Entretanto, considerando que um Plano Diretor resulta em
indicacdes de trechos de devem sofrer intervencdes e que posteriormente séo submetidos
a uma andlise de viabilidade técnica e econémica, preferiu-se adotar uma taxa mais
conservadora a fim de compensar as imperfei¢cdes dos dados utilizados.

O total de investimento, em termos financeiros, monta a R$ 2,4 bilhdes, a precos de 2009,
trazendo um beneficio econdmico para o Estado da ordem de R$ 6,6 bilhGes.

Admitindo-se que o Estado possui uma capacidade de investir em obras de pavimentacao
de rodovias, em cerca de R$ 160 milhdes por ano, este programa poderia ser implantado
em 15 anos, ou seja, de 2011 a 2025, com um ritmo médio de pavimentacdo de 85 km por
ano.

O aumento da extensdo de rodovias pavimentadas vai acarretar a canalizacdo de recursos
adicionais para que as mesmas sejam mantidas em bom estado, e que seja preservado o
ativo imobilizado.

A distribuicdo espacial deste investimento foi analisada sob trés angulos. O primeiro,
com relacdo a sua distribuicdo em termos de classifica¢do funcional da rede rodoviaria do
Estado. O segundo, com relagdo a sua distribuicdo por microrregido de planejamento e o
terceiro com relacdo a sua distribuicdo pelas Superintendéncias Regionais do DER-ES.

Devido ao fato do Estado possuir uma rede rodoviaria pavimentada com muito boa
densidade, a maioria dos investimentos sdo para trechos (37) classificados como ligacfes
secundarias que absorveram cerca de 40% dos investimentos, num total de 500 km. A
seguir os investimentos se concentram em trechos (20) que abrangem circuitos turisticos,
totalizando 264 km e 21% dos investimentos. Finalmente, os outros trechos (29) que
compde eixos rodoviarios do Estado (diagonal, transversal e longitudinal), receberam
30% dos investimentos e representam 500 km com 39%.

Com relagéo a distribuigdo por microrregiéo, o Polo Linhares, Noroeste 1, Litoral Norte e
Sudoeste Serrana concentram 56% dos investimentos e uma extensdo total de 713 km. A
seguir se situam o P6lo Cachoeiro, Caparas e Noroeste 2, com 307 km e um total de 24%
dos investimentos previstos.

A Superintendéncia Regional SR-04, situada no Norte do Estado é a que foi contemplada
com a maior parte dos investimentos, 38% do valor estimado. As demais
Superintendéncias Regionais receberdo valores equivalentes dos investimentos variando
de 19 a 24% do total previsto.
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Os Quadros 63 a 66 fornecem os dados basicos que serviram para efetuar as ilustracoes e
0s Quadros 67 e 68 fornecem os resultados das avaliagdes econdémicas obtidas para cada
trecho, com suas respectivas taxas de retorno. O Quadro 69 d& a indicacdo dos
acréscimos dos custos de conservacdo para cada trecho, por periodo, apds liberada a
rodovia ao trafego. Os quadros mencionados estdo localizados no final do documento.

Nas llustracbes 6.65 a 6.70, apresentadas a seguir, podem ser visualizadas as diversas
participagdes nos angulos de anélise anteriormente mencionados, com gréficos indicando
os investimentos financeiros e os beneficios liquidos obtidos para cada uma das
agregacoes efetuadas. A llustragéo 6.71 apresenta a ordenagdo dos valores acumulados de
extensdo, investimentos e beneficios dos 86 projetos que apresentaram taxas de retorno
acima de 10%.

REDE RODOVIARIA ESTADUAL
INVESTIMENTOS FINANCEIROS (Em Milhodes)
TIR >=10%

195.28
8.1%

363,64
15,1%

392,05
16.3%

® Ligacao Secunddria

B Circuito Turistico
" Eixo Diagonal
B Eixo Transversal

® Eixo Longitudinal

502,23
20,9%

llustracéo 6.65 - Distribuicéo dos Investimentos por Classificacdo Funcional
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REDE RODOVIARIA ESTADUAL
TIR >=10%

Ligacdo Secundéria 949,83 2.771,39

Circuito Turistico

Eixo Diagonal

Eixo Transversal

Eixo Longitudinal

-1.000 -500 0 500 1.000 1.500 2.000 2.500 3.000
Em Milhdes

= INVESTIMENTOS FINANCEIROS ® BENEFICIOSLIQUIDOS

llustracéo 6.66 - Distribuicéo dos Investimentos e Beneficios por Classificacdo Funcional

REDE RODOVIARIA ESTADUAL
INVESTIMENTOS FINANCEIROS (Em Milhoes)

TIR>=10%
62,53
113,98 i 34,64
118,46 4!?:% 2,6% 1.4%

4.9% 411,18

17.1% H Polo Linhares

153 :;:500 E Noroeste 1
! = LitoralNorte

B Sudoeste Serrana
38,20 ®=Poélo Cachoeiro
14.1% Caparad
H Noroeste 2

B Central Serrana
= Polo Colatina

25,34 m Extremo Norte
238.81 13,5%
9.9% 280,91

11,7% m Metropolitana

u Metrépole Expandida Sul

llustracdo 6.67 - Distribuicdo dos Investimentos por Microrregiao
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‘o Extachas ko Espirie, St

REDE RODOVIARIA ESTADUAL
TIR >=10%

Pdlo Linhares
Noroeste 1
LitoralNorte
Sudoeste Serrana
Pdlo Cachoeiro
Caparaé
Noroeste 2

Central Serrana

Polo Colatina 118,46 258,46
I
Extremo Norte 11398 17344

Metrépole Expandida Sul 62,33

Metropolitana 34,64

-500 -300 -100 100 300 500 700 200 1.100

- - Em Milho
® INVESTIMENTOS FINANCEIROS ® BENEFICIOS LIQUIDOS mAthees

llustracéo 6.68 - Distribuicéo dos Investimentos e Beneficios por Microrregido

REDE RODOVIARIA ESTADUAL
INVESTIMENTOS FINANCEIROS (Em Milhdes)
TIR>=10%

900,90

37.5% = SR-01
HSR-02
" SR-03
uSR-04

563,56
23,50

llustracdo 6.69 - Distribuicdo dos Investimentos por Superintendéncias
Regionais do DER-ES
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REDE RODOVIARIA ESTADUAL
TIR>=10%

SR-04
SR-03
SR-02
SR-01 449,35 1.053,20
-1.500 -1.000 -500 0 500 1.000 1.500 2.000 2.500 3.000 3.500

Em Milhdes

= INVESTIMENTOS FINANCEIROS = BENEFICIOS LIQUIDOS

llustracéo 6.70 - Distribuicdo dos Investimentos e Beneficios por Superintendéncias
Regionais do DER-ES

REDE RODOVIARIA ESTADUAL
RANKING DOS INVESTIMENTOS

Em Milhdes
7.000
6.000
5.000 Extensao (KM)
4.000 =—=Investimento Financeiro (Em Milhoes)

= Beneficios Econémicos (Em Milhdes)
3.000

2.000

1.000

lustracéo 6.71 - Ranking dos 86 Projetos com TIR>10%
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9.3
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Programa de Aumento de Capacidade

Os resultados analisados inicialmente referem-se as necessidades de aumento de
capacidade no caso em que ndo venha a ser construida nenhuma rodovia planejada, mais
especificamente, a Via Norte e Via Sul, que influenciam nas decisdes de duplicacdo da
BR-101.

No estudo de duplicagdes foram consideradas duas hipéteses de velocidade média apds a
duplicacdo. Nos trechos considerados rurais foi considerada uma velocidade operacional
de 90 km e nos trechos com caracteristicas urbanas a velocidade foi limitada a 60 km por
hora. Nos estudos de capacidade foram analisadas tanto as rodovias federais como
estaduais existentes no Estado.

Da analise efetuada resultaram 60 trechos com taxa de retorno maior do que 10%,
totalizando uma extensdo de 390 km. Desta extensdo, 277 km sdo de rodovias federais e
113 de rodovias estaduais, a maioria localizada cerca de areas urbanas.

Nas rodovias federais este retorno esta situado entre 170% e 123% para o Contorno de
Vitoria, e entre 24,1% e 10% para os demais trechos. Nas rodovias estaduais o retorno
esta entre 109,5% e 10%.

O montante total de investimento previsto é de R$ 1,57 bilhGes, sendo R$ 1,11 bilhdes
para rodovias federais e R$ 458 milhGes para rodovias estaduais. Os beneficios
resultantes destes investimentos somaram R$ 8,8 bilhGes, sendo R$ 5,8 bilhdes obtidos
com os investimentos nas rodovias federais e R$ 3,0 bilhdes nas rodovias estaduais.

Os investimentos federais localizam-se principalmente no eixo longitudinal e nas
rodovias estudais, nos circuitos turisticos, sendo que as microrregifes Metropolitana,
Pélo de Cachoeiro e Metropole Expandida Sul concentram a grande parte dos
investimentos em aumento de capacidade.

As Superintendéncias Regionais SR-01 e SR-02 sdo as que receberiam a grande maioria
das obras de duplicacdo das rodovias estaduais.

O resultado da avaliacdo efetuada, sem a construcdo de nenhuma rodovia estadual
planejada, indica a necessidade de duplicar os seguintes trechos rodoviarios federais:

- BR-101 - De Jodo Neiva até Divisa do ES/RJ;
- BR-262 - Da BR-101 até Marechal Floriano;
- BR-383 - De Cachoeiro de Itapemirim até ES-489;

- BR-482 - De Cachoeiro de Itapemirim até BR-101 (trecho ainda ndo duplicado até
Safra).

Nas rodovias estaduais os trechos duplicados ocorrem, na sua grande maioria, cerca das
areas urbanas. A relacéo é a seguinte:

- ES-010 - Jacaraipe - Praia Grande;
- ES-010/315 - S&o Mateus - Guriri;
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- ES-060 - Acessos a Guarapari;

- ES-060 - Piuma - Itaipava;

- ES-060 - Marataizes - ES-490;

- ES-080 - BR-262 - Cariacica;

- ES-080 - ES-248 - BR-259 (Acesso a Colatina);

- ES-124 - Area Urbana de Aracruz;

- ES-137 - Area Urbana de Nova Venécia;

- ES-164 - BR-482 - BR-393 (Cachoeiro de Itapemirim);
- ES-164 - Cachoeiro do Itapemirim - Morro Grande;

- [ES-165 - Area Urbana de Conceigéo do Castelo;

- ES-185 - Area Urbana de 10na;

- ES-355 - Area Urbana de Santa Maria de Jetiba;

- ES-469 - Area Urbana de Vila Velha;

- [ES-488 - Trecho inicial da ligagdo Cachoeiro - BR-101.

Os Quadros 70 a 75 fornecem um resumo dos resultados obtidos e os resultados das
avaliagcbes econdmicas para cada trecho com suas respectivas taxas de retorno. Os
Quadros 76 e 77 dao a indicacdo dos acréscimos dos custos de conservacdo para cada
trecho, por periodo, apds liberada a rodovia ao trafego. Estes quadros estdo localizados
no final do documento.

Nas llustracbes 6.72 a 6.77, apresentadas a seguir, podem ser visualizadas as diversas
participacdes nos angulos de andlise anteriormente mencionados, com graficos indicando
os investimentos financeiros e os beneficios liquidos obtidos para cada uma das
agregacoes efetuadas. A llustragédo 6.78 apresenta a ordenagédo dos valores acumulados de
extensdo, investimentos e beneficios dos 60 projetos de duplicacdo que apresentaram
taxas de retorno acima de 10%.
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PROGRAMA DE AUMENTO DE CAPACIDADE
REDE RODOVIARIA DO ESTADO
INVESTIMENTOS FINANCEIROS (Em Milhoes)
TIR >=10%

40,25
2.6%

139,36
8,9%

¥ Eixo Longitudinal

B Circuito Turistico

W Eixo Transversal

432.50
27.5%

H Eixo Diagonal

B Ligacao Secundaria
"._0958,10

61,0%

llustracéo 6.72 - Distribuicdo dos Investimentos por Classificacdo Funcional

PROGRAMA DE AUMENTO DE CAPACIDADE
REDE RODOVIARIA DO ESTADO
TIR >=10%

Eixo Longitudinal

Circuito Turistico

Eixo Transversal

Eixo Diagonal

Ligacido Secundaria
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B INVESTIMENTOS FINANCEIROS B BENEFICIOSLIQUIDOS

llustracédo 6.73 - Distribuicéo dos Investimentos e Beneficios por Classificacdo Funcional
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PROGRAMA DE AUMENTO DE CAPACIDADE
REDE RODOVIARIA DO ESTADO
INVESTIMENTOS FINANCEIROS (Em Milhdes)

TIR>=10%
26.36 15,89 9,79
o
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H Pélo Cachoeiro
u Metrépole Expandida Sul
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656.40 = Litoral Norte
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m Noroeste 2
E Noroeste 1

W Extremo Norte
20,509

llustracdo 6.74 - Distribuicdo dos Investimentos por Microrregido

PROGRAMA DE AUMENTO DE CAPACIDADE
REDE RODOVIARIA DO ESTADO
TIR>=10%

Metropolitana 656,40 5.553,31
Pdlo Cachoeiro 1.378,14
Metrépole Expandida Sul
Pdlo Linhares
LitoralNorte
Central Serrana
Sudoeste Serrana
Polo Colatina
Caparao
Noroeste 2
Noroeste 1

Extremo Norte

-1.000 0 1.000 2.000 3.000 4.000 5.000 6.000

. . Em Milha
® INVESTIMENTOS FINANCEIROS ® BENEFICIOS LIQUIDOS mAthoes

llustracédo 6.75 - Distribuicéo dos Investimentos e Beneficios por Microrregido
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PROGRANMA DE AUMENTO DE CAPACIDADE
REDE RODOVIARIA DOESTADO
INVESTIMENTOS FINANCEIROS (Em Milhoes)
TIR>=10%

17.71 57.61
1.1% 7%

m17°U
E SR 01
[ | |

221,99 SR-02

14,1% ESR 03
m SR04

1.112,31

llustracdo 6.76 - Distribuicdo dos Investimentos por Unidade Rodoviaria

PROGRAMA DE AUMENTO DE CAPACIDADE
REDE RODOVIARIADOESTADO
TIR>=10%

17U 1.112,31 5.788,00
SR-01 1.656,76
SR-02 60,57
SR-03 17.71 72.16
SR-04 57,61 294,18
|
-2.000 -1.000 0 1.000 2.000 3.000 4.000 5.000 6.000 7.000

Em Milhoes

= INVESTIMENTOS FINANCEIROS = BENEFICIOS LIQUIDOS

llustracéo 6.77 - Distribuicéo dos Investimentos e Beneficios por Unidade Rodoviaria
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PROGRAMA DE AUMENTO DE CAPACIDADE
REDE RODOVIARIA DOESTADO
RANKING DOS INVESTIMENTOS

TUnidade
10.000

Extensao (KNM)
9.000 H

= Investimento Financeiro (Em Milhoes)
8.000 H

= Beneficios Econdémicos (Em Milhdes)

7.000

6.000

5.000

4.000

3.000

2.000

1.000 -/e/
0

llustracdo 6.78 - Ranking dos 60 Projetos com TIR>10%

Os resultados obtidos das intervengfes de aumento de capacidade apresentados
anteriormente pressupde a nao construcdo de ligacbes novas que venha a desviar o
trafego dos trechos duplicados.

No Espirito Santo hd o projeto de implantagdo de duas ligacGes novas que alteram
alocacdo de trafego na BR-101 e no seu entorno e, portanto, o retorno dos investimentos
na duplicacdo de rodovias federais.

Passaremos a apresentar os resultados das analises das opcGes consideradas no caso
destas duas novas ligagdes.

Via Sul

Duas séo as opcOes consideradas para a implantacdo do que se denominou Via Sul. A
primeira inicia-se do acesso a Guarapari até o entroncamento com a BR-101 em Safra. A
segunda, denominada Via Sul Longa, inicia no acesso a Guarapari e se prolonga até o

entroncamento com a BR-101, perto da ES-391 para Mimoso do Sul.

Nestas opg¢des foi considerado que na Via Sul ndo seria permitido o trdfego de caminhdes
pesados.

Para estas op¢Oes foram analisadas as alternativas a seguir descritas.

- Implantacédo da Via Sul: Implantacao de pista simples do acesso a Guarapari até Safra.
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- Duplicacdo da BR-101: Duplicacdo da BR-101, nos trechos que vai do entroncamento
com a BR-262 ate Safra.

- Implantacédo da Via Sul e Duplicacdo Parcial da BR-101: Implantacéo de pista simples
do acesso a Guarapari até Safra e duplicacdo do trecho da BR-101 do acesso a
Guarapari até o entroncamento com a BR-262.

- Implantacdo da Via Sul e Duplicacdo Parcial da BR-101: Implantacdo de pista simples
do acesso a Guarapari até Safra e duplicacdo da BR-101, nos trechos que vai do
entroncamento com a BR-262 até Safra.

- Implantacdo da Via Sul Longa: Implantacéo de pista simples do acesso a Guarapari até
0 entroncamento com a BR-101, perto da ES-391, que da acesso a Mimoso do Sul.

- Duplicagdo da BR-101: Duplicagdo da BR-101, nos trechos que vai do entroncamento
com a BR-262 até perto da ES-391, que d& acesso a Mimoso do Sul.

- Implantacdo da Via Sul Longa e Duplicacdo Parcial da BR-101: Implantacdo de pista
simples do acesso a Guarapari até o entroncamento com a BR-101, perto da ES-391,
que da acesso a Mimoso do Sul e duplicacdo do trecho da BR-101 do acesso a
Guarapari até o entroncamento com a BR-262.

- Implantacdo da Via Sul e Duplicacdo da BR-101: Implantacdo de pista simples do
acesso a Guarapari até o entroncamento com a BR-101, perto da ES-391, que da
acesso a Mimoso do Sul e duplicacdo do trecho da BR-101 do entroncamento com a
BR-262 até a ES-391.

Os resultados das analises efetuadas para as duas op¢fes e para cada uma das quatro
alternativas por opcéo indicaram que a opcao de construir a Via Sul Longa apresenta-se
como a melhor, e construi-la com a duplicacdo parcial da BR-101 é a melhor alternativa a
ser adotada, resultando num beneficio liquido atualizado de R$ 1,16 bilhdes. A segunda
opcdo € construir somente a Via Sul Longa obtendo um beneficio liquido um pouco
inferior, de R$ 1,12 bilhdes. Ambas alternativas sdo bastante superiores as demais.

A construcdo da Via Sul Longa evita a duplicacdo da BR-101 no trecho que vai do acesso
a Guarapari até a divisa com o Estado do Rio de Janeiro. A Via Longa retira o trafego de
veiculos de passeio entre 2.000 a 4.000 veiculos por dia, em 2010 com uma estimativa de
3.000 a 5.500 veiculos por dia em 2025.

Nas ilustracdes apresentadas a seguir, extraidas do HDM4 podem ser visualizados 0s
indicadores econdmicos de cada alternativa analisada.

H D M - 4 Economic Indicators Summary

HIGHW AY DEVELOPMENT & MANAGEMENT

Study Mame: Avaliagao Via Sul
Run Date: 10-09-2009
Currency: Reais (millions)

Discount Rate: 12,00%

Sensitivity: MNo Sensitivity Analysis Conducted

Alternative

Present Value Present Value of Increase in | Decrease in Net Net Present NPV/Cost NPV/Cost | Internal Rate
of Total Ageney Capital | Agency Costs [ User Costs Exogenous Value Ratio Ratio of Return
Agency Costs Costs (CAP) (c) (B) Benefits [ (NPV=B+E-C) (NPVIRAC) (NPVICAP) (IRR)
(RAQ (E)

Base (Sem

Duplicagdo

Implantagéo Yia Sul 150.783 120 540 102 B44 047283 0.000 844 639 5.286 7.007 B35 (1)

(
Via Sul + Duplicag&o Parcial BR-101 262 401 220250 205.256 1,103,600 0.000 888353 3424 4073 54.2(
“ia Sul + Duplicagao BR-101 430 226 382283 3raoet 1,170 640 0.000 787 650 1854 2.088 3T

Via Sul) 57.145 16.624 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000

BR-101 332 687 283373 275642 381680 0.000 116147 0.340 0410 16.3

llustracéo 6.79 - Avaliagdo Via Sul
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HIGHWAY DEVELOPMENT & MANAGEMENT

Run Date: 11-09-2009
Currency: Reais (millions)
Discount Rate: 12.00%,

Economic Indicators Summary

Study Name: Avaliagao Via Sul Longa

Programa de Intervengées

Sensitivity: Mo Sensitivity Analysis Conducted

Alternative Present Value Present Value of

Increase in | Decreasein Net Net Present NPV/Cost NPV/Cost | Internal Rate

of Totd Agency Capital | Ageney Costs | User Costs Exogenous Value Ratio Ratio of Return

Agency Costs Costs (CAP) (c) (B) Benefits | (NPV=B+E-C) (NPVIRAC) (NPV/CAP) (IRR)

(RAQ (E)

Base (Sem Via Sul) 70.630 16.524 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
Implantagéo Via Sul Longa 254.108 201.292 183478 1,300.671 0.000 1,117.183 4397 5580 B9.0(1)
Duplicagao BR-101 418.217 355164 347 587 452437 0.000 104 850 0281 0.285 182(1)
Via Sul Longa + Duplicag#o Parcial BR-101 327437 272222 256.808 1412.548 0.000 1,155.741 3.530 4.248 24.8(1)
Via Sul Longa + Duplicagéo BR-101 596.672 534 826 526.042 1.527.047 0.000 1,001.005 1878 1872 3B

llustracdo 6.80 - Avaliacdo Via Sul Longa

Os Quadros 78 a 85 contém os resultados detalhados das avaliacbes econdmicas
efetuadas pelo HDM4. Os quadros mencionados estéo localizados no final do documento.

A seguir sdo apresentadas ilustracbes com as alternativas estudadas e com os desvios
provocados em 2010 e em 2025 para alternativa que apresentou o maior valor presente

liquido (VPL).
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llustracéo 6.81 - Alternativas Estudadas para a Via Sul
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llustracéo 6.82 - Alternativas Estudadas para a Via Sul Longa
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Via Norte

As opcdes analisadas com relacédo a Via Norte foram as seguintes:

- Duplicacdo da BR-101: Duplicar a BR-101 desde Jodo Neiva até Serra e a duplicacéo
do Contorno de Vitoria.

- Implantacdo do Mestre Alvaro: Construcio de pista simples no Contorno do Mestre
Alvaro e pista simples no Contorno de Cariacica.

- Implantagdo do Mestre Alvaro e Duplicagdo da BR-101: Duplicar a BR-101 desde
Jodo Neiva até Serra, a duplicagdo do Contorno de Vitdria, a construgdo em pista
simples do Contorno do Mestre Alvaro e pista simples no Contorno de Cariacica.

- Alternativa do Mestre Alvaro: Construcio em pista simples da ligagdo da BR-101 até
a BR-262, em Viana, e pista simples no Contorno de Cariacica.

- Alternativa do Mestre Alvaro e Duplicacdo da BR-101: Duplicar a BR-101 desde Jo3o
Neiva até Serra, a duplicagdo do Contorno de Vitoria, a construgdo em pista simples
da ligacdo da BR-101 até a BR-262, em Viana e pista simples no Contorno de
Cariacica.

- Implantacdo da Via Norte: Construcdo em pista simples do Contorno do Mestre
Alvaro e sua continuidade até o entroncamento da BR-101 com a ES-445 e pista
simples no Contorno de Cariacica.

- Implantacdo da Via Norte e Duplicacdo Parcial da BR-101: Consiste na Implantacéo
da Via Norte com a duplicacdo da BR-101 entre a Via Norte e Serra e duplicacdo do
Contorno de Vitoria.

- Implantacdo da Via Norte e Duplicacdo da BR-101: Consiste na Implantacdo da Via
Norte e a duplicacdo da BR-101.

- Implantacdo da Via Norte Longa: Consiste da implantacdo, em pista simples, da
ligacdo do entroncamento da BR-101/BR-262 em Viana até a ES-080 no Contorno de
Cariacica, e sua continuidade até o entroncamento da BR-101 com a ES-445 e pista
simples no Contorno de Cariacica.

- Implantagdo da Via Norte Longa e Duplicagdo Parcial da BR-101: Consiste da
implantacdo da Via Norte Longa acrescido da duplicacdo da BR-101 da Via Norte até
Serra e a duplicacdo do Contorno de Vitoria.

- Implantacédo da Via Norte Longa e Duplicacdo da BR-101: Consiste da implantacdo da
Via Norte Longa e a duplicacdo da BR-101.

No caso da andlise da Via Norte foi permitido o desvio de caminhdes pesados.

Os resultados das analises efetuadas para as nove opcdes indicaram que a opgao de
construir o Contorno do Mestre Alvaro com duplicagio da BR-101 é a melhor alternativa
a ser adotada, resultando num beneficio liquido atualizado de R$ 1,18 bilhdes. A segunda
opcao é construir a Via Norte, com duplicacéo parcial da BR-101, obtendo um beneficio
liguido um pouco inferior, de R$ 1,07 bilhGes. Ambas as alternativas sdo bastante
superiores a construcdo da Via Norte Longa.

O fato da construcdo do Contorno Mestre Alvaro ndo evitar a duplicagio da BR-101

indica que a implantacao do Contorno do Mestre Alvaro ndo é uma opcao a duplicacéo da
BR-101. O Contorno do Mestre Alvaro desvia trafego da BR-101 e o beneficio deste
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trafego desviado é suficiente para justificar sua construcdo, entretanto, ela ndo evita a
duplicacdo da BR-101, apesar de aliviar parte de seu trafego. H& muito trafego local na
BR-101 que néo € desviado para o Contorno.

Nas figuras apresentadas a seguir, extraidas do HDM4 podem ser visualizados os
indicadores econdmicos de cada alternativa analisada.

H D M - 4 Economic Indicators Summary

Shudy Name. Avaliagio Via Norte 1
Fun Dt 17-00-2009
Curency Reals (millions)

HIIHWAT DEVELOPMENT 4 MuHACEMENT

scount Rale 12.00%,
Sensitivity: Mo Seritraty Anatesis Conducted

Amwrnative Presest Vakie | Pressst Vakios of mommein | Decreass in LI Nt Frasant NPV WF¥Cost | Intemal Raiw
of Totd Agency Capltal | Agency Coss | Use Cosis Exsqmeys Walue Eatle Ratle of Bburn
Agancy Coshy Combr [CAP 1<) 18} Banafity | NP = BHE-C) WPYRAL [LL =] {IRR}

RAG P Ei
T35 18110 0inog 0 00 [ e} 0 ooa il ri] 0000 0inog
T3 55 BE0 43 188 TTS 565 0 ooa 733584 BEaET 12453 ITarqlj
im 245 811 12118 1405 D58 0 ooa 1,162 @1 4 gl ARIE BT Al

llustracéo 6.85 - Avaliagdo Via Norte 1

HD M - 4 Economic Indicators Summary

Shudy Hame Avaliagdo Via Norte 2
Fun Date. 17 -08-2009
Curency Reals (millions)
Discourt Rate. 12.000%

MIGHWAY CEVELOPMENT & MAUHAGEMENT

Simhﬂﬂy:-"ﬂ Sersitraty Anakysis Conduched

AaFnative Present sl | ProsentValieof | bcmmen | Decresiein LT Nt Praseat LLE=ET WFYCont | hiemal Riate
o Tard Agency Cagitad | Agency Cown | User Cotts Exsgenous Waleg [ Rasia of Rafuin
Agency Ceun Ceats (CAR) (=31 (1.1} Banslis HPY= B+E-C) MPYRAL] |HPCAR) {IRR}
IRAQ (L
Base (Sem via Mame) T35 18.170 0000 0000 0000 0000 e 0500 100
mpkantacha Via Norte T 543 181170 140 001 T & (il 0] fiX) B0 2887 kL k] LB (1)
Wiy Morte + DugphcagSo Parcisl BR-101 202180 1346 I EB 1,300,738 [y 1aoriam 3548 4474 61.3{1})
Vi Mot + Duglcsgdo BR-101 9062 He 325551 1,346 790 [l 1031338 3559 2144 HLE{T}
llustracéo 6.86 - Avaliacdo Via Norte 2
H D M _ 4 Economic Indicators Summary
HIGHWAY DEVELOFMENT 4 MANAGEMENT J?JI;V -4:” N l‘.l“.ﬂ w' N J
Date 17-09-2009
Currency. Reals (milliens)
Criscount Rate: 12.00%
Sensitivity: Mo Sersibvty Analysss Conducted
ARernative Prisant Wakie Prasant Valis of e n | Detrexein L1 N Prisant RPN Caai WPV Cwmt | Wiemsl Ree
of Toid Agescy Capital | Agency Cests | User Costs Exegenous YVaban R Rasia of Rsturn
Agenoy Couvm Cans [CAF) [1:4] i8] Binelis NPV BHECH HFVRALC] (HIPTAR [IRR )
(RAG L]
TaH 16.170 oooa 0000 000D Q000 0000 0000
e R bl Q2 &0 B3T e ks 0o 1456 1 WA}
f 4 252 390 191 554 178 850 TER BTS [l w 1318 IES 474(1)
i Morte Longa + Dupbcacho Pancial BR-101 ) 458 1T 630 250825 1,150 67 Do 2mr 3408 F:2(1)
Wiai Morte: Longa + Duphoagha BR-1010 430 400 ;e 358 853 1240 ETS 0o 2053 23 51}

llustracéo 6.87 - Avaliagdo Via Norte 3

Os Quadros 86 a 97 contém os resultados detalhados das avaliagbes econdmicas
efetuadas pelo HDM4. Os quadros mencionados estdo localizados no final do
documento.
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A seguir sdo apresentadas ilustragcdes com as alternativas estudadas e com 0s desvios
provocados em 2010 e em 2025 para alternativa que apresentou o maior valor
presente liquido (VPL).
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llustracéo 6.91 - Desvios Devido a Via Norte - 2010
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llustracéo 6.92 - Desvios Devido a Via Norte - 2025
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Contornos

Foi analisada a construcdo dos seguintes contornos ou variantes:

- Contorno de Barra de Sdo Francisco;
- Variante de Colatina;
- Contorno de Iconha.

O Contorno de Barra de S&o Francisco possibilita um desvio de 464 veiculos por dia em
2010 e 842 veiculos por dia em 2025. Apresentou um valor presente liquido (VLP) de 7,8
milhdes, e uma taxa interna de retorno de 18,7%.

A Variante de Colatina possibilita um desvio de 1.712 veiculos por dia em 2010 e 2.774
veiculos por dia em 2025. Apresentou um valor presente liquido (VLP) de 5,8 milhdes, e
uma taxa de retorno de 15,4%.

O Contorno de Iconha possibilita um desvio de 300 veiculos por dia em 2010 e 548
veiculos por dia em 2025. Apresentou um valor presente liquido (VLP) de 8,49 milhdes,
e uma taxa de retorno de 18,5%

Os Quadros 98 a 101 contém os resultados detalhados das avaliacbes econémicas
efetuadas pelo HDMA4. Estes quadros estdo localizados no final do documento.

A seguir sdo apresentadas ilustracbes com os contornos estudados e com 0s desvios
provocados em 2010 e em 2025, devido a sua construcéo.
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llustracéo 6.93 - Contornos Estudados
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llustracéo 6.94 - Desvios nos Contornos Estudados - 2010
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Obras de Arte Especiais

Estdo incluidos nas estimativas do custo de construcdo, os custos com a construcao de
obras de arte que ocorrem comumente numa ligacéo rodoviaria e que sdo de pequena e
média extenséo.

Alguns “links” da rede rodoviaria analisada sao constituidos somente por uma obra de
arte de grande extensdo como as pontes situadas em Colatina, Linhares, e a 22 e 32 ponte
ligando Vitdria a Vila Velha.

Estas pontes terdo as estimativas de trafego total apresentadas a seguir.

OAE 2010 2025
32 Ponte 67,804 101,649
Colatina 4,549 6,993
Linhares 9,277 13,944
22 Ponte 43,424 64,171

Nas analises efetuadas a 22 e 32 Ponte, que ligam Vitoria a Vila Velha, apresentardo
trafego bastante elevado e, portanto, vao requerer que seja aumentada sua capacidade
através da construcdo de outra ponte ou de alternativa que venha a prover a mesma
funcionalidade desejada pela demanda. A ponte de Colatina chegara perto de sua
capacidade em 2025.

Programa de Restauracgao

Tendo em vista que os levantamentos das condi¢des do pavimento das rodovias foram
obtidos através de cadastro visual de campo, de forma expedita, os resultados obtidos
pelas analises servem como base para estimacdo do montante dos recursos que serdo
alocados para os servigos na rede rodoviéria.

Para obterem dados mais consistentes e para que as futuras analises possam ser mais
precisas, é imprescindivel que sejam realizados os levantamentos das condi¢Ges dos
pavimentos e dos elementos extrapista em toda a extensdo da rede rodoviria
pavimentada, com mensuracdo dos IRI’s, das deflexfes e da estrutura dos pavimentos
existentes.

Para analise econdmica do programa de restauracdo foram testadas as seguintes
alternativas para as rodovias pavimentadas de pista simples e dupla:

- Base: tapa buraco quando ocorrer;

- Restauragdo: CBUQ 5 cm (contemplando servigos de drenagem, sinaliza¢do) quando o
IRI chegar a 4,5. Apds a restauracdo seria efetuada manutencdo com tapa buraco.
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Quando o IRI chegar novamente a 4,5 seria efetuada nova restauracdo com CBUQ
5 cm (contendo também servicos de drenagem, sinalizacéo).

Com base nestas premissas foi utilizado o HDM4 para efetuar avaliagdo econdmica de
todos os trechos pavimentados das rodovias estaduais. Como resultado, o HDM4 fornece
0 ano em que a restauracdo deve ser efetuada, a taxa interna de retorno (TIR) e o
beneficio liquido (NPV) obtido com a intervencao preconizada.

Foram analisados 299 trechos da rede rodoviaria estadual perfazendo um total de 2.993
km. A avaliacdo foi feita para um periodo de 25 anos e s6 foram incluidas no programa
de restauracdo as rodovias que apresentaram uma taxa interna de retorno igual ou
superior a 12%. O programa foi definido para o periodo de 5 anos.

As prioridades das restauragdes foram definidas ordenando-se os trechos em funcgédo do
periodo em que ocorreu a necessidade de sua restauracdo e a taxa interna de retorno
obtida para cada um.

Foram desta forma programadas as restauracdes de 212 trechos, perfazendo um total de
2.143 km. Nesta programacdo, devido ao periodo de 25 anos de analise, alguns poucos
trechos sofrem intervencdo em dois periodos distintos o que resulta numa extensdo de
restauracdo de 2.253 km, maior do que a extensdo total dos trechos programados.

A distribuicdo geografica das necessidades varia bastante por periodo em funcdo do
estado em que se encontra o pavimento, do trafego e de seu crescimento.

No periodo de 2011 a 2015 sera necessario restaurar 414 km necessitando um montante
de recursos de R$ 166 milhdes. No Pdlo de Colatina, no Pdlo de Cachoeiro e no Pdlo de
Linhares sdo concentrados mais de 50% das necessidades e nas Superintendéncias
Regionais SR-04 e SR-03 deverao ser realizadas mais de 2/3 das obras.

Por outro lado, no periodo 2016-2020, sera necessario restaurar 807 km com um
montante de recursos estimado em R$ 323 milhdes. A distribuicdo geogréfica ja é mais
homogénea entre as microrregides, nenhuma absorvendo mais de 16% dos recursos do
periodo, e igualmente mais bem distribuidas séo as obras por Superintendéncia Regional
do DER-ES.

Os Quadros 102 a 104 fornecem um resumo da programacao das restauragdes por periodo
e 0s Quadros 105 a 109 apresentam a relagé@o dos trechos prioritarios em cada periodo de
5 anos, com sua taxa de retorno e beneficio liquido descontado. Estes Quadros
encontram-se no final deste documento.

Nas llustracbes 6.96 a 6.103, apresentadas a seguir, pode-se visualizar a distribuicdo dos
recursos por Microrregido de Planejamento e por Superintendéncia Regional do DER-ES,
para restauracOes das rodovias estaduais pavimentadas nos diversos periodos
programados.
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PROGERAMADE RESTAURACAQ2011 -2015
DISTRIETICAO POREMICRORREGIAOQ

Em Reais Milhdes
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llustracéo 6.96 - Programa de Restauracdo 2011-2015

PROGERAMADE RESTAURACAQ2016 - 2020
DISTRIETICAO PORMICRORREGIAOQ
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llustracdo 6.97 - Programa de Restauracédo 2016-2020
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PROGRAMADERE STAURACAOQ2021 - 2025
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llustracéo 6.98 - Programa de Restauracdo 2021-2025

PROGRAMADERE STAURACAOQ2026 -2030
DISTRIETICAO PORMICRORREGIAOQ
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2.5% 1,51% 1.3%

8,0%

8,4%

20,1%

12,7%

16,3%

m Palo Cachoeiro

B Central Serrana

mMetropole Expandida Sul

m Caparad

B Polo Linhares

= Sudoeste Serrana

B Noroeste 1

= Extremo Norte
Metropolitana

®Palo Colatina

llustracéo 6.99 - Programa de Restauracédo 2026-2030
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PRO (}R:%l[:k DE RESTALRA(;AP 2011-2015
DISTEIEUICAQOPOR SUPERINTENDENCIA DO DER-ES
Em Reais Milhdes
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llustracéo 6.100 - Programa de Restauragdo 2011-2015

PRO (}R:EL—!L DE RESTALRA(;AP 2016-2020
DISTRIBUICAOPOR SUPERINTENDENCIA DO DER-ES
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llustracdo 6.101 - Programa de Restauracéo 2016-2020
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PRO (}R:%l[:k DE RE STALRA(;AP 2021-2025
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llustracéo 6.102 - Programa de Restauragédo 2021-2025

PRO (}R:EL—!L DERE STALRA(;AP 2026-2030
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llustracdo 6.103 - Programa de Restauracéo 2026-2030
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Plano Diretor Rodoviario

10.

PLANO DIRETOR RODOVIARIO

Um Plano Diretor Rodoviério objetiva definir as intervengdes que devem ser efetuadas
dentro de um horizonte de analise.

Através dele os administradores do sistema rodoviario podem visualizar suas prioridades,
estimar as necessidades de recursos financeiros e programar as agdes para executar as
melhorias na rede rodoviaria.

Um Plano Diretor ndo deve ser considerado como um documento estatico, mas deve ser
atualizado periodicamente na medida em que os cenarios simulados sdo alterados ou
novas informacdes sao obtidas.

O mais importante na atualizacao de Planos Diretores € manter constantemente atualizada
a base de dados sobre a nomenclatura, condi¢es da rede rodoviaria e sobre a estrutura do
trafego nos seus diversos trechos.

O horizonte considerado no presente Plano Diretor foi de 25 anos, mas efetuaremos uma
consolidacao dos resultados obtidos de 15 anos, ou seja, para o periodo de 2011 a 2025.

O Plano concentrou-se na analise das intervencgdes relacionadas com a pavimentacao de
rodovias, sobre o aumento de capacidade do sistema rodoviario estadual, sobre a
construcao de novas ligacdes e sobre a construgdo de contornos de cidades.

Na maioria das vezes a construgdo de novas ligacbes rodoviarias produz desvios de
trafego dentro do sistema, requerendo que ela seja avaliada de forma mais detalhada. Isto
se deu com a possibilidade do Estado vir a construir a Via Sul e a Via Norte. Para estas
opcbes foram analisadas alternativas tendo sido escolhida a que resultou no maior
beneficio liquido para a sociedade.

O Plano Diretor Rodoviario, para o periodo de 2011 a 2025, prevé intervencdo em
1.544 km e vai demandar um total de recursos da ordem de R$ 3.3 bilhGes. Além desses
recursos sera necessario um total de R$ 1.3 bilhdes para restaurar e conservar a rede
rodoviaria pavimentada no periodo.

O programa de pavimentacdo de rodovias absorvera a maior parte dos recursos de
investimento e totalizard uma extensdo de 1.265 km, consumindo R$ 2.4 bilhdes.

Seré necessario duplicar 113 km de rodovias, a maior parte ao redor de areas urbanas, que
comecardo a apresentar graus mais elevados de nivel de congestionamento. O total de
recurso previsto foi de R$ 448 milhdes.

A construcdo de novas ligaches se concentrou nos projetos que estdo em fase de
discussdo no Estado como na implantacdo da Via Sul e Via Norte.
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A Via Sul tem efeito de desviar elevado volume de veiculos de passeio da BR-101 e,
consequentemente, serd necessario somente duplica-la parcialmente na sua parte sul, do
entroncamento de Guarapari até a BR-262. Foi considerado que na Via Sul so trafegaria
veiculos de passeio. Com uma extensdo de 115 km e um total de R$ 308 milhdes de
investimento foi prevista sua implantagéo até 2020.

Na Via Norte a melhor alternativa seria implantar o Contorno do Mestre Alvaro, em pista
simples, e duplicar a parte norte da BR-101 até Jodo Neiva. Isto se deve ao fato do
Contorno do Mestre Alvaro desviar um volume de trafego que, por si so, justifica sua
implantacéo, entretanto, ela ndo resolveria totalmente o congestionamento da BR-101 que
possui um elevado volume de trafego local. Desta forma a construcdo do Contorno do
Mestre Alvaro poderia postergar somente um pouco a duplicacio da BR-101. Com uma
extensdo de 19 km ela absorveria R$ 50 milhGes.

Foi estudada a construcdo de trés contornos que se mostraram vidveis de serem
construidos no periodo de 2011-2015. Os contornos de Barra de Sdo Francisco, Iconha e
a Variante de Colatina totalizam 32 km e demandardo um total de R$ 50 milhdes.

Finalmente foi efetuada uma andlise das restauracbes que deverdo ser efetuadas nas
demais rodovias. Sera necessario restaurar 1.644 km com um custo de R$ 667 milhdes.
As restauracOes foram programadas para cada periodo de 5 anos, em funcéo do ano 6timo
de sua execucdo e da taxa de retorno dos recursos aplicados.

As despesas com a conservacdo de rotina foram estimadas considerando o aumento
gradativo da extensdo de rodovias estaduais pavimentadas que deverd evoluir dos
3.175 km que terd em 2010, para 4.720 km em 2025.

Foi considerado um custo médio de R$ 9.500 por km, por ano, para efetuar a conserva de
rotina que envolve rocada, conservacdo dos dispositivos de drenagem e conservacdo da
sinalizagéo.

As necessidades das restauracdes e da conserva de rotina vao requerer R$ 69 milhGes por
ano, no periodo de 2011-2015, com um aumento para R$ 107 milhdes entre 2016-2020, e
voltando a patamares de R$ 87 milhdes para o periodo de 2021-2025. O maior volume de
recursos no periodo de 2016-2020 se deve ao fato de haver uma concentracdo maior de
restauracdes neste periodo.

A llustracdo 6.104 apresentada a seguir, fornece uma visdo geral das intervencoes
propostas para o Plano Diretor Rodoviario para o periodo de 2011-2025.
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Plano Diretor Rodoviario

\COES Extensio  Montante EXTENSA0 RECURSOS POR PERIODO RECURSOS MEDIOS ANTAIS
- Km Reais 2011-2015 2016-2020 2021-2025  2011-2015 2016-2020 2021-2025  2011-2015 2016-2020 2021-2023
Programa de Pavimentacéo 1.264.7 24030 1216 1214 4216 8010 §01,0 8010 160,20 160.20 160,20
Programa de Duplicagio 1133 4379 36.6 366 2284 289 4379 4379
Programa de Construgdes Novas 1342 3578 764 577 2038 1540 40,77
Contotno de Barra de Sdo Francisco 8.0 128 80 213 427
Contotno de Iconha 100 16,0 10,0 26.7 533
Variante de Colatina 14,0 224 14.0 373 747
INVESTIMENTOS 1.544.2 1269.9 386,7 3360 4216 13191 1.183.9 8010 263,83 203,99 160,20
PROGRAMA DE REST.'—XL'R.'—XC:—&O 16443 667.1 5472 1.0358 5366 1630 397 2067 33.00 65.94 1.4
CO_\'SER\'ACAO DEROTINA 31750 607.0 37617 12976 47192 178.7 2041 2242 3574 1083 4483
CO.\'SER\'AC.;&O 4.819.5 12741 4.308.8 33334 32558 437 3318 4309 68.73 106,77 86,17
Via Sul 1155 3079 317 517 1540 154.0 30.79 30.79
Contorno Mestre Alvaro 18,7 199 18,7 490 9.97
Restauracio das Rodovais Existentes 16443 667.1 1141 8071 4233 1630 37 1784 33.00 64.74 35,69
Restaurardo Adicional Rodovias Pavimentadas 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 00 0,00 0,00
Restauracdo Adicional Duplicagdes 6.6 1133 1133 6.0 208 1.20 415
Restauraio Adicional Via Sul Longa 517 1153 0.0 0,00
Restauragio Adicional Contorno Mestre Akvaro 187 135 130

llustracdo 6.104 - Programacéao dos Recursos Financeiros - 2011-2025 - Em Milhdes

12
%&mu&omr_ PROSUL 114



Quadros DER-ES

11. QUADROS

e %TAUKOUTE pROSUL 115



Quadro 1
REDE RODOVIARIA EXISTENTE NO ESTADO DO ESPIRITO SANTO EM 2008
Tipo de Superficie da Rede Rodoviaria Existente em Km

Quadros

~ EM OBRA DE EM OBRA DE LEITO
JURISDICAO TOTAL DUPLICADA PAVIMENTADA PAVIMENTAQAO IMPLANTA(;AO IMPLANTADA NATURAL
Rodovias Federais 911,821 33,246 803,722 23,025 51,828
Rodovias Estaduais 5.614,881 83,638 2.897,444 177,069 28,363 134,989 2.293,378
TOTAL 6.526,702 116,884 3.701,166 200,094 28,363 134,989 2.345,206
Quadro 2
REDE RODOVIARIA EXISTENTE NO ESTADO DO ESPIRITO SANTO EM 2008
Numero de Trechos Analisados
~ EM OBRA DE EM OBRA DE LEITO
JURISDICAO TOTAL DUPLICADA PAVIMENTADA PAVIMENTACAO IMPLANTAQAO IMPLANTADA NATURAL
Rodovias Federais 102 8 88 1 5
Rodovias Estaduais 466 15 141 11 1 6 292
TOTAL 568 23 229 12 1 6 297
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Quadro 3
REDE RODOVIARIA EXISTENTE NO ESTADO DO ESPIRITO SANTO EM 2008
Extensdo Média dos Trechos em Km
~ EM OBRA DE EM OBRA DE LEITO
JURISDICAO TOTAL DUPLICADA PAVIMENTADA PAVIMENTACAO IMPLANTACAO IMPLANTADA NATURAL
Rodovias Federais 8,9 4,2 9,1 23,0 10,4
Rodovias Estaduais 12,0 5,6 16,3 16,1 28,4 22,5 9,9
TOTAL 11,5 51 16,2 16,7 28,4 22,5 7,9
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Quadro 4
RESUMO DA ESTRUTURA DA REDE RODOVIARIA TOTAL EXISTENTE

Extensdo Ndmero Extensédo Total Valor Acumulado Valor Remanescente  Percentagem Valor Acumulado Percentagem
do Trecho de Trechos dos Trechos NUmero de Trechos ~ Numero de Trechos Acumulada  Extensdo dos Trechos ~ Acumulada

(Km) (Qtde) (Km) (Qtde) (Qtde) (%) (Km) (%)
0 7 2,48 7 561 1,2% 2,5 0,0%
1 38 40,25 45 523 7,9% 42,7 0,7%
2 43 84,45 88 480 15,5% 127,2 1,9%
3 35 105,26 123 445 21,7% 232,4 3,6%
4 31 121,15 154 414 27,1% 353,6 5,4%
5 31 155,23 185 383 32,6% 508,8 7,8%
6 26 155,07 211 357 37,1% 663,9 10,2%
7 22 152,92 233 335 41,0% 816,8 12,5%
8 20 160,74 253 315 44,5% 977,5 15,0%
9 27 242,68 280 288 49,3% 1.220,2 18,7%

10 27 268,82 307 261 54,0% 1.489,0 22,8%
11 26 288,11 333 235 58,6% 1.777,2 27,2%
12 26 310,52 359 209 63,2% 2.087,7 32,0%
13 20 259,90 379 189 66,7% 2.347,6 36,0%
14 20 280,72 399 169 70,2% 2.628,3 40,3%
15 21 313,71 420 148 73,9% 2.942,0 45,1%
16 11 175,23 431 137 75,9% 3.117,2 47,8%
17 16 271,90 447 121 78,7% 3.389,1 51,9%
18 11 197,65 458 110 80,6% 3.586,8 55,0%
19 9 169,78 467 101 82,2% 3.756,6 57,6%
20 16 320,72 483 85 85,0% 4.077,3 62,5%
21 6 126,16 489 79 86,1% 4.203,4 64,4%
22 7 153,57 496 72 87,3% 4.357,0 66,8%
23 5 115,70 501 67 88,2% 4.472,7 68,5%
24 6 144,27 507 61 89,3% 4.617,0 70,7%
25 10 249,63 517 51 91,0% 4.866,6 74,6%
26 9 235,00 526 42 92,6% 5.101,6 78,2%
27 3 81,33 529 39 93,1% 5.182,9 79,4%
28 6 168,45 535 33 94,2% 5.351,4 82,0%
29 3 86,66 538 30 94,7% 5.438,0 83,3%
30 5 150,09 543 25 95,6% 5.588,1 85,6%
31 3 93,32 546 22 96,1% 5.681,4 87,0%
32 3 95,58 549 19 96,7% 5.777,0 88,5%
33 3 99,45 552 16 97,2% 5.876,5 90,0%
34 4 135,69 556 12 97,9% 6.012,2 92,1%
36 2 72,10 558 10 98,2% 6.084,3 93,2%
38 1 38,18 559 9 98,4% 6.122,4 93,8%
39 4 155,60 563 5 99,1% 6.278,0 96,2%
40 1 39,77 564 4 99,3% 6.317,8 96,8%
42 1 41,73 565 3 99,5% 6.359,5 97,4%
43 1 43,31 566 2 99,6% 6.402,8 98,1%
55 1 54,88 567 1 99,8% 6.457,7 98,9%
69 1 68,98 568 0 100,0% 6.526,7 100,0%
TOTAL 568 6526,70
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Quadro 5
RESUMO DA ESTRUTURA DA REDE RODOVIARIA FEDERAL EXISTENTE

Extensdo Ndmero Extensédo Total Valor Acumulado Valor Remanescente  Percentagem Valor Acumulado Percentagem
do Trecho de Trechos dos Trechos NUmero de Trechos ~ Numero de Trechos Acumulada  Extensdo dos Trechos ~ Acumulada

(Km) (Qtde) (Km) (Qtde) (Qtde) (%) (Km) (%)
0 1 0 1 101 1,0% 0,4 0,0%
1 13 14 14 88 13,7% 14,2 1,6%
2 8 17 22 80 21,6% 30,8 3,4%
3 8 25 30 72 29,4% 55,3 6,1%
4 6 24 36 66 35,3% 79,2 8,7%
5 6 30 42 60 41,2% 109,6 12,0%
6 3 18 45 57 44,1% 127,4 14,0%
7 7 49 52 50 51,0% 176,6 19,4%
8 2 17 54 48 52,9% 193,2 21,2%
9 6 54 60 42 58,8% 2472 27,1%

10 5 50 65 37 63,7% 297,4 32,6%
11 3 33 68 34 66,7% 330,3 36,2%
12 5 59 73 29 71,6% 389,8 42,7%
13 4 52 7 25 75,5% 442,1 48,5%
14 1 14 78 24 76,5% 455,8 50,0%
15 7 105 85 17 83,3% 560,7 61,5%
16 4 64 89 13 87,3% 624,6 68,5%
17 3 51 92 10 90,2% 675,3 74,1%
18 0 0 92 10 90,2% 675,3 74,1%
19 1 19 93 9 91,2% 693,8 76,1%
20 1 20 94 8 92,2% 7135 78,3%
21 1 21 95 7 93,1% 734,9 80,6%
22 1 22 96 6 94,1% 756,8 83,0%
23 2 46 98 4 96,1% 803,2 88,1%
24 0 0 98 4 96,1% 803,2 88,1%
25 2 49 100 2 98,0% 852,5 93,5%
26 0 0 100 2 98,0% 852,5 93,5%
27 1 27 101 1 99,0% 880,0 96,5%
28 101 1 99,0% 880,0 96,5%
29 101 1 99,0% 880,0 96,5%
30 101 1 99,0% 880,0 96,5%
31 101 1 99,0% 880,0 96,5%
32 1 32 102 0 100,0% 9118 100,0%
33 102 0 100,0% 911,8 100,0%
34 102 0 100,0% 9118 100,0%
36 102 0 100,0% 911,8 100,0%
38 102 0 100,0% 911,8 100,0%
39 102 0 100,0% 911,8 100,0%
40 102 0 100,0% 911,8 100,0%
42 102 0 100,0% 911,8 100,0%
43 102 0 100,0% 911,8 100,0%
55 102 0 100,0% 9118 100,0%
69 102 0 100,0% 911,8 100,0%
TOTAL 102 911,8 8,9
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Quadro 6
RESUMO DA ESTRUTURA DA REDE RODOVIARIA ESTADUAL EXISTENTE

Extensdo Ndmero Extensdo Total Valor Acumulado Valor Remanescente  Percentagem Valor Acumulado Percentagem
do Trecho de Trechos dos Trechos NUmero de Trechos ~ Numero de Trechos Acumulada  Extensdo dos Trechos ~ Acumulada

(Km) (Qtde) (Km) (Qtde) (Qtde) (%) (Km) (%)
0 6 21 6 460 1,3% 2,1 0,0%
1 25 26,4 31 435 6,7% 28,6 0,5%
2 35 67,8 66 400 14,2% 96,4 1,7%
3 27 80,7 93 373 20,0% 1771 3,2%
4 25 97,3 118 348 25,3% 274,4 4,9%
5 25 1248 143 323 30,7% 399,2 7,1%
6 23 137,3 166 300 35,6% 536,5 9,6%
7 15 103,7 181 285 38,8% 640,3 11,4%
8 18 1441 199 267 42,7% 784,4 14,0%
9 21 188,7 220 246 47,2% 973,1 17,3%

10 22 218,6 242 224 51,9% 1.191,7 21,2%
11 23 255,2 265 201 56,9% 1.446,8 25,8%
12 21 251,1 286 180 61,4% 1.697,9 30,2%
13 16 207,6 302 164 64,8% 1.905,5 33,9%
14 19 267,0 321 145 68,9% 2.172,5 38,7%
15 14 208,8 335 131 71,9% 2.381,3 42,4%
16 7 1114 342 124 73,4% 2.492,7 44,4%
17 13 221,2 355 111 76,2% 2.713,9 48,3%
18 11 197,7 366 100 78,5% 29115 51,9%
19 8 1513 374 92 80,3% 3.062,8 54,5%
20 15 301,0 389 7 83,5% 3.363,7 59,9%
21 5 104,8 394 72 84,5% 3.468,5 61,8%
22 6 131,7 400 66 85,8% 3.600,2 64,1%
23 3 69,3 403 63 86,5% 3.669,6 65,4%
24 6 1443 409 57 87,8% 3.813,8 67,9%
25 8 200,3 417 49 89,5% 4.014,1 71,5%
26 9 235,0 426 40 91,4% 4.249,1 75,7%
27 2 53,9 428 38 91,8% 4.303,0 76,6%
28 6 168,4 434 32 93,1% 4.471,4 79,6%
29 3 86,7 437 29 93,8% 4.558,1 81,2%
30 5 150,1 442 24 94,8% 4.708,2 83,9%
31 3 93,3 445 21 95,5% 4.801,5 85,5%
32 2 63,7 447 19 95,9% 4.865,2 86,6%
33 3 99,4 450 16 96,6% 4.964,6 88,4%
34 4 135,7 454 12 97,4% 5.100,3 90,8%
36 2 72,1 456 10 97,9% 5.172,4 92,1%
38 1 38,2 457 9 98,1% 5.210,6 92,8%
39 4 155,6 461 5 98,9% 5.366,2 95,6%
40 1 39,8 462 4 99,1% 5.406,0 96,3%
42 1 41,7 463 3 99,4% 5.447,7 97,0%
43 1 43,3 464 2 99,6% 5.491,0 97,8%
55 1 54,9 465 1 99,8% 5.545,9 98,8%
69 1 69,0 466 0 100,0% 5.614,9 100,0%
TOTAL 466 5.614,9 12,0
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Quadro 7
REDE RODOVIARIA EXISTENTE POR MICRORREGIAO EM 2008
Em Km
REDE RODOVIARIA AREA DENSIDADE
MICRORREGIAO MEDIA
Pav NPav Total Km® Km%/Km
Polo Colatina 401,84 159,28 561,12 2.013 2,5
Caparad 424,03 206,54 630,57 2.975 3,5
Polo Linhares 447,45 406,76 854,21 3.534 3,9
Central Serrana 279,22 226,37 505,58 2.331 4,2
Polo Cachoeiro 509,33 297,04 806,36 4.631 4,5
Metropolitana 331,27 116,52 452,57 3.317 5,0
Estado do Espirito Santo 3.818,05 2.708,65 6.531,48 46.187 6,0
Metrdpole Expandida Sul 295,51 103,57 399,08 3.751 6,3
Sudoeste Serrana 319,08 268,06 587,14 4.462 7,0
Litoral Norte 253,38 250,35 503,74 4.076 8,0
Noroeste | 193,38 338,90 532,28 3.821 9,9
Noroeste Il 224,26 238,49 462,75 4.623 10,3
Extremo Norte 139,30 96,78 236,08 6.653 23,9
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Quadro 8
RESUMO DOS INDICES DE GEOMETRIA
Extensdo em Km

Rodovias Federais Pavimentadas (Km) Rodovias Federais Pavimentadas (%)
. Vertical . Vertical
Horizontal TOTAL H tal
oM <12 12-22 22-40 40-60 > 60 orizontal 15 1.2 22-40 40-60 >0 'O'AL
<50 59,7 1371 196,8 <50 00% 71% 16,4%  0,0% 23,5%
50 - 150 1,6 89,0 3897 12,7 4929 50 - 150 02% 10,6% 46,6% 1,5% 58,9%
150 - 300 57 92,5 9,8 108,0 150 - 300 0,0% 0,7% 11,0% 12,9%
300 - 500 25,7 2,1 27,8 300 - 500 0,0% 3,1% 3,3%
>500 52 6,2 11,4 >500 0,7% 1,4%
TOTAL 1,6 159,6 6449 309 0,0 837,0 TOTAL 02% 184% 77,1% 2,3% 100,0%
Rodovias Estaduais Pavimentadas (Km) Rodovias Estaduais Pavimentadas (%)
Horizontal Vertical Horizontal Vertical
<12 12-22 22-40 40-60 >60 Total <12 12-22 22-40 40-60 >60 Total
<50 16,8 72,6 34,6 124,0 <50 0,6% 2,4% 1,2% 4,2%
50 - 150 51,9 376,7 6664 34,4 1129,4 50 - 150 1,7% 12,6% 22,4% 1,2% 37,9%

150 - 300 04 1081 5659 103,7 1,0 779,1 150-300 0,0% 3,6% 190% 35% 00% 262%
300 - 500 30 1256 3327 1525 43 618,2 300-500 0,1% 42% 112% 51% 01% 20,8%
>500 15,9 96,5 150,2 61,1 47 3283 >500 05%  3,2% 50% 2,0% 02% 11,0%

TOTAL 88,0 7795 17498 351,7 10,0 2.979,0 TOTAL  3,0% 262% 58,7% 11,8% 0,3% 100,0%

Rodovias Estaduais Ndo Pavimentadas (Km) Rodovias Estaduais Ndo Pavimentadas (%)
Vertical Vertical

Horizontal TOTAL Horizontal
onzoMtAl 15 12.22 22-40 40-60 > 60 orzontal 15 15.22 22-40 40-60 >60 'O -
<50 15 11,9 12,0 25,3 <50 0,1% 0,5% 0,5% 0,0% 1,0%
50 - 150 56,5 190,6 27,7 274,8 50 - 150 21%  72% 1,1%  0,0% 10,4%
150 - 300 0,3 1485 350,3 92,0 591,1 150-300 0,0% 56% 133% 35% 00% 22,4%
300 - 500 36,5 5460 2474 310 860,8 300 - 500 0,0% 1,4% 20,7% 94% 12% 32,7%
>500 80,2 2992 4759 286 8838 >500 00% 30% 11,4% 181% 11% 335%

TOTAL 58,3 467,6 1.2351 8153 59,5 26359 TOTAL 22% 17,7% 46,9% 30,9% 2,3% 100,0%

Rede Rodoviaria do Estado (Km) Rede Rodoviaria do Estado (%)
. Vertical . Vertical
H tal T
orizontal 1o 15 20 20-40 40-60 >0 |OVAL Horzon@l o, s 2240 40-60 60 O A-
<50 18,3 1442 183,6 346,1 <50 0,7% 5,5% 7,0% 0,0% 13,1%
50 - 150 109,9 656,3 1083,8 47,1 1897,1 50 - 150 42% 249% 41,1% 1,8% 72,0%

150 - 300 0,7 2623 10615 2055 10 15310 150-300 0,0% 10,0% 403% 7,8% 0,0% 58,1%
300 - 500 30 1621 9044 4096 353 15143 300-500 01% 61% 343% 155% 13% 57,5%
>500 159 1819 4493 557,8 33,3 12382 >500 06% 69% 170% 212% 13% 47,0%

TOTAL  147,8 1.406,8 3.682,6 1.220,0 69,5 6.526,7 TOTAL  56% 53,4% 139,7% 46,3% 2,6% 247,6%
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Quadro 9
REDE RODOVIARIA DO ESPIRITO SANTO
Tipos de SecBes Transversais

REDE LARGURA LARGURA DOS ACOSTAMENTOS Outras
RODOVIARIA DA PISTA DE AMBOS OS LADOS (m) TOTAL

Variagoes
(m) Entre0,0-05 Entre05-10 Entre1,0-2,0 Entre2,0-3,0 ¢

Rodovias Federais <4 3,038 3,038
4-6 32,626 32,626

6-8 93,040 3,477 130,132 571,788 16,838 815,274

8-10 8,880 8,880

>10 26,602 9,945 14,547 0,909 52,003

TOTAL 164,186 3,477 140,076 586,335 17,747 911,821

Rodovias Estaduais <4 388,153 388,153
4-6 1.491,277 12,982 1,491 0,160 1.505,909

6-8 2.119,894 479,207 553,185 112,926 76,454  3.341,666

8-10 217,634 1,740 0,376 2,354 222,103

>10 96,153 5,509 15,920 34,001 5,469 157,051

TOTAL 4,313,110 499,437 570,971 149,440 81,923 5.614,881

TOTAL GERAL <4 391,191 0,000 0,000 0,000 0,000 391,191
4-6 1.523,902 12,982 1,491 0,160 0,000 1.538,534

6-8 2.212,934 482,684 683,316 684,714 93,292  4.156,940

8-10 226,514 1,740 0,376 2,354 0,000 230,983

>10 122,755 5,509 25,864 48,548 6,378 209,054

TOTAL 4.477,296 502,914 711,047 735,775 99,670 6.526,702

Rodovias Federais <4 0,3% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,3%
4-6 3,6% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 3,6%

6-8 10,2% 0,4% 14,3% 62,7% 1,8% 89,4%

8-10 1,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 1,0%

>10 2,9% 0,0% 1,1% 1,6% 0,1% 5,7%

TOTAL 18,0% 0,4% 15,4% 64,3% 1,9% 100,0%

Rodovias Estaduais <4 6,9% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 6,9%
4-6 26,6% 0,2% 0,0% 0,0% 0,0% 26,8%

6-8 37,8% 8,5% 9,9% 2,0% 1,4% 59,5%

8-10 3,9% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 4,0%

>10 1,7% 0,1% 0,3% 0,6% 0,1% 2,8%

TOTAL 76,8% 8,9% 10,2% 2,7% 1,5% 100,0%

TOTAL GERAL <4 6,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 6,0%
4-6 23,3% 0,2% 0,0% 0,0% 0,0% 23,6%

6-8 33,9% 7,4% 10,5% 10,5% 1,4% 63,7%

8-10 3,5% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 3,5%

>10 1,9% 0,1% 0,4% 0,7% 0,1% 3.2%

TOTAL 68,6% 7,7% 10,9% 11,3% 1,5% 100,0%
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Quadro 10

CONDICAO DA REDE RODOVIARIA FEDERAL PAVIMENTADA

Em Km

- NUMERO DE
[0)
CLASSIFICACAO TRECHOS BOM REGULAR MAU TOTAL %
7  Bom + Regular + Mau 1 5,098 1,279 0,305 6,682 0,8%
6  Regular + Mau 8 57,594 46,907 104,501 12,5%
5 Bom+ Mau 2 18,096 2,352 20,448 2,4%
4  Bom + Regular 10 65,774 44,876 110,650 13,2%
3  Mau 12 93,855 93,855 11,2%
2 Regular 44 372,823 372,823 44,5%
1 Bom 19 128,009 128,009 15,3%
TOTAL 96 216,977 476,572 143,419 836,968  100,0%
26% 58% 17%

Quadro 11

CONDICAO DA REDE RODOVIARIA ESTADUAL PAVIMENTADA

Em Km

- NUMERO DE
(o)
CLASSIFICACAO TRECHOS BOM REGULAR MAU TOTAL %
7  Bom + Regular + Mau 21 59,891 165,680 49,643 275,214 9,2%
6  Regular + Mau 46 274,354 243,105 517,459 17,4%
5 Bom+ Mau 6 28,336 9,665 38,001 1,3%
4 Bom + Regular 70 585,585 274,039 859,624 28,9%
3 Mau 13 118,343 118,343 4,0%
2 Regular 99 762,864 762,864 25,6%
1 Bom 51 407,483 407,483 13,7%
TOTAL 306 1.081,295 1.476,937 420,756  2.978,988  100,0%
36% 51% 14%

_ 12
-liild %CETAUKOUTE PROSUL 124



eparsomenio do Ea —
o Estadn do Espirito Soa.

bkt Quadros

Quadro 12

CONDICAO DA REDE RODOVIARIA ESTADUAL NAO PAVIMENTADA

Em Km

% NUMERO DE
0,
CLASSIFICACAO TRECHOS BOM REGULAR MAU TOTAL %%
7  Bom + Regular + Mau 7 99,022 108,193 66,082 273,297 11,1%
6  Regular + Mau 31 240,957 353,835 594,792 24,3%
5 Bom+ Mau 3 5,000 19,878 37,343 62,221 2,5%
4 Bom + Regular 20 189,783 231,908 421,691 17,2%
3 Mau 14 5,000 28,311 159,765 193,076 7,9%
2 Regular 48 632,726 632,726 25,8%
1 Bom 24 273,528 273,528 11,2%
TOTAL 147 572,333 1.261,973 617,025 2.451,331 100,0%
23% 52% 25%
Quadro 13

REDE RODOVIARIA ESTADUAL
Tipo de Revestimento

CLASSIFICACAO Ext (Km) %
Poliédrico 15,44 0,5%
Tratamento Superficial 1881,54 63,1%
Concreto Asfaltico 1084,11 36,4%

ldade dos Pavimentos

Até 10 anos 793,83 26,6%
10 a 20 anos 276,84 9,3%
20 a 30 anos 1315,38 44,1%
30 a 40 anos 536,50 18,0%
Mais de 40 anos 58,53 2,0%
Até 5 anos 598,84 20,1%
5a 10 anos 194,99 6,5%
10 a 15 anos 177,61 6,0%
15 a 20 anos 99,23 3,3%
20 a 25 anos 968,34 32,5%
25 a 30 anos 347,04 11,6%
30 a 35 anos 237,76 8,0%
35 a 40 anos 298,74 10,0%
40 a 45 anos 46,69 1,6%
Mais de 45 anos 11,84 0,4%
Total 2981,08 100%
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Quadro 14
RESUMO DOS TOTAIS DAS OBRAS DE ARTES ESPECIAIS
Extensdo em Metros
REDE TIPO DE OBRA PAVIMENTADA NAO PAVIMENTADA TOTAL
Qtde Extensdo Qtde Extensédo Qtde Extensdo
Rodovias Ponte de Concreto L<5m 0 0 7 109 7 109
Federais S<L<8m 52 3.392 2 30 54 3.422
L>8m 35 3.741 1 15 36 3.756
Ponte de Madeira L<5m 0 0 3 13 3 13
Viaduto de Concreto L<5m 0 0 0 0 0 0
5<L<8m 11 420 0 0 11 420
L>8m 7 156 0 0 7 156
0 0 0 0
0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0
Rodovias Ponte de Concreto L<5m 69 1.135 271 2.668 340 3.803
Estaduais 5<L<8m 206 5.530 45 566 251 6.096
L>8m 68 5.126 12 191 80 5.317
Ponte de Madeira L<5m 7 22 133 842 140 864
Viaduto de Concreto L<5m 0 0 0 0 0 0
5<L<8m 8 219 0 0 8 219
L>8m 7 391 0 0 7 391
Ponte de Ferro L<5m 0 0 2 7 2 7
0 0
0 0 0 0 0
Rede 0 0 0 0 0 0
Rodoviaria Ponte de Concreto L<5m 69 1.135 278 2,777 347 3.911
5<L<8m 258 8.884 47 634 305 9.518
L>8m 103 8.867 13 206 116 9.073
Ponte de Madeira L<5m 7 46 136 831 143 877
Viaduto de Concreto L<5m 0 0 0 0 0 0
5<L<8m 19 639 0 0 19 639
L>8m 14 547 0 0 14 547
Ponte de Ferro L<5m 7 7
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Quadro 15
EXTENSAO DE TRAVESSIAS URBANAS
Em % das Extens6es

~ EM OBRA DE EM OBRA DE LEITO
JURISDICAO TOTAL DUPLICADA PAVIMENTADA PAVIMENTAC}AO IMPLANTAQAO IMPLANTADA NATURAL
Rodovias Federais 9,9% 88,4% 7,3% 0,0% 4,2%
Rodovias Estaduais 11,7% 66,3% 15,5% 4,2% 13,0% 5,3% 6,0%
TOTAL 11,5% 72,6% 13,7% 3,7% 13,0% 5,3% 5,9%
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Quadro 16

VELOCIDADES MEDIAS NA REDE RODOVIARIA

Quadros

RODOVIAS FEDERAIS

RODOVIAS ESTADUAIS

FAIXA PAVIMENTADAS NAO PAVIMENTADAS PAVIMENTADAS NAO PAVIMENTADAS
<10 1,0 6,0
10-20 15,0 2,2 18,0 0,2 15,0 15
20-30 28,0 5,8 26,1 10,4 26,6 223,6
30-40 37,8 24,5 38,0 14,6 35,2 89,4 34,2 899,3
40 - 50 44,0 4.6 442 37,2 44,2 217,0 43,6 1.101,0
50 - 60 53,9 19,9 55,0 592,1 54,6 297,7
60-70 66,4 156,2 60,0 23,0 63,9 856,5 62,5 56,5
70 -80 74,8 2241 74,2 736,5 71,0 54,1
80-90 83,2 251,1 83,4 390,9
90 - 100 94,4 148,5 93,3 82,1
TOTAL 77,0 837,0 74,9 65,5 2.981,1 41,1 2.633,8
Quadro 17
VMDA MEDIO NA REDE RODOVIARIA
JURISDI(;AO SUPERFICIE VEICULO DE PASSEIO
Rodovias Federais PAV 7.816,23
NPAV 700,65
Rodovias Estaduais PAV 2.642,78
NPAV 348,63
»
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Quadro 18
EXTENSAO DA REDE RODOVIARIA EXISTENTE POR FAIXA DE VMDA EM 2008
Em Km
FAIXA DE RODOVIAS FEDERAIS RODOVIAS ESTADUAIS REDE RODOVIARIA
CLASSE
VMDA Pav NPav Total Pav NPav Total Pav NPav Total
000 - 100 1 0,00 112,93 112,93 0,00 112,93 112,93
100 - 200 2 0,00 3,26 487,52 490,78 3,26 487,52 490,78
200 - 300 3 15,15 15,15 21,69 630,75 652,44 21,69 64590 667,59
300 - 400 4 17,64 17,64 91,62 421,96 513,58 91,62 439,60 531,22
400 - 500 5 11,59 11,59 51,31 436,88 488,19 51,31 448,47 499,78
500 - 600 6 7,44 7,44 89,45 149,10 238,55 89,45 156,54 245,99
600 - 700 7 2,15 2,15 7464 183,68 258,32 76,79 183,68 260,47
700 - 800 8 0,00 107,11 137,78 24489 107,11 137,78 244,89
800 - 900 9 0,67 0,67 117,44 46,46 163,90 118,11 46,46 164,57
900 - 1.000 10 0,00 184,22 184,22 184,22 184,22
1.000 - 2.000 11 45,39 23,02 68,41 1.109,76 28,82 1.138,58 1.155,15 51,84 1.206,99
2.000 - 3.000 12 29,26 29,26 428,27 428,27 457,53 457,53
3.000 - 4.000 13 115,83 115,83 337,03 337,03 452,86 452,86
4.000 - 5.000 14 65,13 65,13 122,96 122,96 188,09 188,09
5.000 - 6.000 15 92,41 92,41 36,67 36,67 129,08 129,08
6.000 - 7.000 16 56,23 56,23 29,45 29,45 85,68 85,68
7.000 - 8.000 17 108,63 108,63 16,05 16,05 124,68 124,68
8.000 - 9.000 18 68,97 68,97 13,75 13,75 82,72 82,72
9.000 - 10.000 19 49,40 49,40 15,27 15,27 64,67 64,67
10.000 - 11.000 20 98,35 98,35 27,26 27,26 125,61 125,61
11.000 - 12.000 21 22,25 22,25 20,55 20,55 42,80 42,80
12.000 - 13.000 22 6,70 6,70 6,23 6,23 12,93 12,93
13.000 - 14.000 23 16,79 16,79 3,55 3,55 20,34 20,34
>14.0000 24 58,81 58,81 71,55 71,55 130,36 130,36
TOTAL 836,97 74,84 911,81 2.979,09 2.635,88 5.614,97 3.816,06 2.710,72 6.526,78
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Quadros

Quadro 19
ESTRUTURA DO TRAFEGO POR FAIXA DE VMDA
Em Percentagem

FAIXADE | \oqp QTDE VMDA MEDIO VEICULO DE VEICULO DE VEICULO DE
VMDA DA FAIXA PASSEIO  TRANSP. COLETIVO CARGA

000 - 100 1 7 68 83,9% 0,8% 15,2%
100 - 200 2 31 152 87,3% 0,4% 12,2%
200 - 300 3 42 253 83,8% 0,8% 15,4%
300 - 400 4 44 345 81,9% 1,1% 17,0%
400 - 500 5 27 443 81,9% 1,3% 16,8%
500 - 600 6 22 553 85,9% 0,8% 13,4%
600 - 700 7 18 650 84,7% 0,9% 14,4%
700 - 800 8 22 745 81,8% 1,2% 16,9%
800 - 900 9 17 849 82,1% 1,3% 16,6%
900 - 1.000 10 13 944 78,4% 1,4% 20,3%
1.000 - 2.000 11 99 1.487 80,2% 1,4% 18,4%
2.000 - 3.000 12 43 2.439 79,0% 1,4% 19,6%
3.000 - 4.000 13 47 3.476 73,9% 1,6% 24,5%
4.000 - 5.000 14 25 4.397 71,8% 1,8% 26,4%
5.000 - 6.000 15 22 5.363 73,1% 1,7% 25,1%
6.000 - 7.000 16 9 6.674 67,1% 1,9% 31,0%
7.000 - 8.000 17 11 7.692 68,9% 1,9% 29,2%
8.000 - 9.000 18 8 8.598 62,2% 2.4% 35,4%
9.000 - 10.000 19 8 9.325 65,3% 2,1% 32,6%
10.000 - 11.000 20 14 10.427 60,1% 2,4% 37,5%
11.000 - 12.000 21 7 11.560 68,9% 2,0% 29,1%
12.000 - 13.000 22 4 12.592 73,0% 1,7% 25,3%
13.000 - 14.000 23 2 13.447 75,8% 1,7% 22,5%
>14.0000 24 26 25.395 82,5% 2.1% 15,4%
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Quadro 20
ESTRUTURA DO TRAFEGO POR FAIXA DE VMDA
Em Percentagem
FAIXA DE VMDA MEDIO VEICULOS DE PASSEIO
VMDA CLASSE  QTDE DA FAIXA % AUTOMOVEIS % MOTOS
000 - 100 1 7 65 56,0% 44,0%
100 - 200 2 31 147 65,1% 34,9%
200 - 300 3 42 255 63,1% 36,9%
300 - 400 4 44 343 64,4% 35,6%
400 - 500 5 27 443 64,6% 35,4%
500 - 600 6 22 553 62,3% 37,7%
600 - 700 7 18 650 62,5% 37,5%
700 - 800 8 22 742 65,5% 34,5%
800 - 900 9 17 847 65,5% 34,5%
900 - 1.000 10 13 942 72,0% 28,0%
1.000 - 2.000 11 99 1.478 70,5% 29,5%
2.000 - 3.000 12 43 2.460 76,6% 23,4%
3.000 - 4.000 13 47 3.489 79,2% 20,8%
4.000 - 5.000 14 25 4.427 79,7% 20,3%
5.000 - 6.000 15 22 5.411 80,4% 19,6%
6.000 - 7.000 16 9 6.697 82,1% 17,9%
7.000 - 8.000 17 11 7.663 83,4% 16,6%
8.000 - 9.000 18 8 8.740 81,7% 18,3%
9.000 - 10.000 19 8 9.390 80,6% 19,4%
10.000 - 11.000 20 14 10.470 84,1% 15,9%
11.000 - 12.000 21 7 11.264 85,1% 14,9%
12.000 - 13.000 22 4 12.451 74,6% 25,4%
13.000 - 14.000 23 2 13.391 77,1% 22,9%
>14.0000 24 26 24.928 86,2% 13,8%
Quadro 21
VELOCIDADES DA REDE RODOVIARIA ESTADUAL PAVIMENTADA
Em Km/h
VELOCIDADE MOTOCICLETAS AUTOMOVEIS ONIBUS/CAMINHOES
1 <30 6,2% 0,6% 1,5%
2 30-40 4,8% 1,3% 2,8%
3 40-50 11,4% 4,1% 7,0%
4 50-60 18,6% 10,6% 15,2%
5 60-70 20,8% 18,5% 23,5%
6 70-80 18,0% 22,3% 23,4%
7 80-90 11,8% 19,8% 15,4%
8 90-100 5,5% 12,8% 7,0%
9 100-110 1,9% 6,3% 2,7%
10 >110 1,0% 3,7% 1,6%
AMOSTRA 189.017 1.588.821 948.531

_ 12
-liild %CETAUKOUTE PROSUL 131



DER-ES

Departamenso de Furacds de Rodagerr
o Estadn do Espirito Soa.

Quadro 22
PERCENTUAL DE EXCESSO DE VELOCIDADE
Em %

Quadros

REDE RODOVIARIA MOTOCICLETAS AUTOMOVEIS ONIBUS/CAMINHOES
FEDERAL PAVIMENTADA 21,4% 43,1% 27,0%
ESTADUAL PAVIMENTADA 8,4% 22,7% 11,3%
ESTADUAL NAO PAVIMENTADA 5,5% 8,7% 5,6%
»
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Quadro 23
RELACAO PESO DA CARGA E CAPACIDADE DO VEICULO
Em Fator

~ CARGA MEDIA CARGA PESADA CARGA ULTRA PESADA
RELACAO PESO DA

CARGA/CAPACIDADE Quantidade % Quantidade % Quantidade %
Faixa Acum. Faixa Acum. Faixa Acum. Faixa Acum. Faixa Acum. Faixa Acum.

Menos que 0,2 3.301 3301 512% 512%  3.000 3.000 430% 430%  1.808 1.808 352% 352%
Maior ou igual a 0,2 e menor que 0,4 1.148 4449 178%  68,9% 434 3.434 6,2%  49,2% 234 2.042 46%  39,8%
Maior ou igual a 0,4 e menor que 0,6 694 5143 10,8% 79,7% 559 3.993 8,0%  57,2% 401 2.443 78%  47,6%
Maior ou igual a 0,6 e menor que 0,8 568 5.711 8,8%  88,5% 643 4.636 9,2%  66,4% 521 2964 10,2% 57,8%
Maior ou igual a 0,8 e menor que 1,0 261 5.972 4,0% 92,5% 1.099 5735 157% 82,1% 1.127 4091 22,0% 79,7%
Maior ou igual a 1,0 e menor que 1,2 382 6.354 59%  985%  1.091 6.826 156% 97,8% 945 5.036 18,4% 98,1%
Maior ou igual a 1,2 e menor que 1,4 44 6.398 0,7%  99,1% 83 6.909 12%  99,0% 37 5.073 0,7%  98,9%
Maior ou igual a 1,4 e menor que 1,6 11 6.409 0,2%  99,3% 32 6.941 05%  99,4% 22 5.095 04%  99,3%
Maior ou igual a 1,6 e menor que 1,8 7 6.416 0,1%  99,4% 9 6.950 0,1%  99,5% 13 5.108 0,3%  99,6%
Maior ou igual a 1,8 e menor que 2,0 0 6.416 0,0%  99,4% 5 6.955 0,1%  99,6% 3 5.111 0,1%  99,6%
Maior ou igual a 2,0 37 6.453 0,6%  100,0% 27 6.982 0,4%  100,0% 20 5.131 0,4%  100,0%

MEDIA 34,7% 51,4% 58,9%

AMOSTRA 6.453 6.982 5.131
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Quadro 24
VKkm - DEMANDA E DISTANCIA

= DISTANCIAS
) GERACAO TOTAL DE PAEEEAZ’;%ASEDA MEDIAS DE
MICRORREGIAO VIAGENS TRAFEGO (%) TRANSPORTE
RODOVIARIO
Interna  Externa Total Interna  Externa Interna  Externa
Capara0 2.112 415 2.527 84 16 97 222
Central Serrana 2.556 104 2.660 96 4 78 766
Extremo Norte 1.294 356 1.650 78 22 99 210
Litoral Norte 3.753 279 4.033 93 7 117 663
Met. Exp. Sul 4.990 376 5.366 93 7 62 520
Metropolitana 13.137 2.731 15.868 83 17 110 658
Noroeste 1 2.118 1.242 3.360 63 37 110 94
Noroeste 2 3.881 166 4.047 96 4 86 533
Pé6lo Cachoeiro 5.853 1.608 7.461 78 22 94 323
Pélo Colatina 3.776 746 4522 84 16 109 239
Pélo Linhares 5.760 530 6.290 92 8 98 729
Sudoeste Serrana 3.199 194 3.393 94 6 83 491
ESTADO 52.430 8.746 61.176 86 14 97 436
Quadro 25
TONELAGEM ANUAL GERADA 2008
Toneladas
~ MOVIMENTACAO MOVIMENTACAO
MICRORREGIAO INTERNA EXTERNA TOTAL
Caparad 640.781 317.565 958.346
Central Serrana 760.102 464.605 1.224.706
Extremo Norte 390.493 248.842 639.336
Litoral Norte 1.332.714 454,155 1.786.868
Metrépole Expandida Sul 1.695.516 813.348 2.508.864
Metropolitana 7.003.452 13.787.598 20.791.050
Noroeste 1 739.459 336.574 1.076.033
Noroeste 2 1.344.030 343.735 1.687.765
P6lo Cachoeiro 3.817.210 4,959,511 8.776.721
Pélo Colatina 1.620.016 996.837 2.616.853
Pélo Linhares 3.136.374 3.475.348 6.611.721
Sudoeste Serrana 147.777 624.453 1.372.230
TOTAL 23.227.925 26.822.569 50.050.494
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Quadro 26
PARTICIPACAO NA GERACAO 2008

Quadros

MOVIMENTACAO MOVIMENTACAO

MICRORREGIAO INTERNA EXTERNA TOTAL
Noroeste 2 34 66 100
Litoral Norte 69 31 100
Noroeste 1 61 39 100
Metrépole Expandida Sul 80 20 100
Caparad 62 38 100
Central Serrana 75 25 100
Polo Colatina 43 57 100
Extremo Norte 67 33 100
Sudoeste Serrana 68 32 100
Pélo Linhares 62 38 100
Polo Cachoeiro 47 53 100
Metropolitana 54 46 100
ESTADO 46 54 100
Quadro 27
ESTIMATIVA DA TONELAGEM ANUAL DE INTERCAMBIO EM 2008

MOVIMENTACAO TRAFEGO DE
ESTADOS EXTERNA(; PASSAGEM TOTAL
Rio de Janeiro 6.947.695 1.351.799 8.299.494
S&o Paulo 6.780.324 1.105.373 7.885.697
Minas Gerais 6.326.855 136.076 6.462.931
Bahia 3.238.181 1.739.740 4.977.921
Outros 3.280.354 928.005 4.208.359
Pernambuco 248.904 510.467 759.372
TOTAL 26.822.313 5.771.460 32.593.774
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Quadro 28
PARTICIPACAO NO INTERCAMBIO EXTERNO EM 2008

MOVIMENTACAO TRAFEGO DE

ESTADOS EXTERNA PASSAGEM TOTAL
Rio de Janeiro 83,7% 16,3% 100,0%
Minas Gerais 97,9% 2,1% 100,0%
Séo Paulo 86,0% 14,0% 100,0%
ESTADO 82,3% 17,7% 100,0%
Outros 77,9% 22,1% 100,0%
Pernambuco 32,8% 67,2% 100,0%
Bahia 65,1% 34,9% 100,0%
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Quadro 29
REDE RODOVIARIA EXISTENTE POR MICRORREGIAO EM 2008
Em Km

RODOVIAS FEDERAIS RODOVIAS ESTADUAIS REDE RODOVIARIA
MICRORREGIAO
Pav NPav Total Pav NPav Total Pav NPav Total

Extremo Norte 139,30 96,78 236,08 139,30 96,78 236,08
Litoral Norte 94,00 94,00 159,38 250,35 409,73 253,38 250,35 503,74
Noroeste | 37,82 29,73 67,56 155,55 309,17 464,72 193,38 338,90 532,28
Noroeste |1 23,03 23,03 224,26 215,47 439,73 224,26 238,49 462,75
Polo Colatina 89,74 89,74 312,11 159,28 471,39 401,84 159,28 561,12
Polo Linhares 155,56 155,56 291,89 406,76 698,66 447,45 406,76 854,21
Central Serrana 279,22 226,37 505,58 279,22 226,37 505,58
Metropolitana 148,98 148,98 182,30 116,52 298,82 331,27 116,52 447,79
Sudoeste Serrana 92,82 92,82 226,26 268,06 494,32 319,08 268,06 587,14
Metropole Expandida Sul 59,59 59,59 235,92 103,57 339,48 295,51 103,57 399,08
Polo Cachoeiro 95,50 22,10 117,60 413,82 274,94 688,77 509,33 297,04 806,36
Caparad 62,96 62,96 361,07 206,54 567,61 424,03 206,54 630,57

ESPIRITO SANTO 836,97 74,85 911,82 2.981,08 2.633,80 5.614,88 3.818,05 2.708,65 6.526,70
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Quadro 30
PARTICIPACAO DAS MICRORREGIOES NA REDE RODOVIARIA EXISTENTE EM 2008
Em Percentagem

RODOVIAS FEDERAIS RODOVIAS ESTADUAIS REDE RODOVIARIA
MICRORREGIAO
Pav NPav Total Pav NPav Total Pav NPav Total

Extremo Norte 0,0% 0,0% 0,0% 4,7% 3,7% 4,2% 3,6% 3,6% 3,6%
Litoral Norte 11,2% 0,0% 10,3% 5,3% 9,5% 7,3% 6,6% 9,2% 7,7%
Noroeste | 4,5% 39,7% 7,4% 5,2% 11,7% 8,3% 5,1% 12,5% 8,2%
Noroeste |1 0,0% 30,8% 2,5% 7,5% 8,2% 7,8% 5,9% 8,8% 7.1%
Polo Colatina 10,7% 0,0% 9,8% 10,5% 6,0% 8,4% 10,5% 5,9% 8,6%
Polo Linhares 18,6% 0,0% 17,1% 9,8% 15,4% 12,4% 11,7% 15,0% 13,1%
Central Serrana 0,0% 0,0% 0,0% 9,4% 8,6% 9,0% 7,3% 8,4% 7.7%
Metropolitana 17,8% 0,0% 16,3% 6,1% 4,4% 5,3% 8,7% 4,3% 6,9%
Sudoeste Serrana 11,1% 0,0% 10,2% 7,6% 10,2% 8,8% 8,4% 9,9% 9,0%
Metropole Expandida Sul 7,1% 0,0% 6,5% 7,9% 3,9% 6,0% 7,7% 3,8% 6,1%
Polo Cachoeiro 11,4% 29,5% 12,9% 13,9% 10,4% 12,3% 13,3% 11,0% 12,4%
Caparad 7,5% 0,0% 6,9% 12,1% 7,8% 10,1% 11,1% 7,6% 9,7%

ESPIRITO SANTO 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
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Quadro 31
PARTICIPACAO NA REDE RODOVIARIA EXISTENTE, POR TIPO DE SUPERFICIE, POR MICRORREGIAO EM 2008
Em Percentagem

RODOVIAS FEDERAIS RODOVIAS ESTADUAIS REDE RODOVIARIA
MICRORREGIAO
Pav NPav Total Pav NPav Total Pav NPav Total

Extremo Norte 0,0% 0,0% 0,0% 59,0% 41,0% 100,0% 59,0% 41,0% 100,0%
Litoral Norte 100,0% 0,0% 100,0% 38,9% 61,1% 100,0% 50,3% 49,7% 100,0%
Noroeste | 56,0% 44,0% 100,0% 33,5% 66,5% 100,0% 36,3% 63,7% 100,0%
Noroeste Il 0,0% 100,0% 100,0% 51,0% 49,0% 100,0% 48,5% 51,5% 100,0%
Polo Colatina 100,0% 0,0% 100,0% 66,2% 33,8% 100,0% 71,6% 28,4% 100,0%
Polo Linhares 100,0% 0,0% 100,0% 41,8% 58,2% 100,0% 52,4% 47,6% 100,0%
Central Serrana 0,0% 0,0% 0,0% 55,2% 44,8% 100,0% 55,2% 44,8% 100,0%
Metropolitana 100,0% 0,0% 100,0% 61,0% 39,0% 100,0% 74,0% 26,0% 100,0%
Sudoeste Serrana 100,0% 0,0% 100,0% 45,8% 54,2% 100,0% 54,3% 45,7% 100,0%
Metrépole Expandida Sul 100,0% 0,0% 100,0% 69,5% 30,5% 100,0% 74,0% 26,0% 100,0%
Polo Cachoeiro 81,2% 18,8% 100,0% 60,1% 39,9% 100,0% 63,2% 36,8% 100,0%
Caparad 100,0% 0,0% 100,0% 63,6% 36,4% 100,0% 67,2% 32,8% 100,0%

ESPIRITO SANTO 91,8% 8,2% 100,0% 53,1% 46,9% 100,0% 58,5% 41,5% 100,0%
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Quadro 32
TOTAL DE VEICULOS-KM/DIA NA REDE RODOVIARIA EXISTENTE EM 2008
Em Mil Veiculo-Km/Dia

Quadros

~ TIPO DE RODOVIAS FEDERAIS RODOVIAS ESTADUAIS REDE RODOVIARIA
MICRORREGIAO VEICULO Pav  NPav Total Pav NPav  Total Pav NPav Total
Extremo Norte Veiculo de Passeio 0,00 0,00 0,00 147,70 22,94 170,63 147,70 22,94 170,63
Veiculo de Transporte Coletivo 0,00 0,00 0,00 3,10 0,23 3,33 3,10 0,23 3,33
Veiculo de Carga 0,00 0,00 0,00 37,19 3,65 40,84 37,19 3,65 40,84
Total 0,00 0,00 0,00 187,99 26,82 214,80 187,99 26,82 214,80
Litoral Norte Veiculo de Passeio 291,01 0,00 291,01 294,74 78,01 372,75 585,75 78,01 663,75
Veiculo de Transporte Coletivo 11,75 0,00 11,75 4,58 1,24 5,81 16,33 1,24 17,56
Veiculo de Carga 214,18 0,00 214,18 59,93 17,30 77,23 274,11 17,30 291,41
Total 516,93 0,00 516,93 359,25 96,54 455,79 876,18 96,54 972,72
Noroeste | Veiculo de Passeio 46,66 6,70 53,36 254,63 104,37 359,00 301,29 111,08 412,36
Veiculo de Transporte Coletivo 0,32 0,09 0,40 492 1,09 6,01 5,24 1,18 6,42
Veiculo de Carga 504 141 6,45 60,22 14,40 74,62 65,26 15,81 81,07
Total 52,02 8,20 60,21 319,77 119,86 439,63 371,79 128,06 499,85
Noroeste 11 Veiculo de Passeio 0,00 29,83 29,83 398,15 80,98 479,13 398,15 110,81 508,96
Veiculo de Transporte Coletivo 0,00 0,25 0,25 6,95 085 7,80 6,95 1,11 8,05
Veiculo de Carga 0,00 4,19 4,19 98,21 12,58 110,79 98,21 16,77 114,98
Total 0,00 34,28 34,28 503,31 94,41 597,72 503,31 128,68 631,99
Polo Colatina Veiculo de Passeio 299,87 0,00 299,87 465,17 51,48 516,64 765,03 51,48 816,51
Veiculo de Transporte Coletivo 7,36 0,00 7,36 946 0,36 9,82 16,82 0,36 17,18
Veiculo de Carga 96,92 0,00 96,92 114,71 6,30 121,01 211,62 6,30 217,92
Total 404,14 0,00 404,14 589,34 58,14 647,48 993,47 58,14 1.051,61
Polo Linhares Veiculo de Passeio 837,95 0,00 837,95 447,37 111,67 559,03 1.28532 111,67 1.396,98
Veiculo de Transporte Coletivo 29,53 0,00 29,53 780 215 9,95 37,32 2,15 39,47
Veiculo de Carga 476,28 0,00 476,28 129,77 29,62 159,39 606,05 29,62 635,67
Total 1.343,75 0,00 1.343,75 584,94 143,44 728,37 1.928,69 143,44 2.072,13
Central Serrana Veiculo de Passeio 0,00 0,00 0,00 322,98 67,44 390,42 322,98 67,44 390,42
Veiculo de Transporte Coletivo 0,00 0,00 0,00 729 0,62 7,91 7,29 0,62 7,91
Veiculo de Carga 0,00 0,00 0,00 100,84 11,46 112,30 100,84 11,46 112,30
Total 0,00 0,00 0,00 431,11 79552 510,63 431,11 79,52 510,63
Metropolitana Veiculo de Passeio 1.604,98 0,00 1.604,98 1.923,64 21,92 194556 3.528,62 21,92 3.550,54
Veiculo de Transporte Coletivo 71,40 0,00 71,40 18,50 0,19 18,68 89,90 0,19 90,08
Veiculo de Carga 79568 0,00 79568 23158 3,50 23508 1.027,26 3,50 1.030,76
Total 2.472,06 0,00 2.472,06 2.173,72 25,60 2.199,32 4.645,78 25,60 4.671,38
Sudoeste Serrana Veiculo de Passeio 274,46 0,00 274,46 252,35 87,71 340,06 526,81 87,71 614,52
Veiculo de Transporte Coletivo 8,35 0,00 8,35 368 0,77 4,45 12,02 0,77 12,79
Veiculo de Carga 148,69 0,00 148,69 51,46 15,61 67,06 200,15 15,61 215,75
Total 431,49 0,00 431,49 307,49 104,08 411,57 738,98 104,08 843,06
Metrdépole Expandida Sul Veiculo de Passeio 283,61 0,00 28361 507,72 27,89 535,62 791,34 27,89 819,23
Veiculo de Transporte Coletivo 17,88 0,00 17,88 8,90 0,18 9,08 26,78 0,18 26,96
Veiculo de Carga 281,92 0,00 281,92 103,80 3,47 107,27 385,72 3,47 389,18
Total 58341 0,00 58341 620,42 3154 651,97 1.203,84 31,54 123538
Polo Cachoeiro Veiculo de Passeio 361,87 8,95 370,82 910,13 73,14 983,27 1.271,99 82,10 1.354,09
Veiculo de Transporte Coletivo 18,53 0,07 18,59 19,25 0,87 20,11 37,77 0,93 38,71
Veiculo de Carga 286,83 0,93 287,76 266,56 12,59 279,15 553,39 13,52 566,91
Total 667,23 9,95 677,18 1.19593 86,60 1.282,53 1.863,16 96,55 1.959,71
Caparad Veiculo de Passeio 129,87 0,00 129,87 531,69 81,05 612,74 661,55 81,05 742,61
Veiculo de Transporte Coletivo 4,67 0,00 4,67 7,26 054 7,81 11,93 0,54 12,47
Veiculo de Carga 82,74 0,00 82,74 109,70 10,33 120,03 192,44 10,33 202,77
Total 217,28 0,00 217,28 648,65 91,92 740,57 865,93 91,92 957,85
Veiculo de Passeio 4.130,26 45,49 4.175,75 6.456,26 808,59 7.264,85 10.586,52 854,08 11.440,61
ESPIRITO SANTO Ve[culo de Transporte Coletivo 169,78 041 170,19 101,68 9,09 110,77 271,45 9,50 280,95
Veiculo de Carga 2.388,27 6,53 2.394,79 1.363,98 140,79 1.504,76 3.752,24 147,31 3.899,56
Total 6.688,31 52,43 6.740,73 7.921,91 958,47 8.880,38 14.610,22 1.010,89 15.621,12
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Quadro 33

VEICULOS-KM - PARTICIPAGAO POR TIPO DE SUPERFICIE EM 2008

Em Percentagem

Quadros

- TIPO DE RODOVIAS FEDERAIS RODOVIAS ESTADUAIS REDE RODOVIARIA
MICRORREGIAO VEICULO Pav NPav  Total Pav NPav  Total Pav NPav Total
Extremo Norte Veiculo de Passeio 86,6% 13,4% 100,0% 86,6% 13,4%  100,0%

Veiculo de Transporte Coletivo 93,0% 7,0% 100,0% 93,0% 7,0%  100,0%
Veiculo de Carga 91,1% 8,9% 100,0% 91,1% 8,9%  100,0%
Total 87,5% 12,5% 100,0% 875% 12,5%  100,0%
Litoral Norte Veiculo de Passeio 100,0% 0,0% 100,0%  79,1% 20,9% 100,0% 88,2%  11,8%  100,0%
Veiculo de Transporte Coletivo 100,0% 0,0% 100,0%  78,7% 21,3% 100,0% 93,0% 7,0%  100,0%
Veiculo de Carga 100,0% 0,0% 100,0%  77,6% 22,4% 100,0% 94,1% 5,9%  100,0%
Total 100,0% 0,0% 100,0%  78,8% 21,2% 100,0% 90,1% 9,9%  100,0%
Noroeste | Veiculo de Passeio 87,4% 12,6% 100,0%  70,9% 29,1% 100,0% 73,1%  26,9%  100,0%
Veiculo de Transporte Coletivo 78,1% 21,9% 100,0% 81,9% 18,1% 100,0% 81,7% 18,3%  100,0%
Veiculo de Carga 78,2% 21,8% 100,0%  80,7% 19,3% 100,0% 80,5%  19,5%  100,0%
Total 86,4% 13,6% 100,0% 72,7% 27,3% 100,0% 74,4% 25,6%  100,0%
Noroeste 1 Veiculo de Passeio 0,0% 100,0% 100,090  83,1% 16,9% 100,0% 782%  21,8%  100,0%
Veiculo de Transporte Coletivo 0,0% 100,0% 100,090  89,1% 10,9% 100,0% 86,3%  13,7%  100,0%
Veiculo de Carga 0,0% 100,0% 100,090  88,6% 11,4% 100,0% 85,4%  14,6%  100,0%
Total 0,0% 100,0% 100,09  84,2% 15,8% 100,0% 79,6%  20,4%  100,0%
Polo Colatina Veiculo de Passeio 100,0%  0,0% 100,0% 90,0% 10,0% 100,0% 93,7% 6,3%  100,0%
Veiculo de Transporte Coletivo 100,0% 0,0% 100,0%  96,3% 3,7% 100,0% 97,9% 2,1%  100,0%
Veiculo de Carga 100,0% 0,0% 100,0%  94,8% 52% 100,0% 97,1% 2,9%  100,0%
Total 100,096 0,0% 100,0%  91,0% 9,0% 100,0% 94,5% 55%  100,0%
Polo Linhares Veiculo de Passeio 100,0%  0,0% 100,0%  80,0% 20,0% 100,0% 92,0% 8,0%  100,0%
Veiculo de Transporte Coletivo 100,0% 0,0% 100,0% 78,4% 21,6% 100,0% 94,6% 54%  100,0%
Veiculo de Carga 100,0% 0,0% 100,0%  81,4% 18,6% 100,0% 95,3% 4,7%  100,0%
Total 100,0% 0,0% 100,0%  80,3% 19,7% 100,0% 93,1% 6,9%  100,0%
Central Serrana Veiculo de Passeio 82,7% 17,3% 100,0% 82,7%  17,3%  100,0%
Veiculo de Transporte Coletivo 92,2% 7,8% 100,0% 92,2% 7,8%  100,0%
Veiculo de Carga 89,8% 10,2% 100,0% 89,8%  10,2%  100,0%
Total 84,4% 15,6% 100,0% 84,4% 15,6%  100,0%
Metropolitana Veiculo de Passeio 100,0% 0,0% 100,0% 98,9% 1,1% 100,0% 99,4% 0,6%  100,0%
Veiculo de Transporte Coletivo 100,0% 0,0% 100,0%  99,0% 1,0% 100,0% 99,8% 0,2%  100,0%
Veiculo de Carga 100,0% 0,0% 100,0%  985% 1,5% 100,0% 99,7% 0,3%  100,0%
Total 100,0% 0,0% 100,0%  98,8% 1,2% 100,0% 99,5% 0,5%  100,0%
Sudoeste Serrana Veiculo de Passeio 100,0% 0,0% 100,0%  74,2% 25,8% 100,0% 85,7%  14,3%  100,0%
Veiculo de Transporte Coletivo 100,0% 0,0% 100,0%  82,7% 17,3% 100,0% 94,0% 6,0%  100,0%
Veiculo de Carga 100,0% 0,0% 100,0%  76,7% 23,3% 100,0% 92,8% 7,2%  100,0%
Total 100,0% 0,0% 100,0%  74,7% 25,3% 100,0% 87,7%  12,3%  100,0%
Metrépole Expandida Sul  Veiculo de Passeio 100,0% 0,0% 100,0%  948% 52% 100,0% 96,6% 3,4%  100,0%
Veiculo de Transporte Coletivo 100,0% 0,0% 100,0% 98,0% 2,0% 100,0% 99,3% 0,7%  100,0%
Veiculo de Carga 100,0% 0,0% 100,0%  96,8% 3,2% 100,0% 99,1% 0,9%  100,0%
Total 100,0% 0,0% 100,0%  952% 4,8% 100,0% 97,4% 2,6%  100,0%
Polo Cachoeiro Veiculo de Passeio 97,6% 2,4% 100,0%  92,6% 7,4% 100,0% 93,9% 6,1%  100,0%
Veiculo de Transporte Coletivo 99,6% 0,4% 100,0% 95,7% 4,3% 100,0% 97,6% 24%  100,0%
Veiculo de Carga 99,7% 0,3% 100,0%  955% 4,5% 100,0% 97,6% 2,4%  100,0%
Total 985% 15% 100,0%  93,2% 6,8% 100,0% 95,1% 49%  100,0%
Caparad Veiculo de Passeio 100,09 0,0% 100,0%  86,8% 13,2% 100,0% 89,1%  10,9%  100,0%
Veiculo de Transporte Coletivo 100,0% 0,0% 100,0%  93,0% 7,0% 100,0% 95,6% 4,4%  100,0%
Veiculo de Carga 100,0% 0,0% 100,0%  91,4% 8,6% 100,0% 94,9% 51%  100,0%
Total 100,0% 0,0% 100,0%  87,6% 12,4% 100,0% 90,4% 9,6%  100,0%
Veiculo de Passeio 989% 1,1% 100,0% 88,9% 11,1% 100,0% 92,5% 7,5%  100,0%
ESPIRITO SANTO Veiculo de Transporte Coletivo 99,8% 0,2% 100,0%  91,8% 8,2% 100,0% 96,6% 3,4% 100,0%
Veiculo de Carga 99,7%  0,3% 100,0%  90,6% 9,4% 100,0% 96,2% 3,8%  100,0%
Total 99,2% 0,8% 100,0%  89,2% 10,8% 100,0% 93,5% 6,5%  100,0%
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Quadro 34
VEICULOS-KM - PARTICIPAGAO POR JURISDIGAO E POR TIPO DE SUPERFICIE EM 2008
Em Percentagem

Quadros

~ TIPO DE RODOVIAS FEDERAIS RODOVIAS ESTADUAIS REDE RODOVIARIA
MICRORREGIAO VEICULO Pav NPav  Total Pav NPav  Total Pav NPav  Total
Extremo Norte Veiculo de Passeio 0,0% 0,0% 0,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Veiculo de Transporte Coletivo 0,0% 0,0% 0,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Veiculo de Carga 0,0% 0,0% 0,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Total 0,0% 0,0% 0,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Litoral Norte Veiculo de Passeio 49,7% 0,0% 43,8% 50,3% 100,0% 56,2% 100,0% 100,0% 100,0%
Veiculo de Transporte Coletivo 720%  0,0% 669% 28,0% 100,0% 33,1% 100,0% 100,0% 100,0%
Veiculo de Carga 78,1% 0,0% 73,5% 21,9% 100,0% 26,5% 100,0% 100,0% 100,0%
Total 59,0% 0,0% 53,1% 41,0% 100,0% 46,9% 100,0% 100,0% 100,0%
Noroeste | Veiculo de Passeio 15,5% 6,0 129% 845% 94,0% 87,1% 100,0% 100,0% 100,0%
Veiculo de Transporte Coletivo 6,0% 7,5% 6,3% 94,0% 92,5% 93,7% 100,0% 100,0% 100,0%
Veiculo de Carga 7,7% 8,9% 8,0% 923% 91,1% 92,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Total 14,0% 6,4% 12,0% 86,0% 93,6% 88,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Noroeste I Veiculo de Passeio 0,0% 26,9% 59% 100,0% 73,1% 94,1% 100,0% 100,0% 100,0%
Veiculo de Transporte Coletivo 0,0% 22,9% 3,1% 100,0% 77,1% 96,9% 100,0% 100,0% 100,0%
Veiculo de Carga 0,0%  25,0% 3,6% 100,0% 75,0% 96,4% 100,0% 100,0% 100,0%
Total 0,0% 26,6% 54% 100,0% 734% 94,6% 100,0% 100,0% 100,0%
Polo Colatina Veiculo de Passeio 39,2% 0,0% 36,7% 60,8% 100,0% 63,3% 100,0% 100,0% 100,0%
Veiculo de Transporte Coletivo 43,7% 0,0 42,8% 56,3% 100,0% 57,2% 100,0% 100,0% 100,0%
Veiculo de Carga 45,8% 0,0% 445% 54,2% 100,0% 55,5% 100,0% 100,0% 100,0%
Total 40,7% 0,0% 38,4% 59,3% 100,0% 61,6% 100,0% 100,0% 100,0%
Polo Linhares Veiculo de Passeio 65,2% 0,0% 60,0% 348% 100,00 40,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Veiculo de Transporte Coletivo 79,1% 0,0% 748% 20,9% 100,0% 25,2% 100,0% 100,0% 100,0%
Veiculo de Carga 78,6% 0,0% 749% 21,4% 100,0% 25,1% 100,0% 100,0% 100,0%
Total 69,7% 0,0% 64,8% 30,3% 100,0% 35,2% 100,0% 100,0% 100,0%
Central Serrana Veiculo de Passeio 0,0% 0,0% 0,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Veiculo de Transporte Coletivo 00% 00%  00% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Veiculo de Carga 0,0% 0,0% 0,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Total 0,0% 0,0% 0,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Metropolitana Veiculo de Passeio 45,5% 0,0% 452% 54,5% 100,0% 54,8% 100,0% 100,0% 100,0%
Veiculo de Transporte Coletivo 79,4% 0,0 793% 20,6% 100,0% 20,7% 100,0% 100,0% 100,0%
Veiculo de Carga 77,5% 0,0% 772% 22,5% 100,0% 22,8% 100,0% 100,0% 100,0%
Total 53,2% 0,0% 52,9% 46,8% 100,0% 47,1% 100,0% 100,0% 100,0%
Sudoeste Serrana Veiculo de Passeio 52,1% 0,0% 447% 479% 100,0% 553% 100,0% 100,0% 100,0%
Veiculo de Transporte Coletivo 69,4% 0,0 652% 30,6% 100,0% 34,8% 100,0% 100,0% 100,0%
Veiculo de Carga 74,3% 0,0% 689% 257% 100,0% 31,1% 100,0% 100,0% 100,0%
Total 58,4% 0,0% 51,2% 41,6% 100,0% 48,8% 100,0% 100,0% 100,0%
Metrépole Expandida Sul  Veiculo de Passeio 35,8% 0,0% 34,6% 64,2% 100,00 654% 100,0% 100,0% 100,0%
Veiculo de Transporte Coletivo 66,8% 0,0 66,3% 33,2% 100,0% 33,7% 100,0% 100,0% 100,0%
Veiculo de Carga 73,1% 0,0% 724% 26,9% 100,0% 27,6% 100,0% 100,0% 100,0%
Total 48,5% 0,0% 472% 515% 100,0% 52,8% 100,0% 100,0% 100,0%
Polo Cachoeiro Veiculo de Passeio 28,4% 109% 274% 716% 89,1% 72,6% 100,0% 100,0% 100,0%
Veiculo de Transporte Coletivo 49,1% 71% 48,0% 509% 92,9% 52,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Veiculo de Carga 51,8% 6,9% 50,8% 482% 931% 49,2% 100,0% 100,0% 100,0%
Total 358% 10,3% 34,6% 642% 89,7% 65,4% 100,0% 100,0% 100,0%
Caparad Veiculo de Passeio 19,6% 0,0% 175% 80,4% 100,0% 82,5% 100,0% 100,0% 100,0%
Veiculo de Transporte Coletivo 39,1% 0,0% 374% 609% 100,0% 62,6% 100,0% 100,0% 100,0%
Veiculo de Carga 43,0% 0,0% 40,8% 57,0 100,0% 59,2% 100,0% 100,0% 100,0%
Total 25,1% 0,0% 22,7% 749% 100,0% 77,3% 100,0% 100,0% 100,0%
Veiculo de Passeio 39,0% 53% 365% 61,0% 94,7% 63,5% 100,0% 100,0% 100,0%
ESPIRITO SANTO Veiculo de Transporte Coletivo 625% 43% 606% 375% 957% 39,4% 100,0% 100,0% 100,0%
Veiculo de Carga 63,6% 44% 61,4% 36,4% 956% 38,6% 100,0% 100,0% 100,0%
Total 458%  52% 432% 542% 94,8% 56,8% 100,0% 100,0% 100,0%
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Quadro 35
VEICULOS-KM - PARTICIPAQAO POR TIPO DE VEICULO EM 2008
Em Percentagem

Quadros

~ TIPO DE RODOVIAS FEDERAIS RODOVIAS ESTADUAIS REDE RODOVIARIA
MICRORREGIAO VEICULO Pav  NPav Total Pav NPav  Total Pav NPav Total
Extremo Veiculo de Passeio 0,0% 00%  00% 86,6% 13,4% 100,0%  86,6% 13,4%  100,0%
Norte Veiculo de Transporte Coletivo 0,0% 0,0% 00% 930% 7,0% 100,0% 93,0% 7,0%  100,0%
Veiculo de Carga 00% 00%  00% 91,1% 89% 1000%  91,1%  89% 100,0%
Total 0,0% 00%  00% 87,5% 125% 100,0%  875% 125%  100,0%
Litoral Veiculo de Passeio 43,8% 0,0% 43,8% 44,4% 11,8% 56,2% 88,2% 11,8%  100,0%
Norte Veiculo de Transporte Coletivo 66,9% 0,0% 669% 26,1% 7,0% 33,1% 93,0% 7,0%  100,0%
Veiculo de Carga 73,5% 0,0% 73,5% 20,6% 5,9% 26,5% 94,1% 59%  100,0%
Total 53,1% 0,0% 53,1% 369% 9,9%  46,9% 90,1% 9,9%  100,0%
Noroeste | Veiculo de Passeio 113% 16% 129% 61,7% 253% 87,1% 731%  26,9%  100,0%
Veiculo de Transporte Coletivo 49% 1,4% 6,3% 76,7% 17,0% 93,7% 81,7% 18,3%  100,0%
Veiculo de Carga 6,2% 1,7% 8,0% 74,3% 17,8% 92,0% 80,5% 19,5%  100,0%
Total 104% 16% 12,0% 64,0% 240%  88,0% 744%  256%  100,0%
Noroeste I Veiculo de Passeio 0,0% 5,9% 5,9% 78,2% 15,9% 94,1% 782%  21,8%  100,0%
Veiculo de Transporte Coletivo 0,0% 3,1% 3,1% 86,3% 10,6% 96,9% 86,3% 13,7%  100,0%
Veiculo de Carga 0,0% 3,6% 36% 854% 10,9%  96,4% 85,4% 14,6%  100,0%
Total 0,0% 5,4% 5,4% 79,6% 14,9% 94,6% 79,6%  20,4%  100,0%
Polo Veiculo de Passeio 36,7% 0,0% 36,7% 57,0% 6,3% 63,3% 93,7% 6,3%  100,0%
Colatina Veiculo de Transporte Coletivo 42,8% 0,0% 42,8% 55,1% 2,1% 57,2% 97,9% 2,1%  100,0%
Veiculo de Carga 44,5% 0,0% 44,5% 52,6% 2,9% 55,5% 97,1% 2,9%  100,0%
Total 384% 00% 384% 560% 55% 61,6%  945%  55% 100,0%
Polo Veiculo de Passeio 60,0% 0,0% 60,0% 32,0% 8,0% 40,0% 92,0% 8,0%  100,0%
Linhares Veiculo de Transporte Coletivo 748% 0,0% 748% 19,8% 54%  252% 94,6% 5,4%  100,0%
Veiculo de Carga 74,9% 0,0% 74,9% 204% 4,7% 25,1% 95,3% 4,7%  100,0%
Total 64,8% 0,0% 64,8% 282% 69% 352% 93,1% 6,9%  100,0%
Central Veiculo de Passeio 0,0% 0,0% 0,0% 82,7% 17,3% 100,0% 82,7% 17,3%  100,0%
Serrana Veiculo de Transporte Coletivo 0,0% 0,0% 0,0% 922% 7,8% 100,0% 92,2% 7,8%  100,0%
Veiculo de Carga 0,0% 0,0% 0,0% 89,8% 10,2% 100,0% 89,8% 10,2%  100,0%
Total 0,0% 0,0% 0,0%  84,4% 15,6% 100,0% 84,4% 156%  100,0%
Metropolitana Veiculo de Passeio 452% 0,0% 452% 542% 06%  54,8% 99,4% 0,6%  100,0%
Veiculo de Transporte Coletivo 79,3% 0,0% 79,3% 20,5% 0,2% 20,7% 99,8% 0,2%  100,0%
Veiculo de Carga 77,2% 0,0% 77,2% 225% 0,3% 22,8% 99,7% 0,3%  100,0%
Total 52,9% 0,0% 52,9% 46,5% 0,5% 47,1% 99,5% 0,5%  100,0%
Sudoeste Veiculo de Passeio 44,7% 0,0% 44,7% 41,1% 14,3% 55,3% 85,7% 14,3%  100,0%
Serrana Veiculo de Transporte Coletivo 65,2% 0,0% 65,2% 28,7% 6,0% 34,8% 94,0% 6,0%  100,0%
Veiculo de Carga 68,9% 0,0% 689% 239% 7,2% 31,1% 92,8% 72%  100,0%
Total 51,2% 0,0% 51,2% 36,5% 12,3% 48,8% 87,7% 12,3%  100,0%
Metropole Veiculo de Passeio 34,6% 0,0% 34,6% 62,0% 3,4% 65,4% 96,6% 3,4%  100,0%
Expandida Sul Veiculo de Transporte Coletivo 66,3% 0,0% 66,3% 33,0 0,7% 33,7% 99,3% 0,7%  100,0%
Veiculo de Carga 72,4% 0,0% 72,4% 26,7% 0,9% 27,6% 99,1% 0,9%  100,0%
Total 47,2% 0,0% 47,2% 50,2% 2,6% 52,8% 97,4% 2,6%  100,0%
Polo Veiculo de Passeio 26,7% 0,7% 27,4% 67,2% 5,4% 72,6% 93,9% 6,1%  100,0%
Cachoeiro Veiculo de Transporte Coletivo 479% 02%  48,0%  49,7% 22%  52,0% 97,6% 2,4%  100,0%
Veiculo de Carga 50,6% 0,2% 50,8% 47,0% 2,2% 49,2% 97,6% 2,4%  100,0%
Total 34,0% 0,5% 34,6% 61,0% 4,4% 65,4% 95,1% 4,9%  100,0%
Caparad Veiculo de Passeio 175% 00% 175% 716% 109%  82,5% 89,1% 10,9%  100,0%
Veiculo de Transporte Coletivo 37,4% 0,0% 37,4% 58,2% 4,4% 62,6% 95,6% 44%  100,0%
Veiculo de Carga 40,8% 0,0% 40,8% 541% 5,1% 59,2% 94,9% 51%  100,0%
Total 22,7% 0,0% 22,7% 67,7% 9,6%  77,3% 90,4% 9,6%  100,0%
Veiculo de Passeio 36,1% 0,4% 365% 56,4% 7,1% 63,5% 92,5% 75%  100,0%
ESPIRITO SANTO Veiculo de Transporte Coletivo 60,4% 0,1% 60,6% 36,2% 3,2%  39,4% 96,6% 3,4%  100,0%
Veiculo de Carga 61,2% 0,2% 614% 350% 3,6% 38,6% 96,2% 3,8%  100,0%
Total 42,8% 0,3% 432% 50,7% 6,1% 56,8% 93,5% 6,5%  100,0%
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Quadro 36

VEICULOS-KM - PARTICIPACAO EM CADA MICRORREGIAO DO ESTADO EM 2008

Em Percentagem

Quadros

~ TIPO DE RODOVIAS FEDERAIS RODOVIAS ESTADUAIS REDE RODOVIARIA

MICRORREGIAOC VEICULO Pav NPav Total Pav NPav Total Pav NPav Total
Extremo Veiculo de Passeio 0,0% 0,0% 0,0% 68,8% 10,7% 79,4% 68,8% 10,7% 79,4%
Norte Veiculo de Transporte Coletivo 0,0% 0,0% 0,0% 1,4% 0,1% 1,6% 1,4% 0,1% 1,6%
Veiculo de Carga 0,0% 0,0% 0,0%  17,3% 1,7% 19,0% 17,3% 1,7%  19,0%
Total 0,0% 0,0% 0,0% 875% 125% 100,0% 87,5%  12,5% 100,0%
Litoral Veiculo de Passeio 29,9% 0,0% 299%  30,3% 80%  383%  60,2% 8,0%  68,2%
Norte Veiculo de Transporte Coletivo 1,2% 0,0% 1,2% 0,5% 0,1% 0,6% 1,7% 0,1% 1,8%
Veiculo de Carga 22,0% 0,0%  22,0% 6,2% 1,8% 79%  28,2% 1,8%  30,0%
Total 53,1% 0,0% 531%  36,9% 99%  46,9%  90,1% 9,9% 100,0%
Noroeste | Veiculo de Passeio 9,3% 1,3% 10,7% 50,9% 20,9% 71,8% 60,3% 22,2% 82,5%
Veiculo de Transporte Coletivo 0,1% 0,0% 0,1% 1,0% 0,2% 1,2% 1,0% 0,2% 1,3%
Veiculo de Carga 1,0% 0,3% 1,3%  12,0% 29% 149%  13,1% 32%  16,2%
Total 10,4% 16% 12,0% 64,0% 240% 880% 744%  256% 100,0%
Noroeste 11 Veiculo de Passeio 0,0% 4,7% 4,7% 63,0% 12,8% 75,8% 63,0% 17,5% 80,5%
Veiculo de Transporte Coletivo 0,0% 0,0% 0,0% 1,1% 0,1% 1,2% 1,1% 0,2% 1,3%
Veiculo de Carga 0,0% 0,7% 0,7%  155% 20% 175%  155% 2,7%  18,2%
Total 0,0% 5,4% 54% 796% 149% 946%  79,6%  20,4% 100,0%
Polo Veiculo de Passeio 28,5% 0,0% 285%  442% 49% 491%  72,7% 49%  77,6%
Colatina Veiculo de Transporte Coletivo 0,7% 0,0% 0,7% 0,9% 0,0% 0,9% 1,6% 0,0% 1,6%
Veiculo de Carga 9,2% 0,0% 92%  10,9% 0,6% 115%  20,1% 0,6%  20,7%
Total 38,4% 0,0% 384%  56,0% 55% 61,6%  94,5% 5,5% 100,0%
Polo Veiculo de Passeio 40,4% 0,0%  40,4% 21,6% 5,4% 27,0% 62,0% 5,4% 67,4%
Linhares Veiculo de Transporte Coletivo 1,4% 0,0% 1,4% 0,4% 0,1% 0,5% 1,8% 0,1% 1,9%
Veiculo de Carga 23,0% 0,0%  23,0% 6,3% 1,4% 77%  29,2% 1,4%  30,7%
Total 64,8% 0,0% 64,8%  282% 6,9% 352%  93,1% 6,9% 100,0%
Central Veiculo de Passeio 0,0% 0,0% 0,0% 633% 132% 765% 633%  132%  76,5%
Serrana Veiculo de Transporte Coletivo 0,0% 0,0% 0,0% 1,4% 0,1% 1,5% 1,4% 0,1% 1,5%
Veiculo de Carga 0,0% 0,0% 0,0%  19,7% 22% 22,0%  19,7% 22%  22,0%
Total 0,0% 0,0% 0,0% 844% 156% 100,0%  84,4%  15,6% 100,0%
Metropolitana Veiculo de Passeio 34,4% 0,0% 344%  412% 0,5% 41,6% 75,5% 0,5% 76,0%
Veiculo de Transporte Coletivo 1,5% 0,0% 1,5% 0,4% 0,0% 0,4% 1,9% 0,0% 1,9%
Veiculo de Carga 17,0% 0,0%  17,0% 5,0% 0,1% 50%  22,0% 01% 22,1%
Total 52,9% 0,0% 52,9%  46,5% 05% 47,1%  99,5% 0,5% 100,0%
Sudoeste Veiculo de Passeio 32,6% 0,0% 326% 299% 104% 40,3% 625% 104%  72,9%
Serrana Veiculo de Transporte Coletivo 1,0% 0,0% 1,0% 0,4% 0,1% 0,5% 1,4% 0,1% 1,5%
Veiculo de Carga 17,6% 0,0%  17,6% 6,1% 1,9% 80%  23,7% 1,9%  25,6%
Total 51,2% 0,0% 512% 365% 123% 488% 87,7%  12,3% 100,0%
Metrépole Veiculo de Passeio 23,0% 0,0% 23,0%  41,1% 2,3% 43,4% 64,1% 2,3% 66,3%
Expandida Sul Veiculo de Transporte Coletivo 1,4% 0,0% 1,4% 0,7% 0,0% 0,7% 2,2% 0,0% 2,2%
Veiculo de Carga 22,8% 0,0% 22,8% 8,4% 0,3% 87%  312% 03%  31,5%
Total 47,2% 0,0% 472%  50,2% 26% 528% 97,4% 2,6% 100,0%
Polo Veiculo de Passeio 18,5% 05% 189%  46,4% 3,7% 50,2%  64,9% 42%  69,1%
Cachoeiro Veiculo de Transporte Coletivo 0,9% 0,0% 0,9% 1,0% 0,0% 1,0% 1,9% 0,0% 2,0%
Veiculo de Carga 14,6% 0,0% 147%  13,6% 06% 142%  28,2% 0,7%  28,9%
Total 34,0% 0,5% 34,6% 61,0% 4,4% 65,4% 95,1% 4,9% 100,0%
Caparad Veiculo de Passeio 13,6% 0,0% 136%  555% 85% 64,0%  69,1% 85%  77,5%
Veiculo de Transporte Coletivo 0,5% 0,0% 0,5% 0,8% 0,1% 0,8% 1,2% 0,1% 1,3%
Veiculo de Carga 8,6% 0,0% 8,6%  11,5% 1,1% 125%  20,1% 1,1% 212%
Total 22,7% 0,0% 22,7% 67,7% 96% 77,3%  90,4% 9,6% 100,0%
Veiculo de Passeio 26,4% 03% 26,7% 41,3% 52% 465% 67,8% 55% 73,2%
- Veiculo de Transporte Coletivo 1,1% 0,0% 1,1% 0,7% 0,1% 0,7% 1,7% 0,1% 1,8%
ESPIRITO SANTO Veiculo de Carga 15,3% 0,0% 15,3% 8,7% 0,9% 9,6%  24,0% 0,9%  25,0%
Total 42,8% 0,3% 432%  50,7% 6,1% 56,8% 935% 6,5% 100,0%
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Quadro 37

VEICULOS-KM - PARTICIPACAO NO TOTAL DE VEICULOS-KM NO ESTADO EM 2008

Em Percentagem

Quadros

~ TIPO DE RODOVIAS FEDERAIS RODOVIAS ESTADUAIS REDE RODOVIARIA
MICRORREGIAOC VEICULO Pav NPav Total Pav NPav Total Pav NPav Total
Extremo Veiculo de Passeio 0,0% 0,0% 0,0% 0,9% 0,1% 1,1% 0,9% 0,1% 1,1%
Norte Veiculo de Transporte Coletivo 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
Veiculo de Carga 0,0% 0,0% 0,0% 0,2% 0,0% 0,3% 0,2% 0,0% 0,3%
Total 0,0% 0,0% 0,0% 1,2% 0,2% 1,4% 1,2% 0,2% 1,4%
Litoral Veiculo de Passeio 1,9% 0,0% 1,9% 1,9% 0,5% 2,4% 3,7% 0,5% 4,2%
Norte Veiculo de Transporte Coletivo 0,1% 0,0% 0,1% 0,0% 0,0% 0,0% 0,1% 0,0% 0,1%
Veiculo de Carga 1,4% 0,0% 1,4% 0,4% 0,1% 0,5% 1,8% 0,1% 1,9%
Total 3,3% 0,0% 3,3% 2,3% 0,6% 2,9% 5,6% 0,6% 6,2%
Noroeste | Veiculo de Passeio 0,3% 0,0% 0,3% 1,6% 0,7% 2,3% 1,9% 0,7% 2,6%
Veiculo de Transporte Coletivo 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
Veiculo de Carga 0,0% 0,0% 0,0% 0,4% 0,1% 0,5% 0,4% 0,1% 0,5%
Total 0,3% 0,1% 0,4% 2,0% 0,8% 2,8% 2,4% 0,8% 3,2%
Noroeste 11 Veiculo de Passeio 0,0% 0,2% 0,2% 2,5% 0,5% 3,1% 2,5% 0,7% 3,3%
Veiculo de Transporte Coletivo 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,1%
Veiculo de Carga 0,0% 0,0% 0,0% 0,6% 0,1% 0,7% 0,6% 0,1% 0,7%
Total 0,0% 0,2% 0,2% 3,2% 0,6% 3,8% 3,2% 0,8% 4,0%
Polo Veiculo de Passeio 1,9% 0,0% 1,9% 3,0% 0,3% 3,3% 4,9% 0,3% 5,2%
Colatina Veiculo de Transporte Coletivo 0,0% 0,0% 0,0% 0,1% 0,0% 0,1% 0,1% 0,0% 0,1%
Veiculo de Carga 0,6% 0,0% 0,6% 0,7% 0,0% 0,8% 1,4% 0,0% 1,4%
Total 2,6% 0,0% 2,6% 3,8% 0,4% 4,1% 6,4% 0,4% 6,7%
Polo Veiculo de Passeio 5,4% 0,0% 5,4% 2,9% 0,7% 3,6% 8,2% 0,7% 8,9%
Linhares Veiculo de Transporte Coletivo 0,2% 0,0% 0,2% 0,0% 0,0% 0,1% 0,2% 0,0% 0,3%
Veiculo de Carga 3,0% 0,0% 3,0% 0,8% 0,2% 1,0% 3,9% 0,2% 4,1%
Total 8,6% 0,0% 8,6% 3,7% 0,9% 47%  12,3% 09%  13,3%
Central Veiculo de Passeio 0,0% 0,0% 0,0% 2,1% 0,4% 2,5% 2,1% 0,4% 2,5%
Serrana Veiculo de Transporte Coletivo 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,1% 0,0% 0,0% 0,1%
Veiculo de Carga 0,0% 0,0% 0,0% 0,6% 0,1% 0,7% 0,6% 0,1% 0,7%
Total 0,0% 0,0% 0,0% 2,8% 0,5% 3,3% 2,8% 0,5% 3,3%
Metropolitana Veiculo de Passeio 10,3% 0,0% 10,3% 12,3% 0,1% 12,5% 22,6% 0,1% 22,7%
Veiculo de Transporte Coletivo 0,5% 0,0% 0,5% 0,1% 0,0% 0,1% 0,6% 0,0% 0,6%
Veiculo de Carga 5,1% 0,0% 5,1% 1,5% 0,0% 1,5% 6,6% 0,0% 6,6%
Total 15,8% 0,0% 158%  13,9% 02% 141%  29,7% 02%  29,9%
Sudoeste Veiculo de Passeio 1,8% 0,0% 1,8% 1,6% 0,6% 2,2% 3,4% 0,6% 3,9%
Serrana Veiculo de Transporte Coletivo 0,1% 0,0% 0,1% 0,0% 0,0% 0,0% 0,1% 0,0% 0,1%
Veiculo de Carga 1,0% 0,0% 1,0% 0,3% 0,1% 0,4% 1,3% 0,1% 1,4%
Total 2,8% 0,0% 2,8% 2,0% 0,7% 2,6% 4,7% 0,7% 5,4%
Metrépole Veiculo de Passeio 1,8% 0,0% 1,8% 3,3% 0,2% 3,4% 5,1% 0,2% 5,2%
Expandida Sul Veiculo de Transporte Coletivo 0,1% 0,0% 0,1% 0,1% 0,0% 0,1% 0,2% 0,0% 0,2%
Veiculo de Carga 1,8% 0,0% 1,8% 0,7% 0,0% 0,7% 2,5% 0,0% 2,5%
Total 3,7% 0,0% 3,7% 4,0% 0,2% 4,2% 7,7% 0,2% 7,9%
Polo Veiculo de Passeio 2,3% 0,1% 2,4% 5,8% 0,5% 6,3% 8,1% 0,5% 8,7%
Cachoeiro Veiculo de Transporte Coletivo 0,1% 0,0% 0,1% 0,1% 0,0% 0,1% 0,2% 0,0% 0,2%
Veiculo de Carga 1,8% 0,0% 1,8% 1,7% 0,1% 1,8% 3,5% 0,1% 3,6%
Total 4,3% 0,1% 4,3% 7,7% 0,6% 82%  11,9% 0,6%  12,5%
Caparad Veiculo de Passeio 0,8% 0,0% 0,8% 3,4% 0,5% 3,9% 4,2% 0,5% 4,8%
Veiculo de Transporte Coletivo 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,1% 0,0% 0,1%
Veiculo de Carga 0,5% 0,0% 0,5% 0,7% 0,1% 0,8% 1,2% 0,1% 1,3%
Total 1,4% 0,0% 1,4% 4,2% 0,6% 4,7% 5,5% 0,6% 6,1%
Veiculo de Passeio 26,4% 03% 26,7% 41,3% 52%  465%  67,8% 55%  73,2%
. 1 (] 0, 0, 0, 0, 0, 0, 0, 0, 0,
ESPIRITO SANTO Ve[culo de Transporte Coletivo 1,1% 0,0% 1,1% 0,7% 0,1% 0,7% 1,7% 0,1% 1,8%
Veiculo de Carga 15,3% 0,0% 153% 8,7% 0,9% 9,6%  24,0% 0,9%  25,0%
Total 42,8% 03% 432% 50,7% 6,1% 56,8%  93,5% 6,5% 100,0%
22
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Quadro 38

POSICAO RELATIVA DAS MICRORREGIOES
Participacdo na extensdo da Rede Rodoviéaria Total

Quadros

MICRORREGIAO KMT VK MT
Metropolitana 6,86% 29,9%
Polo Linhares 13,09% 13,3%
Polo Cachoeiro 12,35% 12,5%
Metropole Expandida Sul 6,11% 7,9%
Polo Colatina 8,60% 6,7%
Litoral Norte 7,72% 6,2%
Caparad 9,66% 6,1%
Sudoeste Serrana 9,00% 5,4%
Noroeste 11 7,09% 4,0%
Noroeste | 8,16% 3,2%
Central Serrana 7,75% 3,3%
Extremo Norte 3,62% 1,4%
Quadro 39 3 N N
COMPARACAO ENTRE GERACAO E GERACAO DE Vkm
Em Percentagem
~ GERACAO TOTAL GERACAO DOS
MICRORREGIAO DE VIAGENS VEICULOS - Km TOTAL
Caparad 4,1 3,3 297.499
Central Serrana 4,3 3,1 277.748
Extremo Norte 2,7 2,3 202.977
Litoral Norte 6,6 7,0 623.384
Met. Exp. Sul 8,8 5,7 503.993
Metropolitana 25,9 36,4 3.238.399
Noroeste 1 55 3,9 350.187
Noroeste 2 6,6 4.7 420.542
P6lo Cachoeiro 12,2 12,0 1.070.090
Pélo Colatina 7.4 6,6 589.494
Pélo Linhares 10,3 10,7 950.259
Sudoeste Serrana 55 4,1 361.155
ESTADO 100 100 8.885.725
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Quadro 40
COI\/IPARA(;AO ENTRE A REDE RODOVIARIA COMUM EXISTENTE EM 1972 COM A DE 2008
Em Km

Quadros

TIPO DE % DA REDE
REDE REVESTIMENTO 1972 2008 COMUM 2008

Rede Rodoviaria Federal Pavimentada 877,70 836,97 848,69 101,4%
Nao Pavimentada 495,70 74,85 48,77 65,1%

Total 1.373,40 911,82 897,46 98,4%

Rede Rodoviaria Estadual Pavimentada 391,20 2.996,25 2.446,42 81,6%
Nao Pavimentada 3.894,60 2.623,41 1.531,15 58,4%

Total 4.285,80 5.619,66 3.977,57 70,8%

PAVIMENTDA 1.268,90 3.833,22 3.295,11 86,0%

GERAL NAO PAVIMENTADA 4.390,30 2.698,26 1.579,91 58,6%

TOTAL 5.659,20 6.531,48 4.875,03 74,6%
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Quadros

Quadro 41
CARACTERISTICAS GERAIS DOS VEICULOS DE PASSEIO

INFORMACAO ESPECIFICACAO 1972 % 2008 %

Motivo da Viagem Trabalho Diario 22.546 31,4% 14.592 31,5%
Passeio e Férias 27.121 37,8% 6.628 14,3%
Servigo-Negocios 21.170 29,5% 20.474 44,2%
Outros 932 1,3% 4.670 10,1%
Total 71.769 100,0% 46.364 100,0%

Propriedade do Veiculo Particular 65.850 91,9% 36.684 79,1%
Empresa 1.416 2,0% 6.460 13,9%
Servico - Publico 693 1,0% 1.583 3,4%
Outros 3.720 5,2% 1.645 3,5%
Total 71.679 100,0% 46.372 100,0%

Tipo de Combustivel Gasolina 71.679 100,0% 21.030 45,3%
Flex 0 0,0% 18.449 39,7%
Diesel 0 0,0% 5.102 11,0%
Alcool 0 0,0% 1.532 3,3%
GNV 0 0,0% 331 0,7%
Total 71.679 100,0% 46.444 100,0%

Média de Passageiro por Veiculo Qtde 2,4 2,0

Idade Média do Veiculo Qtde 2,7 6,1

Km Média Mensal Qtde 3.363,1 1.768,8
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Quadros

Quadro 42
CARACTERISTICAS GERAIS DOS VEICULOS DE TRANSPORTE DE PASSAGEIROS

INFORMACAO ESPECIFICACAO 1972 % 2008 %

Propriedade do Veiculo Empresa Privada 184 2,3% 280 17,7%
Empresa de Transporte 7.668 97,3% 1.075 68,1%
Servigo-Negocios 30 0,4% 131 8,3%
Particular 0 0,0% 90 5,7%
QOutros 0 0,0% 3 0,2%
Total 7.882 100,0% 1.579 100,0%

Tpio de Combustivel Diesel 7.909 99,9% 1.576 99,8%
Gasolina 4 0,1% 3 0,2%
Total 7.913 100,0% 1.579 100,0%

Tipo de Véiculo Onibus 7.890 99,7% 1.508 95,4%
Micro 23 0,3% 72 4,6%
Total 7.913 100,0% 1.580 100,0%

Média de Passageiro por Veiculo Qtde 24,4 20,9

Idade Média do Veiculo Qtde 4,7 8,2

Km Média Mensal Qtde 9.815,5 3.927,2
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Quadros

Quadro 43
CARACTERISTICAS GERAIS DOS VEICULOS DE TRANSPORTE DE CARGA

= ~ 1972 2008
INFORMACAO ESPECIFICACAO c .
¢ ¢ LEVE % MEDIO % PESADO % CARRETA % TOTAL % LEVE % MEDIO % PESADO % CARRETA % TOTAL %

Propriedade do Veiculo Particular 1926 746% 15266 732% @ 13.742 732% 560 26,1% 31.494 71,0% 466 45,9% 2.891 44,8% 3.933 56,3% 1323 258%  8.613 44,0%
Empresa 617 23,9% 5.101 24,5% 4.965 26,4% 1579 735% 12262 27,6% 509 50,1% 3.360 52,1% 3.012 431% 3.805 74,1% 10.686 54,6%
Servigo Publico 40 15% 445  2,1% 54  0,3% 8 04% 547  12% 39 38% 199 3,1% 32 05% 4 01% 274 1,4%
Outros 0 0,0% 32 0,2% 16 01% 1 0,0% 49  0,1% 2 02% 2  0,0% 7 01% 5 01% 16 01%
Total 2.583 100,0%  20.844 100,0%  18.777 100,0% 2.148 100,0%  44.352 100,0% 1.016 100,0% 6.452 100,0% 6.984 100,0% 5.137 100,0% 19.589 100,0%

Tipo de Combustivel Diesel 560 21,7% 15.849 76,0%  18.687 99,5% 2.143 99,8% 37.239 84,0% 1.008 99,2% 6.441 99,8% 6.977 99,9% 5.131 99,9% 19.557 99,8%
Gasolina 2.023 78,3% 4.995 24,0% 90 05% 5 02% 7.113 16,0% 5 05% 1 0,0% 4 01% 1 0,0% 11 01%
Alcool 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0 0,0% 3 03% 11 02% 1 0,0% 3 01% 18  0,1%
GNV 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0 0,0% 0 0,0% 1 0,0% 2 0,0% 0 0,0% 3 0,0%
Total 2.583 100,0%  20.844 100,0%  18.777 100,0% 2.148 100,0%  44.352 100,0% 1.016 100,0% 6.454 100,0% 6.984 100,0% 5.135 100,0% 19.589 100,0%

Marca do Veiculo Willys 108  4,2% 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0% 108 0,2% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0 0,0%
Chevrolet 453 17,5% 3.533 17,0% 99  0,5% 0 00% 408 92% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0 0,0%
Ford 1.212  46,9% 2216 10,7% 195  1,0% 1 0,0% 3.624 82% 135 13,3% 767 11,9% 693  9,9% 99  19% 1.694 8,6%
Dodge 40 15% 184  0,9% 37 02% 8 04% 269 0,6% 0 0,0% 2 0,0% 3 0,0% 0 0,0% 5 0,0%
Mercedes Benz 449 17,4% 14703 70,9% 17.541 93,4% 354 165% 33.047 74,7% 581 57,2% 3.926 60,8% 5.164 73,9% 1.820 354% 11.491 58,7%
FNM 0 0,0% 0 0,0% 733 3.9% 117 54% 850 1,9% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0 00%
Scania Vabis 0 00% 0 00% 130 0,7% 1603 746% 1733 3,9% 9 0% 17 03% 64 0,9% 1.194 232%  1.284 6,6%
Volkswagem 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0 00% 158 15,6% 1475 22,9% 748 10,7% 302 59% 2683 13,7%
Volvo 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0 0,0% 11 11% 21 03% 260 3,7% 1447 282% 1739 8,9%
Fiat 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0 00% 20 2,0% 67 1,0% 22 03% 101 2,0% 210 11%
GM 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0 0,0% 26 2,6% 66 1,0% 9 01% 0 0,0% 101 0,5%
Outros 321 12,4% 108 0,5% 42 0,2% 65 3,0% 536 1,2% 76 7,5% 112 1,7% 21 0,3% 173 34% 382 2,0%
Total 2.583 100,0%  20.744 100,0%  18.777 100,0% 2.148 100,0%  44.252 100,0% 1.016 100,0% 6.453 100,0% 6.984 100,0% 5.136 100,0% 19.589 100,0%

% de Veiculos Vazios Qtde 63,0 57,7 36,8 332 48,0 40,9 415 36,8 32,2 374

Namero de Ajudantes Qtde 0,33 0,28 0,10 0,06 0,20 0,70 0,70 0,40 0,20 0,46

Tonelagem Média Transportada Qtde 1,89 571 11,06 17,93 8,35 4,70 4,10 11,60 25,80 12,49

Tara Média do Veiculo Qtde 1,90 4,56 6,18 13,01 5,50 5,00 5,10 8,40 16,90 9,37

Km Média Mensal Qtde 4.397,6 5.864,4 8.646,5 9.957,7 7.158,0 2.195,2 23216 3.097,7 5.045,0 3.305,8

Idade Média do Veiculo Qtde 53 6,4 38 47 5,2 9,7 10,0 10,4 7,2 9,4

Fator de Utilizacdo Qtde 0,64 0,82 0,92 0,89 0,86 0,40 0,30 0,50 0,60 0,46

Capacidade Média do Veiculo Qtde 2,94 6,69 12,08 20,22 9,41 7,70 7,50 17,00 32,50 17,45

>
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TAXA ANUAL MEDIA DE CRESCIMENTO DO TRAFEGO DE 1972 A 2008
Em Mil Veiculo-Km/Dia

Quadros

o TIPO DE RODOVIAS FEDERAIS RODOVIAS ESTADUAIS REDE RODOVIARIA
MICRORREGIAO VEICULO Pav NPav Total Pav NPav Total
Extremo Norte Veiculo de Passeio 21,04 6,04 27,08 21,04 6,04 27,08
Veiculo de Transporte Coletivo 0,79 0,42 1,22 0,79 0,42 1,22
Veiculo de Carga 5,87 3,22 9,09 5,87 3,22 9,09
Total 27,70 9,69 37,39 27,70 9,69 37,39
Veiculo de Passeio 135,58 22,93 158,52 135,58 22,93 158,52
Veiculo de Transporte Coletivo 2,87 0,23 3,10 2,87 0,23 3,10
Veiculo de Carga 33,89 3,65 37,54 33,89 3,65 37,54
Total 172,35 26,81 199,16 172,35 26,81 199,16
Veiculo de Passeio 6,4 3,8 59 6,4 3,8 59
Veiculo de Transporte Coletivo 3,6 0,5 25 3,6 0,5 25
Veiculo de Carga 58 11 41 58 11 41
Total 6,2 2,8 53 6,2 2,8 53
Veiculo de Passeio 5,3% 3,8% 5,0% 5,3% 3,8% 5,0%
Veiculo de Transporte Coletivo 3,6% -1,7% 2,6% 3,6% -1,7% 2,6%
Veiculo de Carga 5,0% 0,3% 4,0% 5,0% 0,3% 4,0%
Total 5,2% 2,9% 4,8% 5,2% 2,9% 4,8%
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Quadro 45
TAXA ANUAL MEDIA DE CRESCIMENTO DO TRAFEGO DE 1972 A 2008

Em Mil Veiculo-Km/Dia

Quadros

- TIPO DE RODOVIAS FEDERAIS RODOVIAS ESTADUAIS REDE RODOVIARIA
MICRORREGIAO ANO VEICULO Pav NPav Total Pav NPav Total Pav NPav Total

Litoral Norte 1972 Veiculo de Passeio 38,74 38,74 13,42 10,98 24,40 52,15 10,98 63,14
Veiculo de Transporte Coletivo 2,63 2,63 0,95 0,63 1,59 3,59 0,63 4,22

Veiculo de Carga 31,81 31,81 7,03 6,83 13,85 38,84 6,83 45,66

Total 73,18 73,18 21,40 18,44 39,84 94,58 18,44 113,02

2008 Veiculo de Passeio 290,99 290,99 274,63 65,63 340,26 565,62 65,63 631,25

Veiculo de Transporte Coletivo 11,75 11,75 4,36 1,11 5,47 16,11 1,11 17,22

Veiculo de Carga 214,16 214,16 57,06 15,19 7225 271,22 15,19 286,41

Total 516,90 516,90 336,06 81,92 41798 852,95 81,92 934,88

Fator 36 Veiculo de Passeio 7,5 75 20,5 6,0 13,9 10,8 6,0 10,0

Veiculo de Transporte Coletivo 4,5 4,5 4,6 1,7 34 4,5 1,7 4,1

Veiculo de Carga 6,7 6,7 8,1 2,2 5,2 7,0 2,2 6,3

Total 7,1 7,1 15,7 4.4 10,5 9,0 4.4 8,3

Taxa Anual  Veiculo de Passeio 5,8% 5,8% 8,7% 5,1% 7,6% 6,8% 51% 6,6%

Veiculo de Transporte Coletivo 4,2% 4,2% 4,3% 1,6% 3,5% 4,3% 1,6% 4,0%

Veiculo de Carga 5,4% 5,4% 6,0% 2,2% 4,7% 5,5% 2,2% 5,2%

Total 5,6% 5,6% 8,0% 4,2% 6,7% 6,3% 4,2% 6,0%
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Quadro 46
TAXA ANUAL MEDIA DE CRESCIMENTO DO TRAFEGO DE 1972 A 2008

Em Mil Veiculo-Km/Dia

Quadros

o TIPO DE RODOVIAS FEDERAIS RODOVIAS ESTADUAIS REDE RODOVIARIA
MICRORREGIAO ANO VEICULO Pav NPav Total Pav NPav Total Pav NPav Total

Noroeste | 1972 Veiculo de Passeio 1,19 1,13 2,32 29,61 35,17 64,77 30,80 36,30 67,10
Veiculo de Transporte Coletivo 0,07 0,06 0,13 1,67 1,90 3,57 1,74 1,96 3,70

Veiculo de Carga 0,49 0,30 0,79 6,68 7,60 14,28 7,17 7,90 15,07

Total 1,75 1,49 3,24 37,96 44,67 82,63 39,71 46,16 85,87

2008 Veiculo de Passeio 4497 6,70 51,68 210,77 79,51 290,28 255,74 86,21 341,96

Veiculo de Transporte Coletivo 0,30 0,09 0,39 4,22 0,84 5,06 4,52 0,93 5,45

Veiculo de Carga 4,73 1,41 6,14 49,94 10,61 60,56 54,67 12,02 66,69

Total 50,00 8,20 58,20 264,93 90,97 355,90 314,93 99,17 414,10

Fator 36 Veiculo de Passeio 37,8 59 22,3 7,1 2,3 45 8,3 2,4 51

Veiculo de Transporte Coletivo 42 15 3,0 25 0,4 14 2,6 0,5 15

Veiculo de Carga 9,7 47 7.8 7,5 14 42 7,6 15 4.4

Total 28,6 55 18,0 7,0 2,0 43 7.9 21 48

Taxa Anual  Veiculo de Passeio 10,6% 5,1% 9,0% 5,6% 2,3% 4,3% 6,1% 2,4% 4,6%

Veiculo de Transporte Coletivo 4,1% 1,1% 3,1% 2,6% -2,2% 1,0% 2,7% -2,0% 1,1%

Veiculo de Carga 6,5% 4,4% 5,9% 5,7% 0,9% 4,1% 5,8% 1,2% 4,2%

Total 9,8% 4,9% 8,4% 5,5% 2,0% 4,1% 5,9% 2,1% 4,5%
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Quadro 47
TAXA ANUAL MEDIA DE CRESCIMENTO DO TRAFEGO DE 1972 A 2008

Em Mil Veiculo-Km/Dia

Quadros

- TIPO DE RODOVIAS FEDERAIS RODOVIAS ESTADUAIS REDE RODOVIARIA
MICRORREGIAO ANO VEICULO Pav NPav Total Pav NPav Total Pav NPav Total

Noroeste 11 1972 Veiculo de Passeio 0,78 0,78 39,27 5,79 45,06 40,05 5,79 45 85
Veiculo de Transporte Coletivo 0,05 0,05 2,77 0,29 3,07 2,82 0,29 3,11

Veiculo de Carga 0,32 0,32 20,19 2,24 22,43 20,51 2,24 22,75

Total 1,15 1,15 62,23 8,33 70,56 63,38 8,33 71,71

2008 Veiculo de Passeio 29,84 29,84 394,47 20,24 414,71 42431 20,24 44455

Veiculo de Transporte Coletivo 0,25 0,25 6,80 0,14 6,94 7,05 0,14 7,20

Veiculo de Carga 4,19 4,19 98,41 2,38 100,79 102,60 2,38 104,98

Total 34,28 34,28 499,68 22,76 522,44 533,96 22,76 556,72

Fator 36 Veiculo de Passeio 38,1 38,1 10,0 3,5 9,2 10,6 3,5 9,7

Veiculo de Transporte Coletivo 55 55 2,5 0,5 2,3 2,5 0,5 2,3

Veiculo de Carga 13,0 13,0 4,9 1,1 4,5 5,0 1,1 4,6

Total 29,8 29,8 8,0 2,7 7,4 8,4 2,7 7.8

Taxa Anual  Veiculo de Passeio 10,6% 10,6% 6,6% 3,5% 6,4% 6,8% 3,5% 6,5%

Veiculo de Transporte Coletivo 4,8% 4,8% 2,5% -2,0% 2,3% 2,6% -2,0% 2,4%

Veiculo de Carga 7,4% 7,4% 4,5% 0,2% 4,3% 4,6% 0,2% 4,3%

Total 9,9% 9,9% 6,0% 2,8% 5,7% 6,1% 2,8% 5,9%
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Quadros

Quadro 48
TAXA ANUAL MEDIA DE CRESCIMENTO DO TRAFEGO DE 1972 A 2008
Em Mil Veiculo-Km/Dia

- TIPO DE RODOVIAS FEDERAIS RODOVIAS ESTADUAIS REDE RODOVIARIA
MICRORREGIAO ANO VEICULO Pav NPav Total Pav NPav Total Pav NPav Total

Polo Colatina 1972 Veiculo de Passeio 27,57 27,57 44 91 7,69 52,61 72,49 7,69 80,18
Veiculo de Transporte Coletivo 1,73 1,73 3,50 0,51 4,02 5,24 0,51 5,75

Veiculo de Carga 10,86 10,86 15,06 1,85 16,91 25,92 1,85 27,77

Total 40,17 40,17 63,47 10,06 73,53 103,64 10,06 113,70

2008 Veiculo de Passeio 281,29 281,29 394,33 38,59 432,92 675,61 3859 714,20

Veiculo de Transporte Coletivo 6,97 6,97 8,03 0,30 8,32 15,00 0,30 15,29

Veiculo de Carga 88,36 88,36 98,93 476 103,69 187,29 4,76 192,04

Total 376,61 376,61 501,28 4365 544,93 877,90 4365 921,54

Fator 36 Veiculo de Passeio 10,2 10,2 8,8 50 8,2 9,3 5,0 8,9

Veiculo de Transporte Coletivo 4,0 4,0 2,3 0,6 2,1 29 0,6 2,7

Veiculo de Carga 8,1 8,1 6,6 2,6 6,1 7,2 2,6 6,9

Total 9,4 9,4 7,9 43 7,4 8,5 4,3 8,1

Taxa Anual  Veiculo de Passeio 6,7% 6,7% 6,2% 4,6% 6,0% 6,4% 4,6% 6,3%

Veiculo de Transporte Coletivo 3,9% 3,9% 2,3% -1,5% 2,0% 3,0% -1,5% 2,8%

Veiculo de Carga 6,0% 6,0% 5,4% 2,7% 5,2% 5,6% 2,7% 5,5%

Total 6,4% 6,4% 5,9% 4,2% 5,7% 6,1% 4,2% 6,0%
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Quadro 49
TAXA ANUAL MEDIA DE CRESCIMENTO DO TRAFEGO DE 1972 A 2008

Em Mil Veiculo-Km/Dia

Quadros

- TIPO DE RODOVIAS FEDERAIS RODOVIAS ESTADUAIS REDE RODOVIARIA
MICRORREGIAO ANO VEICULO Pav NPav Total Pav NPav Total Pav NPav Total

Polo Linhares 1972 Veiculo de Passeio 128,90 128,90 28,02 15,62 43,63 156,92 15,62 172,54
Veiculo de Transporte Coletivo 7,93 7,93 1,93 0,98 2,91 9,86 0,98 10,84

Veiculo de Carga 96,50 96,50 12,14 7,90 20,04 108,65 7,90 116,55

Total 233,34 233,34 42,09 24,50 66,59 275,43 2450 299,93

2008 Veiculo de Passeio 837,99 837,99 342,75 352,43 71,20 1.180,74 352,43 909,18

Veiculo de Transporte Coletivo 29,53 29,53 6,04 5,98 1,41 35,57 5,98 30,94

Veiculo de Carga 476,30 476,30 87,42 89,61 17,44 563,73 89,61 493,75

Total 1.343,82 1.343,82 436,22 448,02 90,05 1.780,03 448,02 1.433,87

Fator 36 Veiculo de Passeio 6,5 6,5 12,2 22,6 1,6 7,5 22,6 53

Veiculo de Transporte Coletivo 3,7 3,7 3,1 6,1 0,5 3,6 6,1 2,9

Veiculo de Carga 49 4,9 72 11,3 0,9 52 11,3 4,2

Total 5.8 5.8 10,4 18,3 14 6,5 18,3 4.8

Taxa Anual  Veiculo de Passeio 5,3% 5,3% 7,2% 9,0% 1,4% 5,8% 9,0% 4, 7%

Veiculo de Transporte Coletivo 3,7% 3, 7% 3,2% 5,2% -2,0% 3,6% 5,2% 3,0%

Veiculo de Carga 4,5% 4.,5% 5,6% 7,0% -0,4% 4,7% 7,0% 4,1%

Total 5,0% 5,0% 6,7% 8,4% 0,8% 5,3% 8,4% 4,4%
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TAXA ANUAL MEDIA DE CRESCIMENTO DO TRAFEGO DE 1972 A 2008
Em Mil Veiculo-Km/Dia

Quadros

- TIPO DE RODOVIAS FEDERAIS RODOVIAS ESTADUAIS REDE RODOVIARIA
MICRORREGIAO VEICULO Pav NPav Total Pav NPav Total
Central Serrana Veiculo de Passeio 30,72 8,77 39,49 30,72 8,77 39,49
Veiculo de Transporte Coletivo 1,75 0,56 2,31 1,75 0,56 2,31
Veiculo de Carga 11,56 2,99 14,55 11,56 2,99 14,55
Total 44,04 12,32 56,35 44,04 12,32 56,35
Veiculo de Passeio 299,63 4452 344,15 299,63 4452 344,15
Veiculo de Transporte Coletivo 6,78 0,35 7,13 6,78 0,35 7,13
Veiculo de Carga 94,86 7,52 102,38 94,86 7,52 102,38
Total 401,27 52,39 453,67 401,27 52,39 453,67
Veiculo de Passeio 9,8 51 8,7 9,8 51 8,7
Veiculo de Transporte Coletivo 39 0,6 3,1 3.9 0,6 3,1
Veiculo de Carga 8,2 2,5 7,0 8,2 2,5 7,0
Total 9,1 4,3 8,1 9,1 4,3 8,1
Veiculo de Passeio 6,5% 4,6% 6,2% 6,5% 4,6% 6,2%
Veiculo de Transporte Coletivo 3,8% -1,3% 3,2% 3,8% -1,3% 3,.2%
Veiculo de Carga 6,0% 2,6% 5,6% 6,0% 2,6% 5,6%
Total 6,3% 4,1% 6,0% 6,3% 4,1% 6,0%
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Quadros

Quadro 51
TAXA ANUAL MEDIA DE CRESCIMENTO DO TRAFEGO DE 1972 A 2008
Em Mil Veiculo-Km/Dia

- TIPO DE RODOVIAS FEDERAIS RODOVIAS ESTADUAIS REDE RODOVIARIA
MICRORREGIAO ANO VEICULO Pav NPav Total Pav NPav Total Pav NPav Total

Metropolitana 1972 Veiculo de Passeio 222,04 222,04 58,60 2,05 60,65 280,64 2,05 282,69
Veiculo de Transporte Coletivo 18,49 18,49 8,57 0,21 8,78 27,06 0,21 27,28

Veiculo de Carga 126,94 126,94 7,44 0,51 7,96 134,39 0,51 134,90

Total 367,47 367,47 74,62 2,78 77,40 442,09 2,78 44487

2008 Veiculo de Passeio 1.604,90 1.604,90 1.181,82 459 1.186,42 2.786,73 459 2.791,32

Veiculo de Transporte Coletivo 71,40 71,40 7,65 0,00 7,65 79,05 0,00 79,05

Veiculo de Carga 795,68 795,68 119,79 0,38 120,17 915,47 0,38 915,86

Total 2.471,99 2.471,99 1.309,26 498 1.314,24 3.781,25 498 3.786,22

Fator 36 Veiculo de Passeio 7,2 7,2 20,2 2,2 19,6 9,9 2,2 9,9

Veiculo de Transporte Coletivo 39 39 0,9 0,0 0,9 2,9 0,0 2,9

Veiculo de Carga 6,3 6,3 16,1 0,8 15,1 6,8 0,8 6,8

Total 6,7 6,7 17,5 1,8 17,0 8,6 1,8 8,5

Taxa Anual  Veiculo de Passeio 5,6% 5,6% 8,7% 2,3% 8,6% 6,6% 2,3% 6,6%

Veiculo de Transporte Coletivo 3,8% 3,8% -0,3% -100,0% -0,4% 3,0% -100,0% 3,0%

Veiculo de Carga 5,2% 5,2% 8,0% -0,8% 7,8% 5,5% -0,8% 5,5%

Total 5,4% 5,4% 8,3% 1,6% 8,2% 6,1% 1,6% 6,1%
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Quadros

Quadro 52
TAXA ANUAL MEDIA DE CRESCIMENTO DO TRAFEGO DE 1972 A 2008
Em Mil Veiculo-Km/Dia

- TIPO DE RODOVIAS FEDERAIS RODOVIAS ESTADUAIS REDE RODOVIARIA
MICRORREGIAO ANO VEICULO Pav NPav Total Pav NPav Total Pav NPav Total

Sudoeste Serrana 1972 Veiculo de Passeio 42,54 42,54 12,32 11,03 23,35 54,86 11,03 65,89
Veiculo de Transporte Coletivo 4,92 492 0,63 0,57 1,20 5,55 0,57 6,12

Veiculo de Carga 15,91 15,91 5,07 3,73 8,80 20,98 3,73 24,71

Total 63,36 63,36 18,03 15,33 33,35 81,39 15,33 96,71

2008 Veiculo de Passeio 274,40 274,40 137,68 51,53 189,21 412,08 51,53 463,61

Veiculo de Transporte Coletivo 8,34 8,34 2,18 0,45 2,64 10,53 0,45 10,98

Veiculo de Carga 148,66 148,66 31,03 6,75 37,78 179,70 6,75 186,45

Total 431,41 431,41 170,89 58,74 229,63 602,31 58,74 661,04

Fator 36 Veiculo de Passeio 6,5 6,5 11,2 47 8,1 7,5 4,7 7,0

Veiculo de Transporte Coletivo 1,7 1,7 3,5 0,8 2,2 19 0,8 1,8

Veiculo de Carga 9,3 9,3 6,1 1,8 4,3 8,6 1,8 75

Total 6,8 6,8 9,5 3,8 6,9 7.4 3,8 6,8

Taxa Anual  Veiculo de Passeio 5,3% 5,3% 6,9% 4,4% 6,0% 5,8% 4,4% 5,6%

Veiculo de Transporte Coletivo 1,5% 1,5% 3,5% -0,6% 2,2% 1,8% -0,6% 1,6%

Veiculo de Carga 6,4% 6,4% 5,2% 1,7% 4,1% 6,1% 1,7% 5,8%

Total 5,5% 5,5% 6,4% 3,8% 5,5% 5,7% 3,8% 5,5%
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Quadro 53
TAXA ANUAL MEDIA DE CRESCIMENTO DO TRAFEGO DE 1972 A 2008

Em Mil Veiculo-Km/Dia

Quadros

- TIPO DE RODOVIAS FEDERAIS RODOVIAS ESTADUAIS REDE RODOVIARIA
MICRORREGIAO ANO VEICULO Pav NPav Total Pav NPav Total Pav NPav Total
Metrépole 1972 Veiculo de Passeio 80,85 80,85 38,98 38,98 119,83 119,83
Expandida Sul Veiculo de Transporte Coletivo 5,65 5,65 1,58 1,58 7,23 7,23
Veiculo de Carga 56,23 56,23 9,09 9,09 65,32 65,32
Total 142,73 142,73 49,65 49,65 192,38 192,38
2008 Veiculo de Passeio 283,63 283,63 488,76 488,76 772,38 772,38
Veiculo de Transporte Coletivo 17,89 17,89 8,32 8,32 26,20 26,20
Veiculo de Carga 281,93 281,93 97,05 97,05 378,98 378,98
Total 583,45 583,45 594,12 594,12 1.177,57 1.177,57
Fator 36 Veiculo de Passeio 35 3,5 12,5 12,5 6,4 6,4
Veiculo de Transporte Coletivo 3,2 3,2 52 5,2 3,6 3,6
Veiculo de Carga 5,0 5,0 10,7 10,7 58 58
Total 4,1 4,1 12,0 12,0 6,1 6,1
Taxa Anual  Veiculo de Passeio 3,5% 3,5% 7,3% 7,3% 5,3% 5,3%
Veiculo de Transporte Coletivo 3,3% 3,3% 4,7% 4,7% 3,6% 3,6%
Veiculo de Carga 4,6% 4,6% 6,8% 6,8% 5,0% 5,0%
Total 4,0% 4,0% 7.1% 7.1% 5,2% 5,2%
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Quadros

Quadro 54
TAXA ANUAL MEDIA DE CRESCIMENTO DO TRAFEGO DE 1972 A 2008
Em Mil Veiculo-Km/Dia

- TIPO DE RODOVIAS FEDERAIS RODOVIAS ESTADUAIS REDE RODOVIARIA
MICRORREGIAO ANO VEICULO Pav NPav Total Pav NPav Total Pav NPav Total

Polo Cachoeiro 1972 Veiculo de Passeio 84,41 1,52 85,93 81,98 14,07 96,05 166,39 15,59 181,98
Veiculo de Transporte Coletivo 6,83 0,03 6,86 3,75 0,38 4,13 10,58 0,41 10,99

Veiculo de Carga 61,84 0,32 62,16 23,80 4,50 28,30 85,64 4,82 90,46

Total 153,07 1,88 154,95 109,53 18,95 128,48 262,61 20,83 283,43

2008 Veiculo de Passeio 360,67 7,87 368,55 600,85 43,49 644,35 961,53 51,37 1.012,89

Veiculo de Transporte Coletivo 18,51 0,06 18,57 13,72 0,59 14,30 32,23 0,65 32,88

Veiculo de Carga 286,64 0,81 287,46 192,64 7,78 200,43 479,29 8,60 487,88

Total 665,83 8,74 67458 807,21 51,87 859,08 1.473,05 60,61 1.533,65

Fator 36 Veiculo de Passeio 43 5,2 43 7,3 3,1 6,7 5,8 3,3 5,6

Veiculo de Transporte Coletivo 2,7 19 2,7 3,7 15 3,5 3,0 1,6 3,0

Veiculo de Carga 4,6 2,5 4,6 8,1 1,7 7,1 5,6 1,8 54

Total 4.3 4,7 4.4 7,4 2,7 6,7 5,6 29 54

Taxa Anual  Veiculo de Passeio 4,1% 4,7% 4,1% 57% 3,2% 5,4% 5,0% 3,4% 4,9%

Veiculo de Transporte Coletivo 2,8% 1,8% 2,8% 3,7% 1,2% 3,5% 3,1% 1,3% 3,1%

Veiculo de Carga 4,4% 2,6% 4,3% 6,0% 1,5% 5,6% 4,9% 1,6% 4,8%

Total 4,2% 4,4% 4,2% 57% 2,8% 5,4% 4,9% 3,0% 4,8%
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Quadro 55
TAXA ANUAL MEDIA DE CRESCIMENTO DO TRAFEGO DE 1972 A 2008

Em Mil Veiculo-Km/Dia

Quadros

- TIPO DE RODOVIAS FEDERAIS RODOVIAS ESTADUAIS REDE RODOVIARIA
MICRORREGIAO ANO VEICULO Pav NPav Total Pav NPav Total Pav NPav Total

Capara0 1972 Veiculo de Passeio 22,32 0,00 22,32 51,58 4,63 56,21 73,89 4,63 78,53
Veiculo de Transporte Coletivo 2,60 0,00 2,60 2,83 0,20 3,03 5,43 0,20 5,63

Veiculo de Carga 10,45 0,00 10,45 7,20 1,59 8,79 17,65 1,59 19,24

Total 35,37 0,00 35,37 61,60 6,43 68,03 96,97 6,43 103,40

2008 Veiculo de Passeio 129,89 0,00 129,89 484,71 4450 529,21 614,60 4450 659,09

Veiculo de Transporte Coletivo 4,67 0,00 4,67 6,70 0,31 7,01 11,37 0,31 11,68

Veiculo de Carga 82,75 0,00 82,75 103,01 5,68 108,69 185,76 5,68 191,44

Total 217,31 0,00 217,31 594,42 50,48 644,90 811,73 50,48 862,21

Fator 36 Veiculo de Passeio 58 5,8 9,4 9,6 9,4 8,3 9,6 8,4

Veiculo de Transporte Coletivo 1,8 1,8 2,4 15 2,3 2,1 15 2,1

Veiculo de Carga 79 79 14,3 3,6 12,4 10,5 3,6 10,0

Total 6,1 6,1 9,7 7.9 9,5 8,4 7,9 8,3

Taxa Anual  Veiculo de Passeio 5,0% 5,0% 6,4% 6,5% 6,4% 6,1% 6,5% 6,1%

Veiculo de Transporte Coletivo 1,6% 1,6% 2,4% 1,2% 2,4% 2,1% 1,2% 2,0%

Veiculo de Carga 5,9% 5,9% 7,7% 3,6% 7,2% 6,8% 3,6% 6,6%

Total 5,2% 5,2% 6,5% 5,9% 6,4% 6,1% 5,9% 6,1%
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Quadro 56

TAXA ANUAL MEDIA DE CRESCIMENTO DO TRAFEGO POR MICRORREGIAO 1972 - 2008

Em Percentagem

Quadros

~ TIPO DE REDE RODOVIARIA ~ TIPO DE REDE RODOVIARIA
MICRORREGIAO ; MICRORREGIAO e

VEICULO Pav NPav Total VEICULO Pav NPav Total

Extremo Norte Veiculo de Passeio 5,3% 3,8% 5,0%  Central Serrana Veiculo de Passeio 6,5% 4,0% 6,1%
Veiculo de Transporte Coletivo  3,7%  -1,7% 2,7% Veiculo de Transporte Coletivo ~ 3,9% -1,1% 3,3%

Veiculo de Carga 4,9% 0,1% 3,9% Veiculo de Carga 5,5% 1,8% 5,1%

Total 5,2% 2,8% 4,7% Total 6,2% 3,5% 5,8%

Litoral Norte Veiculo de Passeio 6,7% 4,8% 6,5%  Metropolitana Veiculo de Passeio 6,5% 2,3% 6,5%
Veiculo de Transporte Coletivo ~ 4,4% 2,0% 4,1% Veiculo de Transporte Coletivo ~ 2,2%  -100,0% 2,2%

Veiculo de Carga 5,5% 2,1% 52% Veiculo de Carga 5,5% -0,8% 5,5%

Total 6,2% 4,0% 6,0% Total 6,1% 1,6% 6,0%

Noroeste | Veiculo de Passeio 6,1% 2,4% 4,6%  Sudoeste Serrana Veiculo de Passeio 5,9% 4,4% 5,7%
Veiculo de Transporte Coletivo  2,7%  -2,0% 1,1% Veiculo de Transporte Coletivo  1,9% -0,2% 1,8%

Veiculo de Carga 5,8% 1,2% 4,2% Veiculo de Carga 6,3% 1,7% 5,9%

Total 5,9% 2,1% 4,5% Total 5,9% 3,8% 5,6%

Noroeste |1 Veiculo de Passeio 6,7% 3,5% 6,4%  Metropole Expandida Sul ~ Veiculo de Passeio 5,4% 0,0% 5,4%
Veiculo de Transporte Coletivo  2,7%  -2,0% 2,4% Veiculo de Transporte Coletivo ~ 3,6% 0,0% 3,6%

Veiculo de Carga 4,3% 0,1% 4,1% Veiculo de Carga 5,0% 0,0% 5,0%

Total 6,0% 2,8% 57% Total 5,2% 0,0% 5,2%

Polo Colatina Veiculo de Passeio 6,4% 4,5% 6,2%  Polo Cachoeiro Veiculo de Passeio 4,9% 3,4% 4,8%
Veiculo de Transporte Coletivo  2,9%  -1,0% 2,7% Veiculo de Transporte Coletivo  3,1% 1,5% 3,0%

Veiculo de Carga 5,6% 2,6% 5,4% Veiculo de Carga 4,8% 1,6% 4,7%

Total 6,1% 4,1% 5,9% Total 4,8% 3,0% 4,7%

Polo Linhares Veiculo de Passeio 57% 4,2% 5,6%  Caparad Veiculo de Passeio 6,0% 6,5% 6,1%
Veiculo de Transporte Coletivo  3,7% 1,0% 3,5% Veiculo de Transporte Coletivo  2,2% 1,8% 2,1%

Veiculo de Carga 4,6% 2,1% 4,5% Veiculo de Carga 6,6% 3,5% 6,5%

Total 5,3% 3,5% 5,2% Total 6,0% 5,9% 6,0%

»
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Quadro 57
TAXA ANUAL MEDIA DE CRESCIMENTO DO TRAFEGO 1972 - 2008
Em Percentagem

~ VEICULODE VEICULODE VEICULODE
MICRORREGIAO PASSEIO TRANSPORTE CARGA TOTAL

Extremo Norte 5,0% 2,6% 4,0% 4,8%
Litoral Norte 6,6% 4,0% 5,2% 6,0%
Noroeste | 4,6% 1.1% 4,2% 4,5%
Noroeste 11 6,5% 2,4% 4,3% 5,9%
Polo Colatina 6,3% 2,8% 5,5% 6,0%
Polo Linhares 4,7% 3,0% 4,1% 4,4%
Central Serrana 6,2% 3,2% 5,6% 6,0%
Metropolitana 6.6% 3.0% 5.5% 6.1%
Sudoeste Serrana 5,6% 1,6% 5,8% 5,5%
Metropole Expandida Sul 5,3% 3,6% 5,0% 5,2%
Polo Cachoeiro 4,9% 3,1% 4,8% 4,8%
Caparad 6,1% 2,0% 6,6% 6,1%
Quadro 58

TAXA ANUAL MEDIA DE CRESCIMENTO DO TRAFEGO 1972 - 2008
Em Percentagem

TIPO DE VEICULO VEICULO DE VEICULO

REDE TOTAL

REVESTIMENTO DE PASSEIO TRANSP.COLETIVO DE CARGA

Rede Rodoviaria Federal Pavimentada 5,3% 3,4% 5,0% 5,1%

Néo Pavimentada 4,8% 1,4% 3,6% 4,6%

Total 5,3% 3,4% 5,0% 5,1%

Rede Rodoviaria Estadual  Pavimentada 6,9% 2,6% 6,0% 6,6%

Né&o Pavimentada 5,2% 1,2% 3,6% 4.8%

Total 6,3% 2,0% 5,1% 5,9%

Pavimentada 6,0% 3,1% 5,3% 5,7%

TOTAL Né&o Pavimentada 5,2% 1,2% 3,6% 4,8%

Total 5,8% 2,9% 5,0% 5,5%
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Quadro 59
TAXAS ANUAL DE CRESCIMENTO DO TRAFEGO 1972 -2008
IntercAmbio do Estado do Espirito Santo com os demais Estados do Brasil

o VEICULO DE PASSEIO VEICULO DE CARGA
INTERCAMBIO

1972 2008 Fator 36 Taxa Anual 1972 2008 Fator 36 Taxa Anual
Rio de Janeiro 705,6 1.530,8 2,2 2,2% 649,857 835,945 1,3 0,7%
Minas Gerais 689,1 3.132,9 4,5 4,3% 249,429 1028,205 4,1 4,0%
Sédo Paulo 49,6  140,2 2,8 2,9% 121,286 637,515 53 4,7%
Regido Sudeste 1.444,3 4.803,9 3,3 3,4% 1.020,571 2.501,7 2,5 2,5%
Para 0,0 6,2 1,714 7,24 42 4,1%
Amazonas 1,0 2,79
Roraima 0,5 2,03
Acre 0,7 1,29
Rondénia 1,0 4,615
Regido Norte 0,0 9,4 1,714 18,0 10,5 6,7%
Maranhé&o 0,3 11,7 40,9 10,9% 0,143 12,445 87,1 13,2%
Piaui 0,0 1,7 0,286 3,24 11,3 7,0%
Ceara 0,6 4,6 8,0 5,9% 2,714 16,335 6,0 5,1%
Rio Grande do Norte 0,4 15 34 3,4% 1,429 13,305 9,3 6,4%
Paraiba 0,1 294 2055 15,9% 1,714 26,595 15,5 7,9%
Pernambuco 0,7 4,2 5,9 5,1% 1,286 17,585 13,7 7,5%
Alagoas 0,4 3,5 8,2 6,0% 0,429 2,275 53 4,7%
Sergipe 0,0 31 0,714 13,32 18,6 8,5%
Bahia 16,4 321,0 19,5 8,6% 26,143 418,995 16,0 8,0%
Regido Nordeste 19,0 380,55 20,0 8,7% 34,857 524,1 15,0 7,8%
Mato Grosso 0,6 2,5 4.4 4,2% 1,286 8,635 6,7 5,4%
Goiéas 2,7 14,2 5,2 4,7% 1,714 46,4 27,0 9,6%
Distrito Federal 8,4 11,7 14 0,9% 6,571 16,065 2,4 2,5%
Regido Centro-Oeste 11,7 28,4 2,4 2,5% 9,571 71,1 7,4 5,7%
Parana 3,7 21,8 59 5,0% 11,857 54,57 4.6 4,3%
Santa Catarina 2,0 8,2 4,1 4,0% 3,000 50,83 16,9 8,2%
Rio Grande do Sul 2,3 17,2 7,5 5,8% 6,143 48,575 7,9 5,9%
Regido Sul 8,0 47,2 5,9 5,1% 21,000 154,0 7.3 5,7%
TOTAL 1.483,0 5.269,5 3,6 3,6% 1.087,714 3.268,8 3,0 3,1%
Regido Sudeste 1.444,3 4.803,9 3.3 3,4% 1.020,6 2.501,7 2,5 2,5%
Regido Norte 0,0 9,4 1,7 18,0 10,5 6,7%
Regido Nordeste 19,0 3805 20,0 8,7% 34,9 524,1 15,0 7,8%
Regido Centro-Oeste 11,7 28,4 2,4 2,5% 9,6 71,1 7,4 5,7%
Regido Sul 8,0 47,2 5,9 5,1% 21,0 154,0 7.3 5,7%
Regido Sudeste 14443 48039 97,4% 91,2% 1.020,6 2.501,7 93,8% 76,5%
Regido Norte 0,0 9,4 0,0% 0,2% 1,7 18,0 0,2% 0,5%
Regido Nordeste 19,0 380,5 1,3% 7,2% 34,9 524,1 3,2% 16,0%
Regido Centro-Oeste 11,7 28,4 0,8% 0,5% 9,6 71,1 0,9% 2,2%
Regido Sul 8,0 47,2 0,5% 0,9% 21,0 154,0 1,9% 4,7%
TOTAL 1.483,0 5.269,5 100,0% 100,0% 1.087,7 3.268,8 100,0% 100,0%
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Quadro 60

TAXA MEDIA DE CRESCIMENTO DO TRAFEGO
Rodovias Pavimentadas

Em Percentagem Anual

TAXA MEDIA DE CRESCIMENTO DO TRAFEGO TAXA MEDIA DE CRESCIMENTO DO TRAFEGO
MUNICIPIOS Veiculos de Veiculos de Veiculos de MUNICIPIOS Veiculos de Veiculos de Veiculos de
Passeio Transp_orte Transporte de Total Passeio Transp_orte Transporte de Total
Coletivo Carga Coletivo Carga
Afonso Claudio 2,56 4,28 4,31 2,93 Jerdnimo Monteiro 2,43 3,74 4,05 2,73
Agua Doce do Norte 2,98 571 5,12 3,48 Jodo Neiva 2,14 3,04 2,96 2,45
Aguia Branca 3,28 4,57 4,94 3,70 Laranja da Terra 2,45 4,19 4,08 2,69
Alegre 2,42 4,09 4,06 2,71 Linhares 2,48 3,03 3,32 2,76
Alfredo Chaves 2,80 3,92 4,46 3,15 Mantenépolis 2,91 5,14 4,82 3,17
Alto Rio Novo 2,28 3,59 4,28 2,54 Marataizes 2,92 3,85 4,09 3,14
Anchieta 2,54 3,83 2,94 2,71 Marechal Floriano 2,63 4,30 3,33 2,86
Apiaca 1,99 3,13 3,10 2,29 Marilandia 2,31 3,56 3,65 2,54
Aracruz 3,21 3,02 3,33 3,24 Mimoso do Sul 2,02 3,13 3,15 2,56
Atilio Vivacqua 2,04 3,12 3,19 2,68 Montanha 3,12 5,92 4,85 3,61
Baixo Guandu 2,22 3,66 3,41 2,53 Mucurici 3,48 5,90 5,83 3,90
Barra de Sao Francisco 3,11 5,77 5,06 3,60 Muniz Freire 2,38 4,04 3,59 2,59
Boa Esperanca 3,00 5,02 5,06 3,46 Muqui 2,46 3,06 3,63 2,64
Bom Jesus do Norte 2,24 3,60 3,60 2,67 Nova Venécia 2,87 4,67 4,70 3,27
Brejetuba 2,42 4,13 3,37 2,77 Pancas 2,36 3,52 4,04 2,64
Cachoeiro de Itapemirim 2,36 3,19 3,45 2,62 Pedro Canério 2,40 3,72 3,50 2,93
Cariacica 2,59 2,52 2,65 2,61 Pinheiros 3,50 5,80 5,01 3,94
Castelo 2,48 3,14 3,83 2,81 Piima 2,88 3,81 3,89 3,03
Colatina 2,40 3,59 3,74 2,77 Ponto Belo 3,47 6,56 5,80 3,91
Conceigédo da Barra 2,73 3,77 3,64 3,11 Presidente Kennedy 2,19 3,17 3,29 2,53
Conceigédo do Castelo 2,44 4,31 3,44 2,73 Rio Bananal 2,37 3,07 3,42 2,55
Divino de S&o Lourengo 2,32 4,73 3,90 2,51 Rio Novo do Sul 2,01 3,26 2,83 2,43
Domingos Martins 2,60 3,84 3,46 2,88 Santa Leopoldina 3,60 4,99 4,24 3,80
Dores do Rio Preto 2,29 4,25 3,84 2,53 Santa Maria de Jetiba 3,14 4,88 4,67 3,70
Ecoporanga 3,20 5,80 5,17 3,46 Santa Teresa 3,14 4,99 4,95 3,65
Fundéo 2,43 2,92 2,98 2,61 Séo Domingos do Norte 2,65 4,49 4,32 3,12
Governador Lindenberg 2,30 3,60 3,77 2,53 S&o Gabriel da Palha 2,57 4,60 4,28 2,97
Guagui 2,32 4,15 3,92 2,57 S&o José do Calcado 2,43 4,08 3,99 2,83
Guarapari 2,63 2,64 2,74 2,65 Séo Mateus 2,59 3,77 3,76 2,94
Ibatiba 2,26 4,05 3,16 2,62 S&o Roque do Canaa 3,33 4,48 5,17 3,86
Ibiragu 1,79 3,03 2,71 2,13 Serra 2,46 2,50 2,64 2,50
Ibitirama 2,32 3,96 3,91 2,56 Sooretama 2,46 3,03 3,42 2,81
Iconha 2,18 3,57 2,85 2,52 Vargem Alta 2,41 3,11 4,04 2,86
Irupi 2,30 4,13 3,56 2,57 Venda Nova do Imigrante 2,62 4,21 3,58 2,96
Itaguagu 3,11 4,92 4,40 3,45 Viana 2,45 2,50 2,76 2,56
Itapemirim 2,76 3,78 3,49 3,03 Vila Pavao 3,26 5,67 5,24 3,70
Itarana 3,14 4,98 4,40 3,48 Vila Valério 2,66 4,73 4,41 2,95
lina 2,29 3,99 3,49 2,56 Vila Velha 2,75 2,51 2,69 2,74
Jaguaré 2,52 3,40 3,52 2,84 Vitéria 2,66 2,50 2,65 2,65
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Quadro 61

TAXA MEDIA DE CRESCIMENTO DO TRAFEGO
Rodovias N&o Pavimentadas

Em Percentagem Anual

TAXA MEDIA DE CRESCIMENTO DO TRAFEGO TAXA MEDIA DE CRESCIMENTO DO TRAFEGO
MUNICIPIOS Veiculos de Veiculos de Veiculos de MUNICIPIOS Veiculos de Veiculos de Veiculos de
Passeio Transp_orte Transporte de Total Passeio Transp_orte Transporte de Total
Coletivo Carga Coletivo Carga
Afonso Claudio 2,47 4,90 4,51 2,75 Jerébnimo Monteiro 2,00 2,74 3,40 2,12
Agua Doce do Norte 3,13 5,89 5,09 3,48 Jodo Neiva - - - -
Aguia Branca 2,62 4,73 4,46 2,79 Laranja da Terra 2,36 4,55 4,17 2,62
Alegre 2,54 4,73 4,74 2,75 Linhares 2,37 3,33 3,26 2,57
Alfredo Chaves 2,71 4,00 4,51 2,92 Mantenépolis 3,28 5,75 5,13 3,49
Alto Rio Novo - - - - Marataizes 2,83 4,00 4,08 3,13
Anchieta 1,99 4,73 4,16 2,60 Marechal Floriano - - - -
Apiaca 2,32 3,08 3,53 2,51 Marilandia 2,04 3,53 3,37 2,19
Aracruz 2,97 3,26 3,60 3,15 Mimoso do Sul 2,25 3,42 3,71 2,42
Atilio Vivacqua 2,54 4,73 4,85 2,68 Montanha 3,37 6,98 5,83 3,87
Baixo Guandu 2,18 4,11 3,76 2,39 Mucurici 3,49 - 6,50 3,86
Barra de S&o Francisco 3,27 6,76 5,22 3,52 Muniz Freire 2,34 4,73 3,87 2,48
Boa Esperancga 2,52 4,58 4,28 2,82 Mugqui 2,16 3,28 3,72 2,30
Bom Jesus do Norte - - - - Nova Venécia 2,75 4,58 4,47 3,03
Brejetuba - - - - Pancas 2,62 4,73 4,46 2,79
Cachoeiro de Itapemirim 1,97 4,73 3,72 2,40 Pedro Canério 2,62 4,76 4,46 3,02
Cariacica - - - - Pinheiros 3,39 6,68 5,86 3,75
Castelo 2,21 3,29 3,37 2,40 Piima - - - -
Colatina 2,65 4,73 5,05 2,97 Ponto Belo 3,32 7,04 5,53 3,62
Conceicdo da Barra 2,47 3,60 3,93 2,80 Presidente Kennedy 2,32 3,13 3,36 2,72
Conceicdo do Castelo 2,33 4,73 3,93 2,44 Rio Bananal 2,15 4,13 3,61 2,31
Divino de S&o Lourengo 2,31 4,73 3,96 2,57 Rio Novo do Sul 1,81 4,73 3,57 1,92
Domingos Martins 2,53 4,73 4,73 2,88 Santa Leopoldina 4,29 6,30 4,67 4,35
Dores do Rio Preto 2,31 4,73 3,83 2,53 Santa Maria de Jetiba 2,82 4,73 5,80 3,23
Ecoporanga 3,13 5,91 5,03 3,46 Santa Teresa 3,45 5,12 4,92 3,65
Fundao 2,00 - 3,66 2,10 Sao Domingos do Norte - - - -
Governador Lindenberg 2,15 4,73 4,27 2,37 S&o Gabriel da Palha - - - -
Guagui 2,34 4,73 3,94 2,50 S&o José do Calgado 2,70 3,98 5,01 3,00
Guarapari 2,13 2,74 2,58 2,19 S&o Mateus 2,47 3,82 3,96 2,74
Ibatiba - - - - Sao Roque do Canad 2,96 4,88 4,91 3,35
Ibiragu - - - - Serra 2,93 - 4,73 3,16
Ibitirama 2,31 4,73 3,95 2,55 Sooretama 2,07 3,04 3,28 2,38
Iconha - - - - Vargem Alta 2,21 3,49 3,80 2,41
Irupi 2,32 4,73 3,86 2,49 Venda Nova do Imigrante 2,41 3,95 3,72 2,75
Itaguagu 2,93 4,73 5,05 3,22 Viana 2,37 3,46 2,65 2,43
Itapemirim - - - - Vila Pavédo - - - -
Itarana 2,69 5,32 4,82 3,15 Vila Valério 2,59 4,15 3,99 2,81
lina 2,32 4,73 3,89 2,53 Vila Velha 1,37 2,74 2,32 1,61
Jaguaré 2,33 4,12 3,95 2,70 Vitéria - - - -

Observacdo: os municipios que ndo possuem valores, ndo possuem rodovias federais e estaduais ndo pavimentadas relevantes.
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Quadro 62

TAXA MEDIA DE CRESCIMENTO DO TRAFEGO
Rodovias Estaduais e Federais

Em Percentagem Anual

TAXA DE CRESCIMENTO

EXTEN- SITU-

SRE INICIO DO TRECHO FINAL DO TRECHO ~ ~ . Veiculos de Veiculos de
SAO AGAO VGICUIO.S de Transporte Transportede  Total
Passeio .
Coletivo Carga
010EES0050 ENTR. BR-101 (CARAPINA) JACARAIPE (PONTE) 12,69 DUP 3,00 2,48 2,95 2,99
010EES0070 JACARAIPE (PONTE) FINAL DE PISTA DUPLA 2,80 DUP 3,24 2,47 3,06 3,20
010EES0080 FINAL DE PISTA DUPLA ENTR. ES-264 (NOVA ALMEIDA) 9,17 PAV 3,56 2,52 3,08 3,45
010EES0090 ENTR. ES-264 (NOVA ALMEIDA) ENTR. ES-124 (ACESSO P/ ES-124) 2,07 PAV 3,94 2,48 3,28 3,78
010EES0110 ENTR. ES-124 ENTR. ACESSO (P/ SANTA CRUZ) 13,41 PAV 4,27 3,02 3,41 4,04
010EES0120 ENTR. ACESSO (P/ SANTA CRUZ) ENTR. ES-261 1,98 PAV 4,47 2,94 3,41 4,17
010EES0130 ENTR. ES-261 ENTR. ES-456 (COQUEIRAL) 3,93 PAV 4,55 2,99 3,79 4,33
010EES0140 ENTR. ES-456 /COQUEIRAL ENTR. ES-257/ARACRUZ 12,88 PAV 4,53 3,06 3,77 4,30
010EES0150 ENTR. ES-257/ARACRUZ ENTR. ES-445 9,97 PAV 4,86 2,99 3,82 4,51
010EES0160 ENTR. ES-445 FIM DO PAVIMENTO 3,23 PAV 2,43 3,06 3,20 2,55
010EES0165 FIM DO PAVIMENTO ENTR. ES-440 19,93 LEN 2,48 2,91 3,03 2,68
010EES0170 ENTR. ES-440 ENTR. ES-245 (REGENCIA) 18,46 LEN 2,45 2,74 3,28 2,65
010EES0190 ENTR. ES-245 (REGENCIA) MARGEM SUL DO RIO DOCE 2,40 LEN 2,47 2,74 3,21 2,60
010EES0210 ENTR. ES-248 (POVOAGAO) ENTR. ACESSO MUNICIPAL P/ PALMITAL 68,98 LEN 2,46 3,80 3,15 2,63
010EES0215 ENTR. ACESSO MUNICIPAL P/ PALMITAL ENTR. ES-315 (BARRA NOVA) 9,54 LEN 2,36 3,80 3,65 2,57
010EES0240 ENTR. ES-010 ACESSO GURIRI 2,75 PAV 2,68 3,72 3,92 2,85
010EES0270 ENTR. ES-421(A) (P/ CONCEIQAO DA BARRA) ENTR. ES-421(B) 0,86 PAV 2,55 3,91 3,97 2,87
010EES0280 ENTR. ES-421 (P/ CONCEICAO DA BARRA) ENTR. ES-416 4,56 IMP 2,57 4,00 4,02 2,84
010EES0290 ENTR. ES-416 ITAUNAS 16,86 IMP 2,57 4,00 3,94 2,84
010EES9000 ENTR. ES-010 (MARIRICU) ENTR. ES-315 PEDRA D'AGUA (ACESSO) 5,48 PAV 2,68 3,72 3,92 2,85
060EES0010 POSTO DE PEDAGIO DA 3 PONTE INICIO DA AV. CARIOCA 3,59 DUP 2,75 2,47 2,45 2,74
060EES0020-A  INICIO DA AV. CARIOCA ENTR. AV. CARIOCA/AV. LUCIANO DAS NEVES 0,98 DUP 2,74 2,65 2,49 2,74
060EES0030-A ENTR. AV. CARIOCA/AV. LUCIANO DAS NEVES ENTR. AV. LUCIANO DAS NEVES/ES-060 1,98 DUP 2,74 2,55 2,49 2,74
060EES0060 ENTR. AV. LUCIANO DAS NEVES/ES-060 ENTR. ES-060(A) (DARLY SANTOS)/ES-469 4,43 DUP 2,74 2,53 2,48 2,74
060EES0080 ENTR. ES-060(A) (DARLY SANTOS)/ES-469 ENTR. ES-388 (BARRA DO JUCU) 3,70 DUP 2,79 2,51 2,64 2,78
060EES0090 ENTR. ES-388 (BARRA DO JUCU) ENTR. ES-060B (PRAIA DO SOL) 17,18 DUP 2,87 2,99 2,69 2,85
060EES0110 ENTR. ES-060B (PRAIA DO SOL) ENTR. ACESSO A GUARAPARI (SETIBA) 7,93 DUP 2,75 2,44 2,61 2,73
060EES0130 ENTR. P/ ACESSO "A" GUARAPARI (SETIBA) ENTR. ES-060 (P/ GUARAPARI) 10,63 DUP 2,64 2,51 2,57 2,63
060EES0140 ENTR. ES-060 (P/ GUARAPARI) ENTR. ES-481 (LAMEIRAO) 8,86 PAV 3,45 2,41 3,64 3,47
060EES0150 ENTR. ES-481 (LAMEIRAO) ENTR. P/ ACESSO "B" GUARAPARI (MEAiPE) 8,27 PAV 3,45 2,41 3,69 3,48
060EES0160 ENTR. ACESSO A GUARAPARI (MEAIPE) ENTR. ES-146 (UBU) 8,09 PAV 3,07 3,83 3,63 3,18
060EES0170 ENTR. ES-146 (UBU) ENTR. ACESSO A ES-146 (ANCHIETA) 7,66 PAV 3,07 3,83 3,61 3,17
060EES0175 ENTR. ACESSO A ES-146 (ANCHIETA) ENTR. ES-375 (PIUMA) 9,11 PAV 3,01 3,88 3,84 3,14
060EES0190 ENTR. ES-375 (PIUMA) ITAIPAVA 11,45 PAV 3,14 3,78 4,00 3,27
060EES0200 ITAIPAVA ENTR. ACESSO ES-487 9,17 PAV 3,19 3,85 4,16 3,32
060EES0210 ENTR. ACESSO ES-487 ENTR. ES-487 (BARRA DO ITAPEMIRIM) 4,06 PAV 3,24 3,97 4,15 3,38
060EES0220 ENTR. ES-487 (BARRA DO ITAPEMIRIM) MARATAIZES 4,58 DUP 2,88 3,81 4,07 3,09
060EES0230 MARATAIZES ENTR. ES-490 1,30 PAV 2,89 3,85 4,06 3,10
060EES0240 ENTR. ES-490 LAGOA DO SIRI 5,51 PAV 2,93 3,91 4,07 3,19
e 2
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TAXA MEDIA DE CRESCIMENTO DO TRAFEGO
Rodovias Estaduais e Federais
Em Percentagem Anual
TAXA DE CRESCIMENTO
SRE INICIO DO TRECHO FINAL DO TRECHO E)&'é“‘ 2'&;’0' Veiculos g Vefoulosde  Vefculos de
Passeio Transp_orte Transportede  Total
Coletivo Carga

060EES0250 LAGOA DO SIRI INICIO PER. URBANO DO POVOADO DE BOA VISTA 1042  PAV 2,88 3,91 4,08 3,16
060EES0252 INICIO PER. URBANO DO POVOADO DE BOA VISTA FINAL DO PER. URBANO DO POVOADO DE BOA VISTA 153 LEN 2,83 4,00 4,08 3,13
060EES0254 FINAL DO PER. URBANO DO POVOADO DE BOA VISTA MAROBA 362  PAV 2,83 3,76 4,07 3,15
060EES0260 MAROBA ENTR. ES-162 (CAMPO NOVO) BALANGCA 423  PAV 2,36 3,29 3,37 2,65
060EES0280 ENTR. ES-162 (CAMPO NOVO) BALANGA ENTR. ES-297 (NEVES) 9,03 LEN 2,32 3,12 3,36 2,71
060EES9000 ENTR. ES-060 (P/ ITAPEMIRIM) ENTR. ES-487 (ACESSO) 458  PAV 2,89 3,86 4,16 3,11
060EES9005 ENTR. ES-060 (SETIBA/ P/ GUARAPARI) ENTR. ES-060 "A"(PONTE DE GUARAPARI) (ACESSO) 10,06  PAV 2,68 2,49 2,51 2,66
060EES9010-B  ENTR. ES-481 (LAMEIRAO) ENTR. ES-060 "B" (PONTE DE GUARAPARI) (ACESSO) 367 PAV 2,67 2,52 2,68 2,67
060EES9012 ENTR. ES-060 (MEAIPE/ P/ GUARAPARI) ENTR. ES-481 (LAMEIRAO) 730  PAV 2,73 2,50 2,87 2,74
060EES9015 ENTR. ES-060 NEVES (ACESSO) 286  LEN 2,33 3,18 3,33 2,72
060EES9020 ENTR. ES-060 (PRAIA DO SOL) ENTR. BR-101 (AMARELOS) (ACESSO) 929  LEN 2,15 - 2,59 2,20
060EES9025 ENTR. ES-060 (P/ GUARAPARI) ENTR. BR-101 (ACESSO) 0,83 DUP 2,49 2,51 2,56 2,50
060EES9030 ENTR. ES-060(P/ GUARAPARI) ENTR. ES-060 "A" PONTE DE GUARAPARI (ACESSO) 470  DUP 2,57 2,51 2,62 2,57
060EES9035-A1 ENTR. ES-060 ENTR. ES-471 (ROD. LESTE-OESTE) 195 DUP 2,79 2,51 2,62 2,76
060EES9035-A2 ENTR. ES-471 (ROD. LESTE-OESTE) ENTR. AV. CARLOS LINDENBERG 364 DUP 2,79 2,51 2,62 2,76
060EES9035-B  ENTR. AV. CARLOS LINDENBERG RIO ARIBIRI (P/ PORTO DE CAPUABA) 2,04 DUP 2,70 2,51 2,52 2,68
080EES0010 ENTR. BR-262 (CAMPO GRANDE) ENTR. BR-101 (A) (CONT.) 527  PAV 2,64 2,49 2,68 2,65
080EES0020 ENTR. BR-101 (A) (CONT.) ENTR. BR-101 (B) 1,10  PAV 2,61 2,49 2,65 2,62
080EES0030 ENTR. BR-101 (B) CARIACICA 521  PAV 2,76 2,49 2,87 2,78
080EES0040-A  CARIACICA ENTR. ES-080 (ACS. CONT.) 6,22  PAV 3,72 5,03 4,28 3,90
080EES0040-B  ENTR. ES-080 (ACS. CONT.) ENTR. ES-264 (A) (SANTA LEOPOLDINA) 2401  PAV 3,72 5,03 4,28 3,90
080EES0060 ENTR. ES-264 (A) (SANTA LEOPOLDINA) ENTR. ES-264 (B) 029  PAV 4,50 5,56 4,66 4,53
080EES0065 SANTA LEOPOLDINA ENTR. ES-261 (PENHA) 2225  LEN 5,50 6,30 453 5,35
080EES0080 ENTR. ES-261 (A) (PENHA) ENTR. ES-261 (B) (SANTA TEREZA) 6,19  PAV 3,27 4,97 4,80 3,61
080EES0090 ENTR. ES-261 (B) (SANTA TEREZA) ENTR. ES-260 (A) (SANTO ANTONIO) 16,32  PAV 3,43 4,96 5,03 3,89
080EES0100 ENTR. ES-260 (A) (SANTO ANTONIO) ENTR. ES-452 (P/ ALTO STA. MARIA) 235  PAV 3,43 4,96 5,05 3,90
080EES0105 ENTR. ES-452 (P/ ALTO STA. MARIA) ENTR. ES-260 (B) (SAO JOAO DE PETROPOLIS) 372 PAV 3,41 4,95 5,08 3,88
080EES0110 ENTR. ES-260 (B) (SAO JOAO DE PETROPOLIS) SAO ROQUE DO CANAA (ENTR. ES-448) 923  PAV 3,42 4,94 5,09 3,90
080EES0120 SAO ROQUE DO CANAA (ENTR. ES-448) ENTR. ACESSO SAO JACINTO 389  PAV 3,39 4,94 5,24 3,95
080EES0130 ENTR. ACESSO SAO JACINTO ENTR. BR-484/ES-357 (A) (BOAPABA) 11,40  PAV 3,28 3,68 5,20 3,84
080EES0140 ENTR. BR-484/ES-357 (A) (BOAPABA) ENTR. ES-357 1,30  PAV 3,23 3,54 5,18 3,76
080EES0142 ENTR. ES-357 ENTR. ES-446 (COLATINA) 11,17 PAV 2,84 3,64 4.42 3,30
080EES0145 ENTR. ES-446 (COLATINA) ENTR. BR-259 (A) 0,96  PAV 2,35 3,56 3,73 2,74
080EES0150 ENTR. BR-259 (A) ENTR. ES-248 (P/ LINHARES) 112  PAV 2,37 3,57 411 2,91
080EES0160 ENTR. ES-248 (P/ LINHARES) ENTR. BR-259 (B) 391  PAV 2,41 3,60 4,04 2,88
080EES0170-A  ENTR. BR-259 (B) ENTR. ES-080 (VARIANTE DE COLATINA) 8,65  PAV 2,52 3,61 4,06 2,96
080EES0170-B  ENTR. ES-080 (VARIANTE DE COLATINA) ENTR. ES-341 (ANGELO FRESCHIANI) 16,18  PAV 2,52 3,61 4,06 2,96
080EES0190 ENTR. ES-341 (ANGELO FRESCHIANI) ENTR. ES-245 (RANCHO FUNDO) 12,53  PAV 2,62 3,56 4,27 3,13
080EES0210 ENTR. ES-245 (RANCHO FUNDO) SAO DOMINGOS DO NORTE 11,31  PAV 2,65 452 433 3,16
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Passeio Transp_orte Transportede  Total
Coletivo Carga

080EES0220 SAO DOMINGOS DO NORTE ENTR. ES-137 2,36 PAV 2,72 4,52 4,35 3,24
080EES0230 ENTR. ES-137 ENTR. ES-334 (AGUIA BRANCA) 25,04 PAV 3,30 4,49 4,90 3,76
080EES0240 ENTR. ES-334 (AGUIA BRANCA) ENTR. BR-381 14,74 PAV 3,28 4,64 5,00 3,66
080EES0295-A  ENTR. ES-381 (BARRA DE SAO FRANCISCO) ENTR. ES-080 (CONT. DE BARRA DO SAO FRANCISCO) 4,95 PAV 3,06 577 5,07 3,57
080EES0295-B  ENTR. ES-080 (CONT. DE BARRA DO SAO FRANCISCO) ENTR. ES-320 (B) (P/ ECOPORANGA) 1,68 PAV 3,06 577 5,07 3,57
080EES0310 ENTR. ES-320 (B) (P/ ECOPORANGA) AGUA DOCE DO NORTE 25,78 PAV 2,98 571 512 3,48
080EES0320 AGUA DOCE DO NORTE ENTR. ES-413 (SANTO AGOSTINHO) 19,75 LEN 3,05 5,81 511 3,48
080EES0330 ENTR. ES-413 (SANTO AGOSTINHO) ENTR. ES-313 (SANTA RITA) 24,17 LEN 3,20 6,30 5,00 3,54
080EES0340 ENTR. ES-313 (SANTA RITA) ENTR. BR-342 (RIBEIRAOZINHO) 22,17 LEN 3,15 7,60 4,97 3,59
101BES2030 DIVISA BA/ES ENTR. ES-209 (PEDRO CANARIO) 16,40 PAV 2,37 3,71 3,44 2,96
101BES2050 ENTR. ES-209 (PEDRO CANARIO) ENTR. ES-416 (BRACO DO RIO) 15,97 PAV 2,40 3,76 3,47 2,95
101BES2070 ENTR. ES-416 (BRACO DO RIO) ENTR. ES-313 (P/ PINHEIROS) 5,19 PAV 2,41 3,77 3,48 2,95
101BES2075 ENTR. ES-313 (P/ PINHEIROS) ENTR. ES-421 (P/ CONCEIGAO DA BARRA) 11,94 PAV 2,96 3,77 3,63 3,28
101BES2090 ENTR. ES-421 (P/ CONCEICAO DA BARRA) ENTR. ES-315 (A)/ES-422 (P/ JACARANDA) 10,94 PAV 2,77 3,72 3,60 3,07
101BES2120 ENTR. ES-315 (A)/ES-422 (P/ JACARANDA) ENTR. BR-381 (SAO MATEUS) 5,50 PAV 2,80 3,74 3,59 3,16
101BES2130-A ENTR. BR-381 (SAO MATEUS) ENTR. ES-315 (B) (SAO MATEUS) 1,31 PAV 2,66 3,74 3,62 3,04
101BES2130-B  ENTR. ES-315 (B) (SAO MATEUS) ENTR. ES-429 (P/ PALMITAL) 23,35 PAV 2,43 3,77 3,43 2,87
101BES2130-C  ENTR. ES-429 (P/ PALMITAL) ENTR. ES-430 (P/ JAGUARE) 341 PAV 2,43 3,74 3,43 2,86
101BES2135 ENTR. ES-430 (P/ JAGUARE) ENTR. BR-342 31,85 PAV 2,44 3,02 3,43 2,83
101BES2150 ENTR. BR-342 ENTR. ES-358 (P/ LAGOA) 9,85 PAV 2,47 3,03 3,40 2,80
101BES2170 ENTR. ES-358 (P/ LAGOA) ENTR. ES-245 (A)/ES-248 (LINHARES) 14,62 PAV 2,49 3,03 3,41 2,82
101BES2190 ENTR. ES-245 (A)/ES-248 (LINHARES) ENTR. ES-245 (B) 1,18 PAV 2,53 3,03 3,14 2,75
101BES2195 ENTR. ES-245 (B) ENTR. ES-440 7,48 PAV 2,53 3,03 3,14 2,76
101BES2198-A ENTR. ES-440 ENTR. ES-445 21,85 PAV 2,57 3,02 3,10 2,78
101BES2198-B ENTR. ES-445 ENTR. ES-124 (GUARANA) 9,42 PAV 1,70 3,05 2,84 2,14
101BES2210 ENTR. ES-124 (GUARANA) ENTR. BR-259 (JOAO NEIVA) 13,15 PAV 1,84 3,02 2,85 2,23
101BES2230 ENTR. BR-259 (JOAO NEIVA) ENTR. ES-257 (IBIRACU) 10,44 PAV 1,67 3,02 2,68 2,06
101BES2250-A  ENTR. ES-257 (IBIRAGU) ENTR. ES-260 8,66 PAV 1,67 3,03 2,67 2,06
101BES2250-B  ENTR. ES-260 ENTR. ES-261 (FUNDAO) 6,69 PAV 1,67 3,03 2,67 2,06
101BES2270-A  ENTR. ES-261 (FUNDAO) ENTR. ES-264 (A) 9,02 PAV 1,62 2,48 2,62 1,96
101BES2270-B  ENTR. ES-264 (A) ENTR. ES-264 (B) 1,19 PAV 1,63 2,49 2,60 1,96
101BES2280-A ENTR. ES-264 (B) ENTR. ES-120 8,64 PAV 1,79 2,52 2,60 2,03
101BES2280-B ENTR. ES-120 ENTR. ACESSO A SERRA 8,15 PAV 1,79 2,52 2,60 2,03
101BES2290 ENTR. ACESSO A SERRA ENTR. ES-010 (CARAPINA) 12,43 DUP 2,18 2,51 2,56 2,27
101BES2310 ENTR. ES-010 (CARAPINA) ENTR. AC. VITORIA 1,92 DUP 2,39 2,50 2,67 2,45
101BES2330-A ENTR. AC. VITORIA ENTR. ES-080 (CONT. DE CARIACICA) 12,35 PAV 2,52 2,50 2,49 2,51
101BES2330-B  ENTR. ES-080 (CONT. DE CARIACICA) ENTR. ES-080 7,41 PAV 2,52 2,50 2,49 2,51
101BES2350 ENTR. ES-080 ENTR. BR-262 (A) (P/ CAMPO GRANDE) 5,80 PAV 2,63 2,50 2,56 2,60
101BES2370 ENTR. BR-262 (A) (P/ CAMPO GRANDE) ENTR. BR-262 (B) 8,71 DUP 2,45 2,50 2,75 2,55
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101BES2090 ENTR. ES-421 (P/ CONCEICAO DA BARRA) ENTR. ES-315 (A)/ES-422 (P/ JACARANDA) 10,94 PAV 2,77 3,72 3,60 3,07
101BES2120 ENTR. ES-315 (A)/ES-422 (P/ JACARANDA) ENTR. BR-381 (SAO MATEUS) 5,50 PAV 2,80 3,74 3,59 3,16
101BES2130-A ENTR. BR-381 (SAO MATEUS) ENTR. ES-315 (B) (SAO MATEUS) 1,31 PAV 2,66 3,74 3,62 3,04
101BES2130-B  ENTR. ES-315 (B) (SAO MATEUS) ENTR. ES-429 (P/ PALMITAL) 23,35 PAV 2,43 3,77 3,43 2,87
101BES2130-C  ENTR. ES-429 (P/ PALMITAL) ENTR. ES-430 (P/ JAGUARE) 3,41 PAV 2,43 3,74 3,43 2,86
101BES2135 ENTR. ES-430 (P/ JAGUARE) ENTR. BR-342 31,85 PAV 2,44 3,02 3,43 2,83
101BES2150 ENTR. BR-342 ENTR. ES-358 (P/ LAGOA) 9,85 PAV 2,47 3,03 3,40 2,80
101BES2170 ENTR. ES-358 (P/ LAGOA) ENTR. ES-245 (A)/ES-248 (LINHARES) 14,62 PAV 2,49 3,03 3,41 2,82
101BES2190 ENTR. ES-245 (A)/ES-248 (LINHARES) ENTR. ES-245 (B) 1,18 PAV 2,53 3,03 3,14 2,75
101BES2195 ENTR. ES-245 (B) ENTR. ES-440 7,48 PAV 2,53 3,03 3,14 2,76
101BES2198-A  ENTR. ES-440 ENTR. ES-445 21,85 PAV 2,57 3,02 3,10 2,78
101BES2198-B ENTR. ES-445 ENTR. ES-124 (GUARANA) 9,42 PAV 1,70 3,05 2,84 2,14
101BES2210 ENTR. ES-124 (GUARANA) ENTR. BR-259 (JOAO NEIVA) 13,15 PAV 1,84 3,02 2,85 2,23
101BES2230 ENTR. BR-259 (JOAO NEIVA) ENTR. ES-257 (IBIRACU) 10,44 PAV 1,67 3,02 2,68 2,06
101BES2250-A  ENTR. ES-257 (IBIRAGU) ENTR. ES-260 8,66 PAV 1,67 3,03 2,67 2,06
101BES2250-B ENTR. ES-260 ENTR. ES-261 (FUNDAO) 6,69 PAV 1,67 3,03 2,67 2,06
101BES2270-A  ENTR. ES-261 (FUNDAO) ENTR. ES-264 (A) 9,02 PAV 1,62 2,48 2,62 1,96
101BES2270-B  ENTR. ES-264 (A) ENTR. ES-264 (B) 1,19 PAV 1,63 2,49 2,60 1,96
101BES2280-A ENTR. ES-264 (B) ENTR. ES-120 8,64 PAV 1,79 2,52 2,60 2,03
101BES2280-B  ENTR. ES-120 ENTR. ACESSO A SERRA 8,15 PAV 1,79 2,52 2,60 2,03
101BES2290 ENTR. ACESSO A SERRA ENTR. ES-010 (CARAPINA) 12,43 DUP 2,18 2,51 2,56 2,27
101BES2310 ENTR. ES-010 (CARAPINA) ENTR. AC. VITORIA 1,92 DUP 2,39 2,50 2,67 2,45
101BES2330-A ENTR. AC. VITORIA ENTR. ES-080 (CONT. DE CARIACICA) 12,35 PAV 2,52 2,50 2,49 2,51
101BES2330-B  ENTR. ES-080 (CONT. DE CARIACICA) ENTR. ES-080 7,41 PAV 2,52 2,50 2,49 2,51
101BES2350 ENTR. ES-080 ENTR. BR-262 (A) (P/ CAMPO GRANDE) 5,80 PAV 2,63 2,50 2,56 2,60
101BES2370 ENTR. BR-262 (A) (P/ CAMPO GRANDE) ENTR. BR-262 (B) 8,71 DUP 2,45 2,50 2,75 2,55
101BES2390-A ENTR. BR-262 (B) ENTR. ES-476 (JUCU) 4,39 PAV 2,26 2,49 2,76 2,53
101BES2390-B  ENTR. ES-476 (JUCU) ENTR. ES-388 11,69 PAV 2,19 2,50 2,78 2,51
101BES2395 ENTR. ES-388 ENTR. ES-477 (P/ PRAIA DO SOL) 0,36 PAV 2,19 2,50 2,78 2,51
101BES2397 ENTR. ES-477 (P/ PRAIA DO SOL) ENTR. ES-480 (P/ GUARAPARI) 13,75 PAV 2,09 2,49 2,81 2,49
101BES2410 ENTR. ES-480 (P/ GUARAPARI) ENTR. ES-481 8,48 PAV 1,99 2,49 2,67 2,32
101BES2420 ENTR. ES-481 ENTR. ES-146 (A) JABAQUARA) 10,80 PAV 2,10 3,83 2,69 2,43
101BES2430 ENTR. ES-146 (A) JABAQUARA) ENTR. ES-146 (B) (P/ ALFREDO CHAVES) 3,24 PAV 2,10 3,83 2,71 2,45
101BES2450-A  ENTR. ES-146 (P/ ALFREDO CHAVES) ENTR. ES-479 (P/ ALTO PONGAL) 8,89 PAV 2,11 3,84 2,75 2,47
101BES2450-B  ENTR. ES-479 (P/ ALTO PONGAL) ENTR. ES-375 (A) (P/ PIUMA) 4,18 PAV 2,11 3,83 2,76 2,48
101BES2470 ENTR. ES-375 (A) (P/ PIUMA) ENTR. ES-375 (B) (ICONHA) 6,68 PAV 2,03 3,82 2,75 2,44
101BES2490 ENTR. ES-375 (B) (ICONHA) ENTR. ES-487 (RIO NOVO DO SUL) 15,00 PAV 1,96 3,11 2,79 2,40
101BES2510-A ENTR. ES-487 (RIO NOVO DO SUL) ENTR. ES-485 3,15 PAV 1,94 3,12 2,81 2,39
101BES2510-B ENTR. ES-485 ENTR. ES-488 6,87 PAV 2,01 3,83 2,88 2,48
»
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101BES2530 ENTR. ES-488 ENTR. BR-482/ES-490 (SAFRA) 11,81 PAV 1,92 3,82 3,00 2,52
101BES2550 ENTR. BR-482/ES-490 (SAFRA) ENTR. ES-162 (P/ PRESIDENTE KENNEDY) 7,12 PAV 2,15 3,84 3,27 2,80
101BES2570 ENTR. ES-162 (P/ PRESIDENTE KENNEDY) ENTR. ES-289 (P/ ATILIO VIVACQUA) 5,27 PAV 2,01 3,12 3,15 2,67
101BES2590-A ENTR. ES-289 (P/ ATILIO VIVACQUA) ENTR. ES-297 17,06 PAV 1,94 3,12 3,14 2,66
101BES2590-B ENTR. ES-297 ENTR. ES-391 (P/ MIMOSO DO SUL) 4,34 PAV 1,94 3,12 3,14 2,66
101BES2610 ENTR. ES-391 (P/ MIMOSO DO SUL) ENTR. ES-297 9,59 PAV 2,00 3,12 3,14 2,66
101BES2630 ENTR. ES-297 DIVISA ES/RJ 3,55 PAV 2,18 3,15 3,20 2,86
101BES9000 ENTR. BR-101 (CARAPINA/AEROP. VITORIA) ACESSO NORTE A VITORIA 2,93 DUP 2,49 2,50 2,67 2,53
124EES0010 ENTR. BR-101 (GUARANA) ENTR. ES-257 (A) (TREVO ARACRUZ) 18,49 PAV 2,70 3,09 3,44 2,82
124EES0030 ENTR. ES-257 (A) (TREVO ARACRUZ) ENTR. ES-257 (B) (TREVO ARACRUZ) 0,45 PAV 2,71 3,02 3,31 2,82
124EES0040 ENTR. ES-257 (B) (TREVO ARACRUZ) ENTR. ES-456 2,97 PAV 2,89 3,02 3,30 2,97
124EES0045 ENTR. ES-456 ENTR. ES-261 (A) (SANTA ROSA) 17,10 LEN 341 3,80 3,64 3,47
124EES0050 ENTR. ES-261 (A) (SANTA ROSA) ENTR. ES-261 (B) (SANTA ROSA) 2,44 PAV 5,99 3,80 4,73 5,64
124EES0060 ENTR. ES-261 (B) (SANTA ROSA) BIRIRICAS (ENTR. ACESSO ES-010/PRAIA GRANDE) 3,26 PAV 5,76 3,80 4,25 5,45
124EES9000 ENTR. ES-124 (BIRIRICAS) ENTR. ES-010 (PRAIA GRANDE) 13,94 PAV 5,18 3,46 4,31 5,05
130EES0010 DIVISA ESIMG ENTR. ES-137 (AGUA BOA) 10,94 PAV 2,11 5,81 4,23 2,79
130EES0020 ENTR. ES-137 (AGUA BOA) ENTR. ES-209 11,70 PAV 2,18 5,81 4,24 2,83
130EES0030 ENTR. ES-209 MONTANHA 7,68 PAV 3,20 6,01 5,03 3,63
130EES0040 MONTANHA ENTR. ES-209 2,91 PAV 3,46 5,95 5,13 3,89
130EES0050 ENTR. ES-209 (MONTANHA) VINHATICO 12,23 PAV 3,45 5,95 5,10 3,89
130EES0060 VINHATICO ENTR. ES-313 (A) 21,83 PAV 3,64 5,92 5,09 4,13
130EES0070 ENTR. ES-313 (A) ENTR. ES-313 (B) PINHEIROS 6,24 PAV 3,60 5,95 524 4,05
130EES0080 ENTR. ES-313 (B) PINHEIROS ENTR. ES-315 (BOA ESPERANCA) 17,47 PAV 3,32 5,95 5,39 3,82
130EES0090 ENTR. ES-315 (BOA ESPERANCA) ENTR. ES-137/BR-342 (P/ NOVA VENECIA) 26,09 PAV 3,09 4,59 5,24 3,56
137EES0010 ENTR. ES-130 (AGUA BOA) ENTR. ES-209/320 (MUCURICI) 17,88 LEN 3,49 - 6,50 3,86
137EES0020 ENTR. ES-209/320 (MUCURICI) ENTR. ES-320 (PONTO BELO) 4,30 PAV 3,46 6,06 5,83 3,88
137EES0025 ENTR. ES-320 (PONTO BELO) FIM DO PAVIMENTO 12,11 PAV 3,48 6,76 5,79 3,92
137EES0030 FIM DO PAVIMENTO ENTR. ES-313 (A) (ITAMIRA) 6,29 LEN 3,48 6,76 5,79 3,92
137EES0035 ENTR. ES-313 (A) (ITAMIRA) ENTR. ES-313 (B) (SAO JOAO DO SOBRADO) 1891  LEN 3,61 7,60 5,92 3,97
137EES0040 ENTR. ES-313 (B) (SAO JOAO DO SOBRADO) ENTR. ES-315 28,24 LEN 2,72 4,73 4,24 2,87
137EES0050-A  ENTR. ES-315 PATRIMONIO DA PENHA 14,14 LEN 2,88 4,73 4,44 3,18
137EES0050-B  PATRIMONIO DA PENHA ENTR. ES-220 10,27 LEN 2,88 4,73 4,44 3,18
137EES0060 ENTR. ES-220 ENTR. ES-130 4,47 PAV 3,04 4,48 4,95 3,39
137EES0070 ENTR. ES-130 ENTR. BR/ES-381 (A) 1,89 PAV 2,99 4,52 4,86 3,35
137EES0090 ENTR. BR/ES-381 (A) ENTR. BR/ES-381 (B) 11,80 PAV 2,59 4,54 4,31 2,96
137EES0100 ENTR. BR/ES-381 (B) ENTR. ES-428 (P/ VILA FARTURA) 21,34 PAV 2,54 4,52 4,30 3,04
137EES0110 ENTR. ES-428 (P/ VILA FARTURA) ENTR. ES-344 (SAO GRABRIEL DA PALHA) 10,36 PAV 2,54 4,64 4,26 3,00
137EES0120 ENTR. ES-344 (SAO GABRIEL DA PALHA) ENTR. ES-080 (SAO DOMINGOS DO NORTE) 18,66 PAV 2,46 4,50 4,07 2,88
146EES0010 ENTR. BR-262 ARAGUAIA 10,63 PAV 2,77 4,17 4,63 3,21
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146EES0020 ARAGUAIA ENTR. ES-474 10,88 PAV 2,93 3,88 4,67 3,33
146EES0030 ENTR. ES-474 ENTR. ES-376 8,75 PAV 2,79 3,88 4,43 3,15
146EES0040 ENTR. ES-376 ALFREDO CHAVES 4,61 PAV 2,79 4,00 4,46 3,13
146EES0050 ALFREDO CHAVES ENTR. BR-101 (A) 16,93 PAV 2,65 3,76 4,14 2,93
146EES0070-A ENTR. BR-101 (B) (P/ ANCHIETA) JABAQUARA) ENTR. ES-150 6,37 PAV 2,73 3,91 4,18 3,18
146EES0070-B  ENTR. ES-150 ENTR. ES-146 (ACESSO P/ ANCHIETA) 5,27 PAV 2,73 3,91 4,18 3,18
146EES0080 ENTR. ES-146 (P/ ANCHIETA) ENTR. ES-060 (UBU) 6,48 PAV 3,20 4,00 4,11 3,53
146EES9000 ENTR. ES-146 ANCHIETA (ACESSO) 5,96 LEN 1,99 4,73 4,16 2,60
162EES0010-A ENTR. BR-101 ENTR. ES-150 12,88 PAV 2,16 313 3,34 2,38
162EES0010-B  ENTR. ES-150 PRESIDENTE KENNEDY 7,45 PAV 2,16 3,13 3,34 2,38
162EES0030 PRESIDENTE KENNEDY SANTO EDUARDO (P/ CAMPO NOVO) 11,30 PAV 2,23 3,14 3,36 2,54
162EES0040 SANTO EDUARDO (P/ CAMPO NOVO) ENTR. ES-060 (CAMPO NOVO) BALANGCA 3,55 PAV 2,26 3,29 3,36 2,59
164EES0010 DIVISA ESIMG S. GERALDO - MANTENOPOLIS 17,82 LEN 3,29 5,56 5,13 3,53
164EES0030 MANTENOPOLIS ENTR. ES-320 (SAO JOSE) 8,13 PAV 3,25 5,90 5,03 3,50
164EES0050 ENTR. ES-320 (SAO JOSE) ALTO RIO NOVO 25,93 PAV 2,27 3,66 4,42 2,54
164EES0070 ALTO RIO NOVO ENTR. ES-334 (P/ VILA VERDE) 18,10 PAV 2,29 3,46 4,15 2,53
164EES0080 ENTR. ES-334 (P/ VILA VERDE) ENTR. ES-341 (P/ PANCAS) 12,02 PAV 2,52 3,46 4,35 2,79
164EES0090 ENTR. ES-341 (P/ PANCAS) ALTO MUTUM PRETO 10,02 PAV 2,39 4,73 3,64 2,63
164EES0100 ALTO MUTUM PRETO ENTR. BR-259 (A) 35,96 LEN 2,24 4,73 3,67 2,52
164EES0110 ENTR. BR-259 (B) ITAPINA 5,84 LEN 2,63 4,73 4,85 2,83
164EES0120 ITAPINA ENTR. ES-446 14,98 LEN 3,60 - 6,07 4,09
164EES0130 ENTR. ES-446 ITAIMBE 3,64 PAV 3,28 4,73 4,20 3,55
164EES0140 ITAIMBE ENTR. ES-260 (ITAGUACU) 20,65 PAV 3,13 4,99 4,52 3,50
164EES0220 ENTR. BR-262 ENTR. ACESSO ES-164 (P/ CAXIXE) 1,46 PAV 2,66 4,30 4,17 3,25
164EES0225 ENTR. ACESSO ES-164 (P/ CAXIXE) ENTR. ES-383 (MONTE VERDE) 12,68 PAV 2,72 4,21 4,18 3,33
164EES0230 ENTR. ES-383 (MONTE VERDE) ENTR. ES-474 (TAQUARUCU) 13,04 PAV 2,69 3,18 4,23 3,31
164EES0240 ENTR. ES-473 (TAQUARUCU) ENTR. ES-475 (FRUTEIRAS) 6,63 PAV 2,61 3,26 4,24 3,22
164EES0250 ENTR. ES-475 (FRUTEIRAS) ENTR. ES-375 (VARGEM ALTA) 10,90 PAV 2,45 2,99 4,17 2,94
164EES0260 ENTR. ES-375 (VARGEM ALTA) ENTR. ES-375 (P/ PROSPERIDADE) 2,19 PAV 2,36 3,14 4,04 2,78
164EES0270 ENTR. ES-375 (P/ PROSPERIDADE) ENTR. ACESSO PARA JACIGUA 4,29 PAV 2,32 3,10 3,92 2,70
164EES0280 ENTR. ACESSO PARA JACIGUA ENTR. ES-486 (SOTURNO) 12,15 PAV 2,27 3,13 3,87 2,63
164EES0290 ENTR. ES-486 (SOTURNO) ENTR. BR-482 (A)/ES-488 (SANTA ROSA) 1,75 PAV 2,34 3,09 3,76 2,63
164EES0310 ENTR. BR-482 (A) (SANTA ROSA) ENTR. BR-482 (B) 1,48 PAV 2,77 3,16 3,93 3,00
164EES0330 ENTR. BR-482 (B) CACHOEIRO DE ITAPEMIRIM 7,28 PAV 2,60 3,12 3,67 2,80
164EES0340 CACHOEIRO DE ITAPEMIRIM ENTR. P/ BR-482 (P/ SAFRA) 0,96 PAV 2,53 3,11 3,61 2,73
164EES0350 ENTR. BR-482 (P/ SAFRA) ENTR. BR-393 (P/ ATILIO VIVACQUA) 5,15 PAV 2,14 3,13 3,33 2,38
164EES9000 ENTR. ES-164 ENTR. ES-485 (ACESSO) 3,06 PAV 1,69 4,73 3,32 2,08
164EES9010 ENTR.ES164 INICIO DO PAVIMENTO 3,13 LEN 2,47 4,73 4,09 2,93
164EES9015 INICIO DO PAVIMENTO ENTR. ES-477 (ALTO CAXIXE) (ACESSO) 3,31 PAV 2,47 4,73 4,09 2,93
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164EES9020 ENTR. ES-164 ENTR. BR-482 (MORRO GRANDE) 5,32 PAV 1,99 3,13 3,35 2,32
164EES9050 ENTR. ES-164 INICIO DO PAVIMENTO 0,59 LEN 2,55 - 4,73 2,75
164EES9060 INiCIO DO PAVIMENTO ITAPINA 1,43 PAV 2,55 - 4,73 2,75
165EES0010 ENTR. BR-259 (BAIXO GUANDU) SOBREIRO 54,88 LEN 2,12 3,80 3,74 2,31
165EES0020 SOBREIRO ENTR. ES-261 (P/ LARANJA DA TERRA) 12,98 LEN 2,45 4,73 4,07 2,64
165EES0030 ENTR. ES-261 (P/ LARANJA DA TERRA) ENTR. ES-460 (P/ S. LUIZ DE MIRANDA) 6,53 PAV 2,44 4,16 4,08 2,68
165EES0040 ENTR. ES-460 (S. LUIZ DE MIRANDA) ENTR. ES-264 14,28 LEN 2,52 4,73 4,21 2,75
165EES0050 ENTR. ES-264 ENTR. BR-484 (A) (P/ AFONSO CLAUDIO) 9,55 LEN 2,49 4,73 4,15 2,72
165EES0060 ENTR. BR-484 (A) (P/ AFONSO CLAUDIO) AFONSO CLAUDIO 162 PAV 2,52 4,49 421 2,80
165EES0070 AFONSO CLAUDIO ENTR. BR-484 (B)(AFONSO CLAUDIO) 3,19 PAV 2,53 4,49 4,17 2,81
165EES0080 ENTR. BR-484 (B) (AFONSO CLAUDIO) ENTR. ES-264 (LAJINHA) 24,58 PAV 2,56 4,19 4,12 2,87
165EES0090 ENTR. ES-264 (LAJINHA) ENTR. BR-262 (A) (FAZENDA DO ESTADO) 17,00 PAV 2,72 4,32 4,54 3,26
165EES0120 ENTR. BR-262 (B) (P/ CONCEIGAO DO CASTELO) ENTR. ES-472 (A) (CONCEIGAO DO CASTELO) 5,62 PAV 2,46 4,33 3,86 2,67
165EES0130 ENTR. ES-472 (A) (CONCEICAO DO CASTELO) ENTR. ES-472 (B) (CONCEICAO DO CASTELO) 0,52 PAV 2,45 4,32 3,84 2,67
165EES0140 ENTR. ES-472 (B) ENTR. ES-379 (SANTO ANTONIO) 14,47 PAV 2,47 4,73 4,14 2,73
166EES0010 ENTR. BR-262 (VENDA NOVA DO IMIGRANTE) ENTR. ES-472 (SANTA LUZIA) 13,77 PAV 2,77 4,20 4,20 3,15
166EES0020 ENTR. ES-472 (SANTA LUZIA) ENTR. ES-477 16,60 PAV 2,61 3,08 3,96 3,01
166EES0025 ENTR. ES-477 ENTR. ES-379 (CASTELO) 7,60 PAV 2,55 3,04 3,86 2,88
166EES0030 ENTR. ES-379 (CASTELO) ENTR. ES-475 0,50 PAV 2,53 3,15 3,81 2,84
166EES0035 ENTR. ES-475 ENTR. ES-491 (ARACUI) 4,91 PAV 2,51 3,12 3,80 2,82
166EES0040 ENTR. ES-491 (ARACUI) ENTR. ES-486 (P/ ITAOCA) 15,37 PAV 2,49 3,11 3,74 2,78
166EES0060 ENTR. ES-486 (P/ ITAOCA) ENTR. BR-482 (COUTINHO) 0,57 PAV 2,40 311 3,61 2,78
177EES0010 ENTR. BR-482 (P/ JERONIMO MONTEIRO) ENTR. BR-393 (A) (MUQUI) 19,35 LEN 2,00 2,74 3,40 2,12
177EES0030 ENTR. BR-393 (B) (MUQUI) ENTR. ES-391 (A) 16,19 PAV 2,98 2,99 4,06 3,16
177EES0050 ENTR. ES-391 (A) (MIMOSO DO SUL) ENTR. ES-391 (B) (MIMOSO DO SUL) 0,49 PAV 2,24 3,46 3,51 2,42
177EES0055 ENTR. ES-391 (B) (MIMOSO DO SUL) ENTR. ES-297 (PONTE ITABAPOANA) 27,27 LEN 2,44 - 5,67 2,66
177EES0070 ENTR. ES-297 (PONTE DE ITABAPOANA) DIVISA ES/RJ (PONTE DE ITABAPOANA) 0,30 LEN 1,80 - 4,00 1,92
181EES0010 ENTR. BR-262 ENTR. ES-472 (PIACU) 14,60 PAV 2,36 3,89 4,07 2,52
181EES0020 ENTR. ES-472 (PIACU) ENTR. BR-484 7,28 PAV 2,42 4,07 4,22 2,60
181EES0030 ENTR. BR-484 ENTR. ES-379 (MUNIZ FREIRE) 9,68 PAV 2,43 4,07 4,17 2,61
181EES0040 ENTR. ES-379 (MUNIZ FREIRE) ENTR. BR-482 (P/ RIVE) 39,29 PAV 2,42 4,17 3,99 2,64
181EES0070 ALEGRE ENTR. ES-387 (P/ MUQUI) 1,64 PAV 2,77 4,07 4,39 3,18
181EES0080 ENTR. ES-387 (P/ MUQUI) ENTR. ES-391 (CAFE) 14,69 PAV 2,87 4,07 4,42 3,33
181EES0090 ENTR. ES-391 (CAFE) ENTR. BR-484 (P/ SAO JOSE DO CALGADO) 20,28 LEN 2,89 4,73 531 3,24
185EES0010 DIVISA ES/IMG ENTR. BR-262 (A) (P/ IBATIBA) 6,19 PAV 2,32 4,21 3,40 2,59
185EES0030 ENTR. BR-262 (B) (IBATIBA) ENTR. ES-379 (A) 9,83 PAV 2,33 4,16 3,86 2,58
185EES0040 ENTR. ES-379 (A) ENTR. ES-379 (B) (IUNA) 2,41 PAV 2,33 3,96 3,84 2,55
185EES0050 ENTR. ES-379 (IUNA) IBITIRAMA 33,47 PAV 2,32 3,85 3,89 2,56
185EES0060 IBITIRAMA ENTR. ES-185 ACESSO (P/ DIVINO DE SAO LOURENGO) 8,64 PAV 2,33 4,04 3,93 2,58
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185EES0070 ENTR. ES-185 ACESSO (P/ DIVINO DE SAO LOURENCO) ENTR. BR-484 5,80 PAV 2,32 4,00 3,93 2,57
185EES0080 ENTR. BR-484 ENTR. ES-387 (P/ CELINA) (PRATINHA) 2,31 PAV 2,32 4,00 3,95 2,57
185EES0090 ENTR. ES-387 (P/ CELINA) (PRATINHA) ENTR. ES-493 (P/ DIVINO DE SAO LOURENCO) 5,50 LEN 2,34 4,73 4,03 2,45
185EES0100 ENTR. ES-493 (P/ DIVINO DE SAO LOURENCO) INICI0 DE PAVIMENTO (SAO TIAGO) 4,02 LEN 2,34 4,73 3,92 2,52
185EES0110 INICIO DE PAVIMENTO (SAO TIAGO) ENTR. BR/ES-484 (GUAGUI) 11,64 PAV 2,31 4,73 3,77 2,48
185EES9000 ENTR. ES-185 ENTR. ES-493 (DIVINO DE SAO LOURENCO) (ACESSO) 5,98 PAV 2,32 4,73 3,90 2,51
185EES9010 ENTR. ES-484 DIVISA ES/RJ (P/ VARRE-SAI) (ACESSO) 5,88 PAV 2,31 4,73 3,80 2,41
190EES0010 ENTR. ES-379 (IRUPI) ENTR. ACESSO A SAO JOSE DO CAPARAO 11,89 LEN 2,32 4,73 3,86 2,49
190EES0020 ENTR. ACESSO A SAO JOSE DO CAPARAO ENTR. ES-493 (P/ DIVINO DE SAO LOURENGCO) 25,41 LEN 2,30 4,73 3,96 2,60
190EES0030 ENTR. ES-493 (P/ DIVINO DE SAO LOURENGO) ENTR. ES-495 (P/ PEDRA MENINA) 12,69 LEN 2,27 4,73 3,94 2,44
190EES0050 ENTR. ES-495 (P/ PEDRA MENINA) ENTR. BR-482 (DIV.ES/MG) (DORES RIO PRETO) 9,08 PAV 2,31 3,80 3,83 2,52
190EES9000 ENTR. ES-190 SAO JOSE DO CAPARAO (ACESSO) 1,70 LEN 2,29 4,73 3,66 2,35
209EES0010 MUCURICI ENTR. ES-130 (P/ DIVISA ES/MG) 11,80 PAV 3,48 5,87 5,83 3,90
209EES0050 ENTR. ES-130 (P/ PINHEIROS) ENTR. ES-209(P/ TAQUARAS) 33,53 LEN 3,37 6,98 5,83 3,87
209EES0070 ENTR. ES-209 (P/ TAQUARAS) INICIO DO PAVIMENTO 14,19 PAV 2,22 4,73 3,88 2,73
209EES0075 INICIO DO PAVIMENTO ENTR. BR-101 (PEDRO CANARIO) 19,68 PAV 2,50 3,60 3,89 2,87
209EES0080 ENTR. BR-101 (PEDRO CANARIO) FIM DO PAVIMENTO 3,04 PAV 2,49 3,60 3,92 2,87
209EES0090 FIM DO PAVIMENTO ENTR. ES-010 (ITAUNAS) 38,18 LEN 2,36 3,46 3,92 2,76
209EES9000 ENTR. ES-209 (CRISTAL) DIVISA ES/BA (TAQUARAS) 9,20 LEN 2,23 4,73 3,94 2,57
220EES0010 ENTR. ES-320 (PAULISTA) VILA PAVAO 27,52 PAV 3,36 5,69 5,26 3,86
220EES0030 VILA PAVAO ENTR. BR-342 9,28 PAV 3,20 5,65 5,22 3,58
220EES0040 ENTR. BR-342 ENTR. ES-137 15,61 PAV 3,13 4,54 5,04 3,49
245EES0005 ENTR. ES-080 (RANCHO FUNDO) ENTR. ES-436 (P/ SAPUCAIA) (NOVO BRASIL) 7,92 PAV 2,28 3,75 3,87 2,52
245EES0010 ENTR. ES-436 (P/ SAPUCAIA) (NOVO BRASIL) ENTR. ES-360 (A) (P GOVERNADOR LINDENBERG) 13,22 PAV 2,29 3,69 3,78 2,52
245EES0020 ENTR. ES-360 (A) GOVERNADOR LINDENBERG 5,07 PAV 2,35 3,69 3,82 2,59
245EES0030 GOVERNADOR LINDENBERG KM 4.0 (ENTR. ES-360 (B) P/ RIO BANANAL 5,02 PAV 2,35 3,62 3,80 2,59
245EES0040 ENTR. ES-360 (B) (P/ RIO BANANAL) ENTR.ES-432 (TIRADENTES) 13,59 PAV 2,28 2,89 3,46 2,46
245EES0050 ENTR. ES-432 (TIRADENTES) ENTR. ES-356 (A) (RIO BANANAL) 17,85 PAV 2,27 2,91 3,51 2,44
245EES0080 ENTR. ES-356 (C) ENTR. ES-248 (LINHARES) 39,19 PAV 2,48 3,18 3,36 2,65
245EES0090 ENTR. ES-248 (LINHARES) ENTR. BR-101 (A) (LINHARES) 5,73 PAV 2,45 3,07 3,41 2,62
245EES0110-A ENTR. BR-101 (B) (LINHARES) FAZENDA MARIA BONITA 21,93 LEN 2,26 3,46 3,80 2,41
245EES0130 ENTR. ES-356 (B)/ENTR. ES-360 (RIO BANANAL) ENTR. ES-356 (C) 0,68 PAV 2,21 2,89 3,57 2,38
245EES0140 ENTR. ES-356 (A) (RIO BANANAL) ENTR. ES-356 (B)/ENTR. ES-360 (RIO BANANAL) 0,41 PAV 2,23 3,06 3,45 2,39
248EES0020 ENTR. ES-080 (P/ FRECHIANI) ENTR. BR-259 (A) 3,62 PAV 2,23 3,57 3,66 2,55
248EES0040 ENTR. BR-259 (B) ENTR. ES-356 (P/ MARILANDIA) 8,562 PAV 2,31 3,57 3,70 2,56
248EES0050 ENTR. ES-356 (P/ MARILANDIA) INICIO DO PAVIMENTO 34,26 PAV 2,20 3,18 3,46 2,44
248EES0060-A  INICIO DO PAVIMENTO ENTR. ROD. CAMINHOS DO CAMPO 9,86 PAV 2,43 2,89 3,42 2,58
248EES0060-B ENTR. ROD. CAMINHOS DO CAMPO ENTR. ES-245 10,42 PAV 2,43 2,89 3,42 2,58
248EES0080 ENTR. BR-101 (LINHARES) ENTR. ACESSO P/ PONTAL DO IPIRANGA 8,10 PAV 2,43 2,98 3,24 2,58
»
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248EES0090 ENTR. ACESSO P/ PONTAL DO IPIRANGA ENTR. ES-010 (POVOAGAO) 28,12 LEN 2,38 3,46 3,23 2,61
248EES9000 ENTR. ES-010 (POVOAGAO) PORTO DE REGENCIA 8,10 LEN 2,54 3,80 3,20 2,68
257EES0010 ENTR. BR-101 ENTR. PARA IBIRAGCU 2,53 PAV 2,64 3,00 3,31 2,77
257EES0020 ENTR. PARA IBIRAGCU ENTR. ES-124 (A) (ARACRUZ) 10,16 PAV 2,64 3,00 3,31 2,77
257EES0040-A  ENTR. ES-124/ES-456 (B) (ARACRUZ) ENTR. ES-120 4,22 PAV 2,56 2,97 3,28 2,74
257EES0040-B  ENTR. ES-120 ARACRUZ CELULOSE 15,49 PAV 2,56 2,97 3,28 2,74
257EES0050 ARACRUZ CELULOSE ENTR. ES-010 (P/ BARRA DO RIACHO) 2,57 PAV 2,56 2,97 3,28 2,74
259BES0010 ENTR. BR-101 (JOAO NEIVA) INICIO PONTE SOBRE RIO PAU GRANDE 15,40 PAV 2,34 3,02 3,05 2,60
259BES0015-A  INICIO PONTE SOBRE RIO PAU GRANDE ENTR. ES-450 (ALCIOLI) 4,97 PAV 2,31 3,02 3,02 2,57
259BES0015-B  ENTR. ES-450 (ALCIOLI) ENTR. ES-357 (A) (P/ ARRUBA) 10,29 PAV 2,23 3,56 3,03 2,51
259BES0015-C  ENTR. ES-357 (A) (P/ ARRUBA) ENTR. ES-357 (B) (P/ TERMINAL DE CARGAS) 390 PAV 2,22 3,59 2,92 2,46
259BES0015-D ENTR. ES-357 (B) (P/ TERMINAL DE CARGAS) ENTR. BR-259 (ACESSO A COLATINA) 13,49 PAV 2,18 3,59 2,92 2,41
259BES0015-E  ENTR. BR-259 (ACESSO A COLATINA) ENTR. BR-484 (P/ PONTE SOBRE O RIO DOCE) 0,62 PAV 2,27 3,59 3,46 2,67
259BES0030 ENTR. BR-484 (P/ PONTE SOBRE O RIO DOCE) ENTR. ES-248 (A) (P/ MARILANDIA) 0,85 PAV 2,27 3,59 3,46 2,66
259BES0070-A  ENTR. ES-248 (A) (P/ MARILANDIA) ENTR. ES-248 (B) (P/ COLATINA) 131 PAV 2,27 3,59 3,48 2,67
259BES0070-B1 ENTR. ES-248 (B) (P/ COLATINA) ENTR. ES-080 (VARIANTE DE COLATINA) 1,62 PAV 2,34 3,58 3,57 2,69
259BES0070-B2 ENTR. ES-080 (VARIANTE DE COLATINA) ENTR. ES-080 4,50 PAV 2,34 3,58 3,57 2,69
259BES0075 ENTR. ES-080 ENTR. ES-164 (P/ PANCAS) 24,87 PAV 2,22 3,56 3,52 2,52
259BES0080-A ENTR. ES-164 (A) (P/ PANCAS) ENTR. ES-164 (B) (P/ ITAPINA) 0,96 PAV 2,22 3,56 3,51 2,52
259BES0080-B  ENTR. ES-164 (B) (P/ ITAPINA) ENTR. ES-446 (P/ ITAGUAGU) 1741  PAV 2,12 3,62 3,32 2,45
259BES0085 ENTR. ES-446 (A) (P/ ITAGUAGU) ENTR. ES-165 (P/ AFONSO CLAUDIO)/ES-446 (B) 121 PAV 2,24 3,63 3,35 2,56
259BES0095 ENTR. ES-165 (P/ AFONSO CLAUDIO)/ES-446 (B) DIVISA ES/IMG 4,14 PAV 1,86 3,54 3,17 2,32
259BES9000 ENTR. BR-259 ENTR. ES-080 (TRAVESSIA DE COLATINA) 4,57 PAV 2,16 3,57 2,97 2,41
260EES0010 ENTR. ES-164 (ITAGUACU) ENTR. ES-357 151 PAV 2,91 5,81 4,91 3,16
260EES0020 ENTR. ES-357 ENTR. ES-452 30,07 LEN 2,89 4,73 4,84 3,13
260EES0025 ENTR. ES-452 ENTR. ES-080 (SAO JOAO PETROPOLIS) 5,04 LEN 3,12 - 5,67 3,38
261EES0010 ENTR. ES-165 (LARANJA DA TERRA) ENTR. ES-484 (A) 28,94 LEN 2,44 4,73 4,30 2,76
261EES0050 ENTR. ES-484 (B) (ITARANA) ENTR. ES-355 (CALDEIRAO) 23,06 PAV 3,15 4,92 4,36 3,48
261EES0070 ENTR. ES-355 (CALDEIRAO) ENTR. ES-368 13,98 PAV 3,00 512 5,09 3,68
261EES0080 ENTR. ES-368 ENTR. ES-080 (A) (SANTA TERESA) 5,53 PAV 3,04 5,04 5,14 3,62
261EES0100 ENTR. ES-080 (B) (P/ SANTA LEOPOLDINA) ENTR. BR-101 (FUNDAO) 21,61 PAV 2,93 4,98 4,85 3,53
261EES0110 ENTR. BR-101 (FUNDAO) ENTR. ES-124 (A) (P/ SANTA ROSA) 18,56 PAV 5,10 4,73 4,60 4,99
261EES0145 ENTR. ES-124 (B) ENTR. ES-010 (P/ SANTA CRUZ) 14,70 LEN 3,09 4,73 5,51 3,66
262BES0010 VITORIA CARIACICA (ESTACAO FERR. PEDRO NOLASCO) 151 DUP 2,63 2,50 2,71 2,64
262BES0020 CARIACICA (ESTAGAO FERR. PEDRO NOLASCO) ENTR. ES-080 (CAMPO GRANDE) 2,25 DUP 2,62 2,50 2,73 2,64
262BES0030-A ENTR. ES-080 (CAMPO GRANDE) ENTR. ES-469 (P/ CAMPO GRANDE) 2,35 DUP 2,53 2,50 2,73 2,59
262BES0030-B1 ENTR. ES-469 (P/ CAMPO GRANDE) ENTR. ES-471 (ROD. LESTE-OESTE) 0,49 DUP 2,51 2,50 2,75 2,58
262BES0030-B2 ENTR. ES-471 (ROD. LESTE-OESTE) ENTR. BR-101 (A) 0,66 DUP 2,51 2,50 2,75 2,58
262BES0070 ENTR. BR-101 (B) ENTR. ES-465 (P/ DOMINGOS MARTINS) 24,50 PAV 2,51 2,50 2,79 2,59
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262BES0090 ENTR. ES-465 (P/ DOMINGOS MARTINS) ENTR. ES-376 (A) 3,30 PAV 2,59 4,31 3,24 2,79
262BES0100-A ENTR. ES-376 (A) ENTR. ES-376 (B) (MARECHAL FLORIANO) 2,59 PAV 2,60 4,30 3,25 2,80
262BES0100-B  ENTR. ES-376 (B) (MARECHAL FLORIANO) ENTR. ES-470 10,05 PAV 2,61 4,30 3,25 2,82
262BES0100-C  ENTR. ES-470 ENTR. ES-146 (P/ SANTA MARIA DO ARAGUAIA) 2,20 PAV 2,62 4,29 3,30 2,85
262BES0110-A ENTR. ES-146 (P/ SANTA MARIA DO ARAGUAIA) ENTR. ES-383 (VITOR HUGO) 12,91 PAV 2,63 4,32 3,23 2,85
262BES0110-B  ENTR. ES-383 (VITOR HUGO) ENTR. ES-368 (PEDREIRAS) 15,88 PAV 2,64 4,29 3,14 2,86
262BES0130 ENTR. ES-368 (PEDREIRAS) ENTR. ES-164 (P/ VARGEM ALTA) 6,55 PAV 2,64 4,29 3,17 2,88
262BES0150 ENTR. ES-164 (P/ VARGEM ALTA) ENTR. ES-165 (A) (P/ AFONSO CLAUDIO) 1,24 PAV 2,77 4,29 3,38 3,04
262BES0155 ENTR. ES-165 (A) (P/ AFONSO CLAUDIO) ENTR. ES-166 (VENDA NOVA) 870  PAV 2,72 4,29 3,29 2,96
262BES0170-A ENTR. ES-166 (VENDA NOVA) ENTR. ES-473 (A) (P/ FAZENDA INCAPER) 7,03 PAV 2,48 4,28 3,34 2,83
262BES0170-B  ENTR. ES-473 (A) (P/ FAZENDA INCAPER) ENTR. ES-473 (B) (P/ INCAPER) 099 PAV 2,47 4,28 334 2,82
262BES0170-C  ENTR. ES-473 (B) (P/ INCAPER) ENTR. ES-165 (B) (P/ CONCEICAO DO CASTELO) 3,70 PAV 2,47 4,28 3,33 2,82
262BES0190 ENTR. ES-165 (B) (P/ CONCEIGAO DO CASTELO) ENTR. BR-484 (A) 4,97 PAV 2,43 4,28 3,26 2,78
262BES0195-A ENTR. BR-484 (A) ENTR. ES-462 (P/ BREJETUBA) 12,72 PAV 2,43 4,28 3,26 2,78
262BES0195-B  ENTR. ES-462 (P/ BREJETUBA) ENTR. ES-181/ENTR. BR-484 (B) 5,83 PAV 2,37 4,02 3,22 2,72
262BES0200 ENTR. ES-181/ENTR. BR-484 (B) ENTR. ES-185 (A) (P/ LAJINHA) 27,43 PAV 2,31 4,06 3,15 2,66
262BES0205 ENTR. ES-185 (A) (P/ LAJINHA) ENTR. ES-185 (B) (P/ IUNA) 2,84 PAV 2,21 4,05 3,16 2,58
262BES0210-A ENTR. ES-185 (B) (P/ IUNA) ENTR. ES-379 (P/ IRUPI) 15,63 PAV 2,18 4,03 3,15 2,56
262BES0210-B  ENTR. ES-379 (P/ IRUPI) DIVISA ES/IMG 11,22 PAV 2,18 4,05 3,13 2,54
264EES0010 DIVISA ES/MG (REGIAO DE IBICABA) ENTR. ES-165 (P/ LARANJA DA TERRA) 21,46 LEN 2,46 4,73 4,31 2,72
264EES0050 ENTR. ES-165 (ALTO LAJINHA) GARRAFAO (INICIO DO PAVIMENTO) 14,06 PAV 3,34 4,73 4,78 4,24
264EES0060-A  GARRAFAO (INICIO DO PAVIMENTO) ENTR. ES-164 5,66 PAV 3,27 4,73 4,84 4,04
264EES0060-B ENTR. ES-164 ENTR. ES-368 (POTRATZ) 27,56 PAV 3,27 4,73 4,84 4,04
264EES0070 ENTR. ES-368 (POTRATZ) ENTR. ES-355 (P/ SANTA MARIA DO JETIBA) 8,83 PAV 3,06 5,04 4,89 3,77
264EES0080 ENTR. ES-355 (P/ SANTA MARIA DO JETIBA) ENTR. ES-080 (SANTA LEOPOLDINA) 33,94 PAV 3,15 4,85 4,07 3,42
264EES0095 ENTR. ES-080 (B) (SANTA LEOPOLDINA) ENTR. BR-101 (TIMBUI) 20,78 LEN 3,44 6,30 4,81 3,62
264EES0110-A ENTR. BR-101 (TIMBUi) ENTR. ES-120 10,28 LEN 2,00 - 3,66 2,10
264EES0110-B ENTR. ES-120 ENTR. ES-010 (NOVA ALMEIDA) 21,57 LEN 2,00 - 3,66 2,10
289EES0010 ENTR. BR-101 ENTR. ES-489 (ATILIO VIVACQUA) 14,54 PAV 2,43 3,04 3,58 2,88
289EES0020 ENTR. ES-489 (ATILIO VIVACQUA) ENTR. ACESSO ES-289 (P/ BR-393) 9,72 LEN 2,54 4,73 4,85 2,68
289EES0025 ENTR. ACESSO ES-289 (P/ BR-393) ENTR. BR-393 (P/ CACHOEIRO DE ITAPEMIRIM) 1,82 LEN 3,28 - 6,76 3,49
289EES9000 ENTR. ES-289 (CAMARA) ENTR. BR-393 (P/ CACHOEIRO DE ITAPEMIRIM) 1,60 LEN 1,88 4,73 3,36 1,96
297EES0010 ENTR. BR-484 (BOM JESUS DO NORTE) ENTR. BR-393 1,99 PAV 2,00 3,11 3,15 2,37
297EES0020 ENTR. BR-393 ENTR. ES-492 (APIACA) 11,46 PAV 1,98 3,14 3,09 2,31
297EES0030 ENTR. ES-492 (APIACA) ENTR. ES-177 (P/ PONTE ITABAPOANA) 14,44 PAV 1,90 3,12 3,05 2,28
297EES0050 ENTR. ES-177 (PONTE ITABAPOANA) ENTR. BR-101 20,40 PAV 1,82 3,12 3,03 2,22
297EES0090 ENTR. ES-060 (P/ NEVES) ENTR. ES-060 (DIVISA ES/RJ) 1,18 LEN 2,33 3,18 3,33 2,72
313EES0010 ENTR. ES-080 (SANTA RITA) ENTR. ES-320 (A) (ECOPORANGA)/ENTR. BR-342 (A) 960 LEN 3,16 6,30 5,10 3,56
313EES0040 ENTR. BR-342 (C) (JOACUBA) ENTR. ES-137 (A) (ITAMIRA) 38,60 LEN 3,28 7,60 521 3,46
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313EES0060 ENTR. ES-137 (B) (SAO JOSE DO SOBRADO) ENTR. ES-130 (A) (P/ PINHEIROS) 20,17 LEN 3,52 6,76 6,12 3,92
313EES0080 PINHEIROS ENTR. ES-418 (ITAUNINHAS) 20,09 PAV 3,61 5,94 5,09 4,03
313EES0090 ENTR. ES-418 (ITAUNINHAS) ENTR. BR-101 (SAYONARA) 19,69 PAV 3,48 3,78 4,99 3,85
315EES0010-A ENTR. ES-137 ENTR. ES-315 (ACS. SOBRADINHO) 11,35 LEN 2,58 4,37 4,37 2,93
315EES0010-B  ENTR. ES-315 (ACS. SOBRADINHO) SANTO ANTONIO 7,85 LEN 2,58 4,37 4,37 2,93
315EES0020 SANTO ANTONIO ENTR. ES-130 (BOA ESPERANCA) 7,93 PAV 2,59 4,64 4,50 3,01
315EES0030 ENTR. ES-130 (BOA ESPERANGCA) ENTR. ES-418 (PATRIMONIO DO DILO) 23,06 IMP 2,48 4,73 4,21 2,75
315EES0040 ENTR. ES-418 (PATRIMONIO DO DILO) ENTR. BR-101 (A) (P/ SAO MATEUS) 28,37 IMP 2,09 3,29 3,74 2,48
315EES0090 ENTR. BR-101 (B) ENTR. ES-010 (PEDRA D°AGUA) 4,62 PAV 2,70 3,77 3,94 2,96
315EES0095 ENTR. ES-010 (PEDRA D°AGUA) ENTR. ES-010 (BARRA NOVA) 27,84 LEN 2,75 3,80 4,27 3,01
320EES0020 PONTO BELO ENTR. ES-405 (COTAXE) 30,26 IMP 3,21 6,76 5,40 3,52
320EES0030 ENTR. ES-405 (COTAXE) ENTR. BR-342 (A) (ECOPORANGA) 31,88 IMP 3,21 5,29 521 3,57
320EES0050 ENTR. (B) ES-342 ECOPORANGA SANTA TEREZINHA (P/ MONTE SINAI) 20,04 PAV 3,10 5,90 5,20 3,43
320EES0060 SANTA TEREZINHA (P/ MONTE SINAI) ENTR. ES-220 (PAULISTA) 17,07 PAV 3,19 5,84 5,18 3,73
320EES0070 ENTR. ES-220 (PAULISTA) ENTR. ES-080 (P/ BARRA DE SAO FRANCISCO) 13,16 PAV 3,13 5,74 5,09 3,66
320EES0090 ENTR. ES-381 (B) BARRA DE SAO FRANCISCO ENTR. ES-164 (P/ MANTENOPOLIS) 38,52 LEN 3,28 6,76 5,14 3,45
334EES0010 ENTR. ES-164 VILA VERDE 16,73 PAV 2,11 3,46 3,74 2,24
334EES0020 VILA VERDE ENTR. ES-080 (AGUIA BRANCA) 18,82 LEN 2,62 4,73 4,46 2,79
341EES0010 ENTR. ES-164 (P/ MUTUM) PANCAS 4,40 PAV 2,50 3,54 4,10 2,81
341EES0020 PANCAS ENTR. ES-434 (P/ LAJINHA) 9,81 PAV 2,46 3,52 3,98 2,81
341EES0030 ENTR. ES-434 (P/ LAJINHA) ENTR. ES-080 (ANGELO FRECHIANI) 14,38 PAV 2,43 3,46 4,13 2,73
342BES0230 DIVISA MG/ES ENTR. ES-080 (P/ SANTA RITA) 14,58 LEN 3,19 6,30 5,09 3,61
342BES0250 ENTR. ES-080 (SANTA RITA) ENTR. ES-320 (P/ ECOPORANGA) 15,15 LEN 3,21 6,30 4,99 3,58
342BES0270-A ENTR. ES-320 (P/ ECOPORANGA) ENTR. ES-313 (ECOPORANGA) 2,15 PAV 3,21 5,56 5,13 3,57
342BES0270-B  ENTR. ES-320 (P/ ECOPORANGA) ECOPORANGA 0,67 PAV 3,21 5,56 5,18 3,59
342BES0270-C  ECOPORANGA JOAGUBA 18,50 PAV 3,23 5,81 5,19 3,46
342BES0270-D JOACUBA km 16,509 (FIM DO PAVIMENTO) 16,51 PAV 3,25 571 5,12 3,46
342BES0270-E  km 16,509 (FIM DO PAVIMENTO) ENTR. ES-220 23,03 EOP 2,74 4,43 4,46 3,00
344EES0010-A ENTR. ES/BR-381 (POSTO FISCAL) ENTR. BR-342 32,55 LEN 2,64 4,73 4,73 2,83
344EES0010-B ENTR. BR-342 ENTR. ES-358 (VILA VALERIO) 9,17 LEN 2,64 4,73 4,73 2,83
344EES0050 ENTR. ES-358 (VILA VALERIO) ENTR. ES-137 (SAO GABRIEL DA PALHA) 26,62 PAV 2,66 4,73 4,41 2,95
355EES0010 ENTR. ES-261 (CALDEIRAO) ENTR. ES-264/ES-368 (SANTA MARIA DO JETIBA) 9,21 PAV 3,03 5,00 4,88 3,55
356EES0010 ENTR. BR-381 (NESTOR GOMES) ENTR. ES-430 (P/ JAGUARE) 25,92 PAV 2,59 3,80 3,79 2,78
356EES0020 ENTR. ES-430 (P/ JAGUARE) INICIO RES. BIOLOGICA SOORETAMA (BARRA SECA) 12,05 LEN 2,33 4,12 3,95 2,70
356EES0030 INICIO RES. BIOLOGICA SOORETAMA (BARRA SECA) FINAL DA RES. BIOLOGICA SOORETAMA 12,15 LEN 2,05 3,29 3,27 2,36
356EES0040 FINAL DA RES. BIOLOGICA SOORETAMA ENTR. BR-342 (JUNCADO) 6,19 LEN 2,04 2,94 3,25 2,36
356EES0050 ENTR. BR-342 (JUNCADO) ENTR. ES-358 (A) (P/ COMENDADOR RAFAEL) 8,64 LEN 2,04 2,74 3,23 2,37
356EES0130 ENTR. ES-358 (A) (P/ COMENDADOR RAFAEL) ENTR. ES-358 (B) 1,50 LEN 2,14 3,18 3,36 2,35
356EES0135 ENTR. ES-358 (B) ENTR. ES-245 (P/ RIO BANANAL) 28,96 LEN 1,95 4,73 3,46 2,10
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TAXA DE CRESCIMENTO

EXTEN- SITU-

SAO ACAO Veiculos de Veiculosde  Veiculos de

Transporte Transportede  Total

SRE INICIO DO TRECHO FINAL DO TRECHO

Passeio Coletivo Carga
356EES0145-A  ENTR. ES-245 (B) (RIO BANANAL) ENTR. ROD. CAMINHOS DO CAMPO 23,02 LEN 2,03 3,46 3,27 2,17
356EES0145-B ENTR. ROD. CAMINHOS DO CAMPO SAO PEDRO 13,12 LEN 2,03 3,46 3,27 2,17
356EES0150 SAO PEDRO ENTR. ES-360 (MARILANDIA) 5,38 PAV 2,32 3,57 3,68 2,61
356EES0160 ENTR. ES-360 (MARILANDIA) ENTR. ES-248 11,58 PAV 2,34 3,80 3,71 2,57
357EES0010 ENTR. ES-260 (P/ ITAGUACU) ENTR. ES-448 (PARAJU) 11,59 LEN 2,92 4,73 4,98 3,16
357EES0020 ENTR. ES-448 (PARAJU) ENTR. ES-357 ACESSO A SANTA JULIA 16,65 LEN 2,91 4,73 4,73 3,15
357EES0030 ENTR. ES-357 ACESSO A SANTA JULIA ENTR. ES-080 (BOAPABA) 12,65 LEN 2,75 4,73 4,52 3,00
357EES0040 ENTR. ES-080 B ENTR. BR-259 (BAUNILHA) 17,92 PAV 2,67 3,46 3,87 3,19
357EES0060 ENTR. BR-259 (ACESSO AO TERM. DE CARGAS) TERMINAL DE CARGAS) 3,26 PAV 2,36 3,29 3,63 2,82
357EES9000 AGROVILA SANTA JULIA ENTR. ES-448 (SANTA JULIA) 3,68 LEN 2,97 5,81 4,99 3,34
358EES0010 ENTR. ES-344 (VILA VALERIO) ENTR. ES-432 (P/ GOVERNADOR LINDENBERG) 3,27 LEN 2,80 4,21 4,54 3,15
358EES0020 ENTR. ES-432 (P/ GOVERNADOR LINDENBERG) ENTR. ES-356-A (P/ RIO BANANAL) 28,76 LEN 2,32 3,80 3,37 2,55
358EES0040 ENTR. ES-356 (P/ COMENDADOR RAFAEL) INICIO DO PAVIMENTO (GUAXE) 15,16 LEN 2,02 2,89 3,29 2,39
358EES0050 INICIO DO PAVIMENTO (GUAXE) BR-101 (P/ LINHARES) 10,00 PAV 2,31 3,80 3,26 2,47
360EES0010 ENTR. ES-356 (MARILANDIA) SAPUCAIA 11,31 PAV 2,36 3,29 3,80 2,55
360EES0020 SAPUCAIA ENTR. ES-436 1,63 LEN 2,16 4,73 4,27 2,37
360EES0030 ENTR. ES-436 ENTR. ES-245 (A) (P/ GOVERNADOR LINDENBERG) 20,18 LEN 2,10 4,73 4,19 2,27
360EES0070 ENTR. ES-245 (B) (P/ VILA VALERIO) ENTR. ES-245 (RIO BANANAL) 13,42 LEN 2,39 4,73 3,96 2,61
368EES0010 ENTR. ES-261 (P/ SANTA TEREZA) ENTR. ES-355 (SANTA MARIA DO JETIBA) 20,18 LEN 2,87 4,73 5,42 3,18
368EES0050 ENTR. ES-264 (B) (POTRATZ) ENTR. ES-465 (MELGAGO) 26,17  LEN 2,75 4,73 6,19 3,31
368EES0070 ENTR. ES-465 (MELGAGO) ENTR. ES-470 (PARAJU) 21,93 LEN 2,53 4,73 5,05 2,93
368EES0090 ENTR. ES-470 (PARAJU) ENTR. BR-262 (ARACE) 43,31 LEN 2,47 4,73 4,16 2,73
375EES0010 PROSPERIDADE ENTR. ES-164 (P/ VARGEM ALTA) 5,94 PAV 2,18 3,11 3,44 2,44
375EES0030 ENTR. ES-164 (B) (VARGEM ALTA) ENTR. ES-485 0,19 PAV 2,55 2,91 3,57 2,74
375EES0032 ENTR. ES-485 ENTR. ES-383 5,33 PAV 2,60 2,91 3,562 2,78
375EES0035 ENTR. ES-383 PRINCESA 8,07 PAV 2,57 2,91 3,45 2,74
375EES0040 PRINCESA ENTR. ACESSO P/ CAMPINHO 11,03 PAV 2,88 3,88 4,10 3,13
375EES0045 ENTR. ACESSO P/ CAMPINHO ENTR. BR-101 (A) (ICONHA) 7,89 PAV 2,81 4,00 4,02 3,06
375EES0060-A ENTR. BR-101 (B) ENTR. ES-150 3,50 PAV 2,59 3,80 3,80 2,77
375EES0060-B  ENTR. ES-150 ENTR. ES-060 (PIUMA) 511 PAV 2,59 3,80 3,80 2,77
376EES0020 ENTR. ES-465 (DOMINGOS MARTINS) FIM DO PAVIMENTO 1,44 PAV 2,49 4,16 4,20 2,84
376EES0030 FIM DO PAVIMENTO ENTR. BR-262 1,84 LEN 2,50 4,73 4,41 2,79
376EES0050 ENTR. BR-262 (MARECHAL FLORIANO) FIM DO PAVIMENTO 3,63 PAV 2,55 4,73 4,41 2,82
376EES0060 FIM DO PAVIMENTO ENTR. ES-146 (P/ ALFREDO CHAVES) 25,42 LEN 2,73 4,00 4,42 2,91
379EES0010 ENTR. BR-262 ENTR. ES-190 (IRUPI) 11,07 PAV 2,31 4,73 3,76 2,51
379EES0020 ENTR. ES-190 (IRUPI) ENTR. ES-185 (A) (P/ IUNA) 14,05 PAV 2,33 4,04 3,90 2,65
379EES0040 ENTR. ES-185 (B) (IUNA) FIM DO PAVIMENTO 2,83 PAV 2,31 4,73 3,92 2,54
379EES0050 FIM DO PAVIMENTO ENTR. BR-484 (A) 16,99 LEN 2,33 4,73 3,90 2,55
379EES0055 ENTR. BR-484 (A) ENTR. BR-484 (B) 1,42 LEN 2,34 4,73 3,91 2,54
»
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379EES0060 ENTR. BR-484 (B) ENTR. ES-181 (MUNIZ FREIRE) 5,08 LEN 2,34 4,73 3,93 2,47
379EES0070 ENTR. ES-181 (MUNIZ FREIRE) ENTR. ES-165 (SANTO ANTONIO) 23,97 LEN 2,33 4,73 3,78 2,44
379EES0090 ENTR. ES-165 (SANTO ANTONIO) ENTR. ES-166 (CASTELO) 23,21 LEN 2,01 - 3,66 2,09
381EST0100 ENTR. BR-101 (SAO MATEUS) ENTR. ES-356 (NESTOR GOMES) 39,77 PAV 2,29 3,69 4,04 2,64
381EST0200 ENTR. ES-356 (NESTOR GOMES) ENTR. ES-344 (POSTO FISCAL) (P/ VALERIO) 14,31 PAV 2,40 3,77 4,18 2,75
381EST0300 ENTR. ES-344 (POSTO FISCAL) (P/ VALERIO) ENTR. BR-342/ES-137 (A) (NOVA VENECIA) 10,41 PAV 2,39 4,50 4,30 2,80
381EST0450 ENTR. ES-137 (B) (P/ CRISTALINA) PONTE S/ CORREGO MUNIZ 31,12 PAV 2,61 5,56 4,38 3,02
381EST0460 PONTE S/ CORREGO MUNIZ ENTR. ES-080 (A) 11,41 PAV 2,80 5,56 4,55 3,21
381EST0500 ENTR. ES-080 (A) ENTR. ES-426 4,95 PAV 3,23 4,54 4,84 3,63
381EST0550-A ENTR. ES-426 ENTR. ES-080 (CONT. DE BARRA DE SAO FRANCISCO) 17,27 PAV 3,35 5,76 5,08 3,84
381EST0550-B  ENTR. ES-080 (CONT. DE BARRA DE SAO FRANCISCO) ENTR. ES-320 (A) (BARRA DE SAO FRANCISCO) 3,26 PAV 3,35 5,76 5,08 3,84
381EST0600 ENTR. ES-320 (A) (BARRA DE SAO FRANCISCO) ENTR. ES-080 (B) (BARRA DE SAO FRANCISCO) 1,06 PAV 3,22 5,74 5,05 3,69
381EST0700 ENTR. ES-080 (B) (BARRA DE SAO FRANCISCO) DIVISA ES/IMG 6,37 PAV 2,41 5,76 4,29 2,68
383EES0010 ENTR. ES-164 (MONTE VERDE) ENTR. ES-383 ACESSO P/ BR-262 13,18 LEN 4,50 - 6,22 5,00
383EES0030 ENTR. ES-383 ACESSO P/ BR-262 SAO BENTO DE URANIA 1,43 PAV 2,78 4,73 4,00 3,07
383EES0035 SAO BENTO DE URANIA ENTR. ES-474 (MATILDE) 17,80 LEN 2,48 - 4,25 2,72
383EES0040 ENTR. ES-474 (MATILDE) INICIO DO PAVIMENTO 1,84 LEN 2,58 - 4,73 2,74
383EES0050 INICIO DO PAVIMENTO ENTR. ES-383 (MATILDE) 3,09 PAV 2,35 4,73 4,03 2,56
383EES0060 ENTR. ES-383 (MATILDE) ENTR. ES-479 (IBITIRUI) 7,18 LEN 3,23 - 4,73 3,44
383EES0070 ENTR. ES-479 (IBITIRUI) ENTR. ES-375 (P/ VARGEM ALTA) 19,28 LEN 2,03 - 4,73 2,27
383EES9000 SAO BENTO DE URANIA ENTR. BR-262 (ACESSO) 9,75 PAV 3,02 4,73 4,68 3,39
387EES0020 ENTR. ES-185 ENTR. BR-482 (CELINA) 15,74 PAV 2,32 4,21 3,99 2,59
387EES0050 ENTR. ES-181 (B) (P/ CAFE) ENTR. BR-393 (P/ CONCEICAO DE MUQUI) 33,96 LEN 2,40 - 4,28 2,50
388EES0010 RIO CALCADO ENTR. BR-101 (AMARELOS) 13,75 LEN 191 2,74 2,58 2,00
388EES0030 ENTR. BR-101 (AMARELOS) ENTR. ES-060 (BARRA DO JUCU) 23,78 LEN 1,82 2,74 2,42 1,99
391EES0010 ENTR. ES-181 (CAFE) ENTR. BR-393 (A) 17,25 LEN 2,12 - 3,18 2,23
391EES0020 ENTR. ES-492 (P/ SANTO ANTONIO DO MUQUI) INICIO DO PAVIMENTO 11,03 LEN 2,21 3,46 3,38 2,40
391EES0025 INICIO DO PAVIMENTO ENTR. ES-177 (A) (MIMOSO DO SUL) 12,43 PAV 2,21 3,46 3,38 2,40
391EES0040 ENTR. ES-177 (B) ENTR. BR-101 15,03 PAV 2,48 3,18 3,63 2,67
391EES0050 ENTR. ES-393 (B) (P/ CONCEIGAO DE MUQUI) ENTR. ES-492 (P/ SANTO ANTONIO DO MUQUI) 1,99 LEN 1,99 4,73 3,39 2,14
393BES0010 ENTR. BR-164 (A) (CACHOEIRO DE ITAPEMIRIM) ENTR. ES-489 (B) (P/ ATILIO VIVACQUA) 231  PAV 2,12 3,13 3,39 2,35
393BES0030-A ENTR. ES-489 (B) (P/ ATILIO VIVACQUA) ENTR. ACESSO ES-289 (P/ ATILIO VIVACQUA) 14,77 PAV 2,27 3,10 3,39 2,46
393BES0030-B  ENTR. ACESSO ES-289 (P/ ATILIO VIVACQUA) ENTR. ES-289 (P/ ATILIO VIVACQUA) 1,94 PAV 2,28 3,29 3,47 2,46
393BES0030-C  ENTR. ES-289 (P/ ATILIO VIVACQUA) ENTR. ES-177 (A) (MUQUI) 9,24 PAV 2,57 2,91 3,83 2,75
393BES0040 ENTR. ES-177(MUQUI) (A) ENTR. ES-177 (B) (MUQUI) 1,14 PAV 2,60 3,11 3,93 2,79
393BES0050 ENTR. ES-177 (B) (MUQUI) ENTR. ES-387 7,44 LEN 2,12 3,46 3,67 2,28
393BES0057-A ENTR. ES-387 ENTR. ES-391 (A) (CONCEIGAO DO MUQUI) 11,59 LEN 2,14 3,46 3,64 2,31
393BES0057-B  ENTR. ES-391 (A) (CONCEICAO DO MUQUI) ENTR. BR-ES-391 (B)/ES-494 306 LEN 2,19 3,46 3,61 2,35
405EES0010 DIVISA ESIMG ENTR. ES-320 (COTAXE) 31,28 LEN 3,32 6,30 5,14 4,06
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413EES0010 NOVO HORIZONTE ENTR. ES-080 (SANTO AGOSTINHO) 29,53 LEN 3,30 6,30 4,99 3,48
416EES0010 ENTR. BR-101 (BRACO DO RIO) ENTR. ES-010 20,27 LEN 2,23 - 4,73 2,56
418EES0010 ENTR. ES-313 (ITAUNINHAS) ENTR. ES-315 (PATRIMONIO DO DILO) 13,77 LEN 2,62 - 4,99 2,78
421EES0010 ENTR. BR-101 ENTR. ES-010 13,89 PAV 2,57 3,91 3,96 2,88
421EES0030 ENTR. ES-010 (SANTANA) CONCEI(;AO DA BARRA 3,65 PAV 2,54 3,80 3,97 2,87
422EES0010 ENTR. BR-101/ES-315 (SANTA TEREZINHA) ENTR. ES-010/421 (P/ CONCEICAO DA BARRA) 17,65 LEN 2,55 3,60 3,87 2,85
426EES0010 ENTR. ES-080 (BOA VISTA) ITAPERUNA 15,59 LEN 3,21 6,76 5,36 3,89
428EES0010 ENTR. ES-137 VILA FARTURA 10,70 PAV 2,63 4,73 4,67 2,86
429EES0010 ENTR. BR-101 FAZENDA (PALMITAL) 17,78 PAV 2,45 3,60 3,75 2,73
429EES0020 FAZENDA (PALMITAL ENTR. ES-010 11,95 LEN 2,44 3,46 3,72 2,70
430EES0010 ENTR. ES-356 (P/ JAGUARE) JAGUARE 1,77 PAV 2,68 3,80 3,88 2,91
430EES0020 JAGUARE ENTR. BR-101 (AGUA LIMPA) 12,12 PAV 2,67 3,80 3,84 2,90
432EES0010 ENTR. ES-358 (P/ VILA VALERIO) INICIO DO PAVIMENTO 14,23 LEN 2,88 4,73 4,73 3,09
432EES0020 INiCIO DO PAVIMENTO ENTR. ES-245 (P/ TIRADENTES) 2,72 PAV 2,67 3,46 3,96 2,82
434EES0010 ENTR. ES-341 LAJINHA 12,47 PAV 2,22 3,51 3,80 2,53
436EES0010 ENTR. ES-360 (SAPUCAIA) GRACA ARANHA 8,02 LEN 2,29 - 4,35 2,57
436EES0020 GRACA ARANHA ENTR. ES-245 (NOVO BRASIL) 9,51 LEN 2,21 - 4,57 2,62
440EES0010 ENTR. BR-101 (BEBEDOURO) P/ FAZENDA MARIA BONITA 13,46 PAV 2,49 3,80 3,53 2,67
440EES0020 P/ FAZENDA MARIA BONITA FIM DO PAVIMENTO 2,63 PAV 2,49 3,80 3,53 2,67
440EES0030 FIM DO PAVIMENTO ENTR. ES-010 (P/ REGENCIA) 16,16 LEN 2,44 3,46 3,51 2,65
445EES0010 ENTR. BR-101 (P/ GUARANA) ENTR. ES-010 (P/ VILA DO RIACHO) 26,47 PAV 7,02 3,09 3,97 5,39
446EES0010 DIVISA ES/IMG ENTR. BR-259 (BAIXO GUANDU) 5,83 PAV 2,26 3,66 3,61 2,46
446EES0030 ENTR. BR-259 (B) ENTR. ES-164 (P/ ITAIMBE) 26,42 PAV 2,96 4,12 3,91 3,24
446EES0050 ENTR. ES-164 (ITAIMBE) INICIO PER. URBANO DE COLATINA 30,91 LEN 2,87 4,73 5,35 3,21
446EES0060 INICIO PER. URBANO DE COLATINA ENTR. ES-080 (COLATINA) 4,57 PAV 2,47 4,73 5,18 2,84
448EES0010 ENTR. ES-357 (P/ ITAGUA(;U) ENTR. ES-357 ACESSO (P/ AGROVILA SANTA JULIA) 14,92 LEN 2,99 4,73 4,98 3,42
448EES0020 ENTR. ES-357 ACESSO (P/ AGROVILA SANTA JULIA) ENTR. ES-080 (SAO ROQUE DO CANNAA) 6,96 LEN 3,03 5,01 4,95 3,49
450EES0010 ENTR. BR-259 (ACIOLI) BARRA DO TRIUNFO 9,32 PAV 2,63 3,06 3,24 2,90
450EES0030 SAO JACINTO ENTR. ES-080 2,89 PAV 3,03 5,01 5,06 3,50
452EES0010 ENTR. ES-080 (P/ SANTO ANTONIO) ENTR. ES-260 (P/ SAO JOAO DE PETROPOLIS) 7,24 PAV 3,01 4,96 4,91 3,48
452EES0020 ENTR. ES-260 (P/ SAO JOAO DE PETROPOLIS) ALTO SANTA MARIA (VARZEA ALEGRE) 10,52 PAV 3,01 4,96 4,92 3,49
456EES0010-A ENTR. ES-257 (ARACRUZ) ENTR. ES-120 2,84 PAV 2,93 2,94 3,28 3,01
456EES0010-B  ENTR. ES-120 ENTR. ES-010 (COQUEIRAL) 15,07 PAV 2,93 2,94 3,28 3,01
456EES0020 COQUEIRAL ENTR. ES-010 1,31 PAV 2,94 2,94 3,28 3,02
460EES0010 ENTR. ES-165 (SAO LUIZ DE MIRANDA) ENTR. ES/BR-484 (SERRA PELADA) 14,01 PAV 2,46 4,21 4,08 2,70
462EES0010 BREJETUBA ENTR. BR-262 12,79 PAV 2,49 4,07 4,15 2,85
465EES0010 ENTR. ES-368 (MELGACO) ENTR.ES-376 (DOMINGOS MARTINS) 25,23 PAV 2,58 4,17 4,45 2,96
465EES0030 ENTR.ES-376 (DOMINGOS MARTINS) ENTR. BR-262 2,99 PAV 2,49 4,25 4,04 2,81
469EES0010-A ENTR. BR-262 ENTR. ES-471 (ROD. LESTE-OESTE) 5,21 PAV 2,48 2,50 2,51 2,49
»
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Quadros
Quadro 62 (continuagdo)
TAXA MEDIA DE CRESCIMENTO DO TRAFEGO
Rodovias Estaduais e Federais
Em Percentagem Anual
TAXA DE CRESCIMENTO
SRE INICIO DO TRECHO FINAL DO TRECHO E)&'é“‘ 2'&;’0' Veiculos g Vefoulosde  Vefculos de
Passeio Transp_orte Transportede  Total
Coletivo Carga

469EES0010-B  ENTR. ES-471 (ROD. LESTE-OESTE) JARDIM BOTANICO 3,07 PAV 2,48 2,50 2,51 2,49
469EES0020 ENTR. BR-262 ENTR. ES-060/471 (RODOVIA DO SOL) 5,70 LEN 0,33 2,74 1,72 0,57
470EES0010 ENTR. ES-368 (PARAJU) ENTR. BR-262 14,51 PAV 2,45 3,91 3,91 2,69
472EES0010 ENTR. ES-166 (SANTA LUZIA) ENTR. ES-165 (A) (CONCEIGAO DO CASTELO) 11,32 PAV 2,43 4,32 3,83 2,66
472EES0020 ENT.ES-165 (B) (CONC.DO CASTELO) ENTR.ES-181 (PIACU) 23,90 LEN 2,38 4,73 4,09 2,48
473EES0010 ENTR. BR-262 (VICOSINHA) FAZENDA INCAPER 6,46 PAV 2,46 4,73 4,10 2,87
473EES0020 FAZENDA INCAPER ENTR. BR-262 7,30 PAV 2,46 4,73 4,10 2,87
474EES0010 ENTR. ES-164 (TAQUARAGCU) ENTR. ES-383 (A) (MATILDE) 24,05 LEN 2,33 - 4,00 2,49
474EES0030 ENTR. ES-383 (B) ENTR. ES-146 (SANTO ANDRE) 1,42 PAV 3,06 - 4,46 3,35
475EES0010 ENTR. ES-166 (CASTELO) ENTR. ES-164 (FRUTEIRAS) 25,72 LEN 2,19 3,18 3,31 2,36
476EES0010 ENTR. BR-101 FIM DO PAVIMENTO 1,56 PAV 2,35 2,74 2,67 2,41
476EES0020 FIM DO PAVIMENTO ENTR. ACESSO A VIANA (INiCIO DO PAVIMENTO) 6,08 LEN 2,37 3,46 2,65 2,43
476EES0030 ENTR. ACESSO A VIANA (INiCIO DO PAVIMENTO) BAIA NOVA 13,85 PAV 2,39 3,46 2,66 2,45
477EES0010 ENTR. ES-166 (km 7,4) CAXIXE QUENTE 11,20 LEN 2,38 3,46 3,44 2,63
477EES0020 CAXIXE QUENTE CAXIXE FRIO (P/ ENTR. ES-164) 10,43 LEN 2,38 3,46 3,44 2,63
479EES0010 ENTR. BR-101 ALTO PONGAL 3,87 PAV 2,62 3,29 4,12 2,93
479EES0020 ALTO PONGAL JOEBA 4,72 PAV 2,62 3,29 4,12 2,93
479EES0040 SAO JOAO DO CRUBIXA ENTR. ES-383 (IBITIRUI) 6,60 LEN 2,93 - 4,73 3,16
481EES0010-A ENTR. BR-101 (P/ MURIQUIOCA) ENTR. ES-150 1,50 LEN 2,53 - 2,59 2,54
481EES0010-B  ENTR. ES-150 ENTR. ES-060 "A" 2,37 LEN 2,53 - 2,59 2,54
481EES0020 ENTR. ES-060 "A" ENTR. ES-060 "B" 1,76 LEN 2,52 - 2,87 2,54
481EES0030 ENTR.ES-060 "B" ENTR. ACESSO "B" ES-060 (LAMEIRAO) 6,52 LEN 2,51 - 2,74 2,53
482BES0010 ENTR. BR-101 (SAFRA) ENTR. ACESSO 1 A CACHOEIRO DE ITAPEMIRIM 8,15 PAV 2,41 3,14 3,46 2,68
482EST0400 ENTR. ES-488 (MORRO GRANDE) ENTR. ES-166 (COUTINHO) 6,52 PAV 2,34 3,11 3,52 2,66
482EST0500 ENTR. ES-166 (COUTINHO) ENTR. BR-483 (P/ BURARAMA) 9,06 PAV 2,51 3,14 3,89 2,80
482EST0550 ENTR. BR-483 (P/ BURARAMA) ENTR. ES-177 (JERONIMO MONTEIRO) 12,84 PAV 2,46 3,07 3,93 2,74
482EST0700 ENTR. ES-177 (JERONIMO MONTEIRO) ENTR. ES-181 (A) 15,36 PAV 2,42 4,07 4,11 2,72
482EST0750 ENTR. ES-181 (A) ENTR. ES-181 (B) ES-387 (A) (ALEGRE) 7,11 PAV 2,44 4,10 4,04 2,80
482EST0900 ENTR. ES-181 (B) ES-387 (A) (ALEGRE) ENTR. ES-387 (B) (CELINA) 11,75  PAV 2,35 4,05 3,91 2,59
482EST1100 ENTR. ES-387 (B) (CELINA) ENTR. BR 484/ES-185 (GUAGUI) 11,39 PAV 2,36 4,09 3,93 2,60
482EST1200 ENTR. BR 484/ES-185 (GUAGUI) ENTR. BR-484 3,02 PAV 2,31 4,14 3,89 2,54
482EST1300 ENTR. BR-484 ENTR. ACESSO P/ SAO PEDRO DE RATES 15,03 PAV 2,28 4,12 3,91 2,58
482EST1310 ENTR. ACESSO P/ SAO PEDRO DE RATES ENTR. ES-190 (DIVISA ES/MG) (DORES DO RIO PRETO) 11,69 PAV 2,23 4,09 3,94 2,50
482EST9000 ENTR. BR-482 SAO PEDRO DE RATES (ACESSO) 0,56 PAV 2,37 4,17 3,91 2,93
483EES0010 ENTR. BR-482 (PACOTUBA) BURARAMA 15,74 PAV 2,34 3,18 3,56 2,54
484EST0300 ENTR. ES-164 (A)/ENTR. ES-260/ES-357 (ITAGUACU) ENTR. ES-261 (A) (P/ LARANJA DA TERRA) 5,97 PAV 3,12 521 4,49 3,49
484EST0500 ENTR. ES-261 (A) (P/ LARANJA DA TERRA) ENTR. ES-164 (B)/ES-261 (B) 5,22 PAV 3,10 521 4,52 3,48
484EST0510 ENTR. ES-164 (B)/ES-261 (B) ENTR.ES-460 (SERRA PELADA) 28,36 EOI 2,83 5,56 5,02 3,36
484EST0600 ENTR.ES-460 (SERRA PELADA) ENTR. ACESSO P/ RIO TAQUARINHA 6,65 PAV 2,50 4,52 4,23 2,76
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Quadro 62 (continuag&o)

TAXA MEDIA DE CRESCIMENTO DO TRAFEGO
Rodovias Estaduais e Federais

Em Percentagem Anual

TAXA DE CRESCIMENTO

SRE INICIO DO TRECHO FINAL DO TRECHO Eg’g\" iI(;TAUcS Veloulos o Vefculos de  Veiculos de
: Transporte Transportede  Total
Passeio R
Coletivo Carga

484EST0650 ENTR. ACESSO P/ RIO TAQUARINHA ENTR. ES-165 (A)/ES-264 (A) (AFONSO CLAUDIO) 8,58 PAV 2,51 4,17 4,24 2,78
484EST0700 ENTR. ES-165 (B)/ES-264 (B) (AFONSO CLAUDIO) ENTR. BR-262 (A) 32,76 LEN 2,36 4,73 4,58 2,56
484EST0750 ENTR. ES-181 (B) (P/ MENINO JESUS) MENINO JESUS (FIM DO PAVIMENTO) 3,05 PAV 2,32 4,73 3,87 2,51
484EST1500 ENTR. BR-482 (B) (P/ DORES DO RIO PRETO) ENTR. ES-185 (P/ VARRE-SAI) 3,37 PAV 2,34 4,17 3,95 2,52
484EST1510 ENTR. ES-185 (P/ VARRE-SAI) ENTR. ES-181 26,49 PAV 2,36 4,09 3,96 2,64
484EST1520 ENTR. ES-181 ENTR. ES-494 (SAO JOSE DO CALCADO) 2,38 PAV 2,54 4,16 4,33 2,83
484EST1530 ENTR. ES-494 (SAO JOSE DO CALCADO) ENTR. ACESSO A 1 JESUS DO NORTE 15,20 PAV 2,46 4,07 3,97 2,95
485EES0010 ENTR. ES-375/ES-164 (VARGEM ALTA) JACIGUA 5,28 LEN 2,58 - 3,89 2,81
485EES0030 JACIGUA BOA ESPERANGCA 2,25 PAV 1,83 4,73 3,74 1,94
485EES0050 BOA ESPERANGCA INICIO DO PAVIMENTO 24,58 LEN 1,81 4,73 3,57 1,92
485EES0060 INICIO DO PAVIMENTO ENTR. BR-101 (RIO NOVO DO SUL) 1,81 PAV 1,83 4,73 3,48 2,18
486EES0010 ENTR. ES-164 (SOTURNO) GIRONDA 8,42 PAV 2,58 3,14 3,40 2,71
486EES0020 GIRONDA ITAOCA 8,40 LEN 1,97 4,73 3,72 2,40
486EES0030 ITAOCA ENTR. ES-166 (P/ COUTINHO) 7,64 PAV 2,55 3,08 3,35 2,68
487EES0010-A  ENTR. BR-101 (P/ RIO NOVO DO SUL) ENTR. ES-150 3,36 PAV 2,44 3,71 4,01 2,74
487EES0010-B  ENTR. ES-150 ENTR. ACESSO ES-060 15,15 PAV 2,44 3,71 4,01 2,74
487EES0020 ENTR. ACESSO ES-060 ENTR. ES-490 (ITAPEMIRIM) 1,70 PAV 2,75 3,75 4,08 2,99
487EES0030 ENTR. ES-490 (ITAPEMIRIM) ENTR. ES-060 (BARRA DE ITAPEMIRIM) 2,39 PAV 2,93 3,86 4,22 3,19
488EES0010 ENTR. BR-482 (MORRO GRANDE) ENTR. ES-164 9,52 PAV 3,53 3,10 3,64 3,56
488EES0030 ENTR. ES-164 (SANTA ROSA) ENTR. BR-482-A (CONT. DE CACHOEIRO DE ITAPEMIRIM) 3,55 PAV 2,30 3,16 3,38 2,49
488EES0035 ENTR. BR-482 (A) (CONT. DE CACHOEIRO DE ITAPEMIRIM) ENTR. BR-482 (B) (P/ CACHOEIRO DE ITAPEMIRIM) 3,30 PAV 3,11 4,73 6,25 3,30
488EES0040 ENTR. BR-482 (B) (P/ CACHOEIRO DE ITAPEMIRIM) ENTR. BR-482 (C) (CONT. DE CACHOEIRO) 2,19 PAV 2,26 3,12 3,21 2,48
488EES0050 ENTR. BR-482 (C) (CONT. DE CACHOEIRO) ENTR. BR-101 (S. JOSE DO FRADE) 11,46 PAV 2,43 3,16 3,02 2,67
489EES0010 ATILIO VIVACQUA ENTR. BR-393 10,67 PAV 1,95 3,04 3,47 2,40
490EES0010-A  ENTR. BR-101 (SAFRA) ENTR. ES-150 10,07 PAV 3,30 3,80 4,54 3,61
490EES0010-B  ENTR. ES-150 CAMPO ACIMA 19,94 PAV 3,30 3,80 4,54 3,61
490EES0030 CAMPO ACIMA ENTR. ES-060 (P/ MARATAIZES) (CAMPO ACIMA) 2,40 PAV 2,96 3,82 4,18 3,26
490EES0040 ENTR. ES-060 (P/ MARATAIZES) (CAMPO ACIMA) ITAPEMIRIM 4,63 PAV 3,25 3,79 4,47 3,52
491EES0010 ENTR. ES-166 (ARACUI) ESTRELA DO NORTE 16,99 PAV 2,11 3,66 3,36 2,29
492EES0010 ENTR. ES-391 (CONCEIQAO DO MUQUI) ENTR. ACESSO A SAO PEDRO DE ITABAPOANA 14,03 LEN 2,35 3,18 3,38 2,56
492EES0020 ENTR. ACESSO A SAO PEDRO DE ITABAPOANA ENTR. ES-297 (APIACA) 10,47 PAV 2,07 2,74 3,27 2,19
493EES0010 ENTR. ES-190 (LIMO VERDE) ENTR. ES-185 (A) (DIVINO DE SAO LOURENGO) 10,08  LEN 2,30 4,73 3,96 2,70
493EES0030 DIVINO DE SAO LOURENGCO ENTR. ES-185 (PRATINHA DO JORCELINO) 9,13 LEN 2,35 473 4,00 2,49
494EES0010 ENTR. BR/ES-484 (S. JOSE DO CALGADO) ENTR. BR-393 (CONCEICAO DE MUQUI) 2517  LEN 2,28 2,74 3,94 2,44
495EES0010 PARQUE NACIONAL DO CAPARAO PEDRA MENINA 9,73 LEN 2,32 4,73 3,81 2,55
495EES0020 PEDRA MENINA ENTR. ES-190 (MUNDO NOVO) 17,29 PAV 2,32 4,73 3,78 2,54
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Quadro 63

PROGRAMA DE PAVIMENTACAO
Rede Rodoviaria Estadual

Trechos com TIR >=10%

MICRORREGIAO NUMERO DE EXTENSAO INVESTIMENTOS FINANCEIROS BENEFICIOS LIQUIDOS VALOR PRESENTE LIQUIDO

TRECHOS (Km) (Em Milhdes) (Em Milhdes) (Em Milhges)

Polo Linhares 15 216 411,18 998,95 176,10
Noroeste 1 8 178 338,20 814,20 147,12
Litoral Norte 9 171 325,34 983,76 178,49
Sudoeste Serrana 8 148 280,91 493,37 62,70
Pélo Cachoeiro 13 126 238,81 578,56 109,38
Caparad 9 99 187,87 402,59 69,25
Noroeste 2 6 83 157,30 1044,04 284,98
Central Serrana 4 70 133,80 474,37 106,06
Polo Colatina 3 62 118,46 258,46 42,41
Extremo Norte 3 60 113,98 173,44 17,03
Metrépole Expandida Sul 3 33 62,53 323,31 84,43
Metropolitana 5 18 34,64 85,46 7,84

TOTAL GERAL 86 1.265 2.403,02 6.630,52 1.285,79
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Quadros

Quadro 64

PROGRAMA DE PAVIMENTACAO
Rede Rodoviaria Estadual

Trechos com TIR >= 10%

CLASSIFICAGAO NUMERO DE EXTENSAO INVESTIMENTOS FINANCEIROS BENEFICIOS LIQUIDOS  VALOR PRESENTE LIQUIDO

FUNCIONAL TRECHOS (Km) (Em MilhGes) (Em Milhdges) (Em MilhGes)
Ligacdo Secundaria 37 500 949,83 2.771,39 522,27
Circuito Turistico 20 264 502,23 1.264,86 243,87
Eixo Diagonal 13 206 392,05 882,00 155,79
Eixo Transversal 12 191 363,64 1.247,84 277,91
Eixo Longitudinal 4 103 195,28 464,44 85,96

TOTAL GERAL 86 1.265 2.403,02 6.630,52 1.285,79
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Quadro 65

PROGRAMA DE PAVIMENTAGCAO

Rede Rodoviaria Estadual
Trechos com TIR >=10%

Quadros

SUPERINTENDENCIAS

NUMERO DE EXTENSAO

INVESTIMENTOS FINANCEIROS BENEFICIOS LIQUIDOS

VALOR PRESENTE LIQUIDO

TRECHOS (Km) (Em MilhGes) (Em Milhdes) (Em MilhGes)
SR-01 17 236 449,35 1053,20 176,60
SR-02 25 257 489,21 1304,47 263,06
SR-03 20 297 563,56 1309,69 223,32
SR-04 24 474 900,90 2963,16 622,82
TOTAL GERAL 86 1.265 2.403 6.631 1.286
: E
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Quadro 66

PROGRAMA DE PAVIMENTAGCAO

Rede Rodoviéria Estadual
Despesas de Conservacao

Quadros

DESPESAS DE

Média por KM por Ano (Mil Reais)

SUPERINTENDENCIAS EXTENSAO CONSERVAGAO 1-5ano 6-10 ano 11-15ano 16-20ano  21-25ano Média por
(Km) (Em Milhdes)
SR-01 236 215,97 0,15 4,09 64,34 60,22 53,85 36,53
SR-02 257 213,77 0,15 15,27 35,33 95,94 19,34 33,21
SR-03 297 341,31 0,15 33,63 60,95 93,45 41,96 46,03
SR-04 474 653,85 0,15 33,42 114,98 34,98 92,26 55,16
TOTAL GERAL 1.265 1.425 0,15 24,29 76,62 65,82 58,44 45,07
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Quadro 67

PROGRAMA DE PAVIMENTACAO

Rodovias com Taxas de Retorno Superiores a 10%

DESCRIGAO DO TRECHO EXTENSAO INVESTIMENTO BENEFICIO o VMDA 0
SRE SECTION_NAME INICIO FIM (KM)  ECONOMICO FINANCEIRO  LIQUIDO TIR (%) NPV 2010 2025 TAXA (%)
060EES0252 P ES-060 - 138.90 km - 140.43 km INCIO PER. URBANO DO POVOADO DE BOA VISTA FINAL DO PER. URBANO DO POVOADO DE BOA VISTA 1,53 1,74 291 33,85 66,60 1045 1.2717 2025 312
315EES0030 0 ES-315 - 27.12 km - 50.18 km ENTR. ES-130 (BOA ESPERANGA) ENTR. ES-418 (PATRIMONIO DO DILO) 23,06 26,29 4381 514,19 55,00 145,86 1534 2710 387
342BES0270-E O BR-342 - 67.56 km - 90.58 km km 16,509 (FIM DE PAVIMENTO) ENTR. ES-220 23,03 26,25 4376 347,76 49,00 102,98 1.586 2478 3,02
146EES9000 P ES-146 - 0.00 km - 5.96 km ENTR. ES-146 ANCHIETA (ACESSO) 5,96 6,79 11,32 99,56 48,70 28,69 1.468 2.568 380
060EES0280 P ES-060 - 148.28 km - 157.31 km ENTR. ES-162 (CAMPO NOVO) BALANGA ENTR. ES-297 (NEVES) 9,03 10,29 17,16 124,40 44,30 35,04 823 1.229 2,71
376EES0030 M ES-376 - 58.94 km - 60.77 km FIM DO PAVIMENTO ENTR. BR-262 1,84 2,10 3,50 20,86 37,90 585 945 1438 284
080EES0320 0 ES-080 - 285.65 km - 305.40 km AGUA DOCE DO NORTE ENTR. ES-413 (SANTO AGOSTINHO) 1975 2251 3752 229,41 36,90 62,43 847 1407 344
448EES0020 O ES-448 - 14.92 km - 21.88 km ENTR. ES-357 ACESSO (P/ AGROVILA SANTA JULIA) ENTR. ES-080 (SAO ROQUE DO CANNAA) 6,96 793 13,22 70,41 34,00 18,79 874 1.234 2,33
315EES0040 P ES-315 - 50.18 km - 78.55 km ENTR. ES-418 (PATRIMONIO DO DILO) ENTR. BR-101 (A) (P/SAO MATEUS) 28,37 32,34 53,00 404,73 29,10 91,62 445 1436 8,12
261EES0145 O ES-261 - 12552 km - 140.22 km ENTR. ES-124 (B) ENTR. ES-010 (P/ SANTA CRUZ) 14,70 16,76 21,93 203,00 27,00 4361 547 1.939 8,80
010EES0170 P ES-010 - 92.06 km - 110.52 km ENTR. ES-440 ENTR. ES-245 (REGENCIA) 18,46 21,04 35,07 131,74 26,50 31,74 705 1.041 2,63
448EES0010 0 ES-448 - 0.00 km - 14.92 km ENTR. ES-357 (P/ ITAGUAGU) ENTR. ES-357 ACESSO (P/ AGROVILA SANTA JULIA) 1492 17,01 28,35 115,92 26,40 2791 606 1.052 3,75
315EES0010-B O ES-315- 1135 km - 19.20 km ENTR. ES-315 (ACS. SOBRADINHO) SANTO ANTONIO 785 895 1492 54,77 26,10 13,61 837 1319 3,08
376EES0060 0 ES-376 - 66.99 km - 92.41 km FIM DO PAVIMENTO ENTR. ES-146 (P/ALFREDO CHAVES) 25,42 28,98 48,30 189,90 25,60 4528 861 1442 3,50
475EES0010 M ES-475 - 0.00 km - 25.72 km ENTR. ES-166 (CASTELO) ENTR. ES-164 (FRUTEIRAS) 25,72 29,32 48,87 166,88 25,20 4072 741 1.098 2,66
315EES0010-A O ES-315-0.00 km - 11.35 km ENTR. ES-137 ENTR. ES-315 (ACS. SOBRADINHO) 1135 12,94 21,57 75,09 24,60 17,90 837 1319 3,08
297EES0090 P ES-297 - 79.78 km - 80.96 km ENTR. ES-060 (P/NEVES) ENTR. ES-060 (DIVISA ESRJ) 118 135 224 748 23,70 1,68 412 616 2,72
010EES0190 P ES-010 - 110.52 km - 112.93 km ENTR. ES-245 (REGENCIA) MARGEM SUL DO RIO DOCE 240 2,74 456 1471 2350 338 700 1.026 2,58
010EES0165 P ES-010 - 72.13 km - 92.06 km FIM DE PAVIMENTO ENTR. ES-440 1993 272 37,87 119,41 22,80 26,12 442 677 2,88
368EES0010 0 ES-368 - 0.00 km - 20.18 km ENTR. ES-261 (P/SANTA TEREZA) ENTR. ES-355 (SANTA MARIA DO JETIBA) 20,18 23,01 38,34 148,02 22,50 31,38 623 1392 551
422EES0010 P ES-422 - 0.00 km - 17.65 km ENTR. BR-101 /ES-315 (SANTA TEREZINHA) ENTR. ES-010/421 (PICONCEIGAO DA BARRA) 17,65 20,12 3354 100,20 22,30 22,67 703 1.230 380
358EES0040 0 ES-358 - 33.54 km - 48.70 km ENTR. ES-356 (°/ COMENDADOR RAFAEL) INICIO DO PAVIMENTO (GUAXE) 15,16 17,28 28,80 90,66 21,60 1891 479 729 284
495EES0010 M ES-495 - 0.00 km - 9.73 km PARQUE NACIONAL DO CAPARAO PEDRA MENINA 9,73 11,09 18,49 52,67 21,40 1154 668 994 2,69
440EES0030 P ES-440 - 16.09 km - 32.25 km FIM DO PAVIMENTO ENTR. ES-010 (P/ REGENCIA) 16,16 18,42 30,70 82,80 21,40 18,18 582 849 2,55
060EES9015 P ES-060 - 0.00 km - 2.86 km ENTR. ES-060 NEVES (ACESSO) 2,86 326 543 1521 2050 3,06 412 616 2,72
185EES0100 0 ES-185 - 76.99 km - 81.01 km ENTR. ES-493 (P/DIVINO SAO LOURENGO) INICIO DE PAVIMENTO (SAO TIAGO) 4,02 458 764 20,85 20,40 430 697 1.029 2,63
358EES0010 0 ES-358-0.00 km - 3.27 km ENTR. ES-344 (VILA VALERIO) ENTR. ES-432 (P/ GOVERNADOR LINDEMBERG) 327 373 6,21 18,14 20,40 3,68 544 929 3,63
165EES0020 O ES-165 - 54.88 km - 67.86 km SOBREIRO ENTR. ES-261 (P/LARANJA DA TERRA) 12,98 14,80 24,66 68,39 20,30 1424 651 1128 3,73
190EES0010 0 ES-190 - 0.00 km - 11.89 km ENTR. ES-379 (IRUPI) ENTR. ACESSO A SAO JOSE DO CAPARAO 11,89 1355 22,59 59,01 19,90 11,99 745 1.067 242
484EST0510 0 ES-484 - 11.19 km - 39.55 km ENTR. ES-164 (B) / ES-261 (B) ENTR.ES-460 (SERRA PELADA) 28,36 32,33 53,88 140,02 19,60 27,98 407 548 2,00
164EES0010 0 ES-164 - 0.00 km - 17.82 km DIVISA ESIMG S. GERALDO - MANTENOPOLIS 17,82 20,31 33,86 86,74 19,00 16,69 749 1.259 3,52
379EES0070 M ES-379 - 53.85 km - 77.83 km ENTR. ES-181 (MUNIZ FREIRE) ENTR. ES-165 (SANTO ANTONIO) 2397 21,33 4554 107,73 18,80 21,12 806 1170 252
391EES0020 M ES-391 - 22.30 km - 33.34 km ENTR. ES-492 (P/ SANTO ANTONIO DO MUQUI) INICIO DO PAVIMENTO 11,03 12,57 20,96 49,54 18,70 9,50 621 868 2,26
320EES0090 0 ES-320 - 127.21 km - 165.73 km ENTR. ES-381 (B) BARRA DE SAO FRANCISCO ENTR. ES-164 (P/MANTENOPOLIS) 38,52 4391 73,19 168,23 17,60 29,98 779 1.308 352
379EES0055 M ES-379 - 47.35 km - 48.78 km ENTR. BR-484 (A) ENTR. BR-484 (B) 142 1,62 2,70 6,14 17,50 1,09 646 1,048 3,28
418EES0010 0 ES-418-0.00 km - 13.77 km ENTR. ES-313 (ITAUNINHAS) ENTR. ES-315 (PATRIMONIO DO DILO) 13,77 15,70 26,16 130554 17,50 1937 201 1.282 13,15
165EES0010 0 ES-165 - 0.00 km - 54.88 km ENTR. BR-259 (BAIXO GUANDU) SOBREIRO 54,88 62,56 104,27 241,18 17,30 41,71 646 1074 345
320EES0030 0 ES-320 - 34.56 km - 66.44 km ENTR. ES-405 (COTAXE) ENTR. BR-342 (A) (ECOPORANGA) 31,88 36,34 6057 135,35 1730 23,70 485 845 3,77
368EES0050 0 ES-368 - 29.01 km - 55.18 km ENTR. ES-264 (B) (POTRATZ) ENTR. ES-465 (MELGAGO) 26,17 29,83 4972 112,79 17,00 1922 508 900 389
379EES0060 M ES-379 - 48.78 km - 53.85 km ENTR. BR-484 (B) ENTR. ES-181 (MUNIZ FREIRE) 5,08 5,79 9,65 20,78 16,90 3,54 748 1.186 312
429EES0020 0ES-429 - 17.78 km - 29.73 km FAZ (PALMITAL ENTR. ES-010 1195 13,62 271 44,91 16,90 7,80 608 908 2,71
486EES0020 M ES-486 - 8.42 km - 16.82 km GIRONDA ITAOCA 8,40 9,58 15,96 34,02 16,80 5,68 331 492 2,68
356EES0130 P ES-356 - 64.94 km - 66.45 km ENTR. ES-358 (A) (P/ COMENDADOR RAFAEL) ENTR. ES-358 (B) 1,50 17 285 6,03 16,60 1,00 534 820 2,90
356EES0145-B M ES-356 - 119.52 km - 132.64 km ENTR. ROD. CAMINHOS DO CAMPO SAO PEDRO 1312 1496 24,93 49,42 16,10 7,80 600 853 2,37
356EESO145-A M ES-356 - 96.49 km - 119.52 km ENTR. ES-245 (B) (RIO BANANAL) ENTR. ROD. CAMINHOS DO CAMPO 23,02 26,24 4374 86,29 16,00 1350 600 853 2,37
379EES0050 M ES-379 - 30.36 km - 47.35 km FIM DO PAVIMENTO ENTR. BR-484 (A) 16,99 1937 32,28 66,17 16,00 10,23 628 1.028 334
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Quadro 67 (Continuacao)

PROGRAMA DE PAVIMENTACAO

Rodovias com Taxas de Retorno Superiores a 10%

DESCRIGAO DO TRECHO EXTENSAO INVESTIMENTO BENEFICIO o VMDA o
SRE SECTION_NAME INICIO FIM (KM)  ECONOMICO FINANCEIRO  LIQUIDO TIR (%) NPV 2010 2025 TAXA (6)
315EES0095 P ES-315-89.98 km - 117.82 km ENTR. ES-010 (PEDRA D'AGUA) ENTR. ES-010 (BARRA NOVA) 27,84 31,74 52,90 96,27 16,00 15,71 533 821 2,92
010EES0280 0 ES-010 - 243.28 km - 247.84 km ENTR. ES-421 (P/ CONCEIGAO DA BARRA) ENTR. ES-416 456 520 8,66 15,82 15,80 2,50 507 758 272
492EES0010 M ES-492 - 0.00 km - 14.03 km ENTR. ES-391 (CONCEIGAO DO MUQUI) ENTR. ACESSO A SAO PEDRO DE ITABAPOANA 14,03 1599 26,66 50,90 15,50 7,60 378 552 2,56
313EES0060 OES-313-86.28 km - 106.45 km ENTR. ES-137 (B) (SAO JOSE DO SOBRADO) ENTR. ES-130 (A) (PIPINHEIROS) 2017 22,99 38,32 69,91 14,80 9,54 457 821 3,98
165EES0050 O ES-165 - 88.68 km - 98.22 km ENTR. ES-264 ENTR. BR-484 (A) (P AFONSO CLAUDIO) 9,55 10,89 18,15 3572 14,60 463 411 937 4,60
010EES0290 P ES-010 - 247.84 km - 264.70 km ENTR. ES-416 ITAUNAS 16,86 19,22 32,03 51,72 14,50 6,99 451 684 2,82
164EES010 M ES-164 - 0.00 km - 3.13 km ENTR.ES164 INICIO DO PAVIMENTO 313 357 595 10,04 14,30 1,30 310 501 325
137EES0030 OES-137- 3429 km - 40.58 km FIM DO PAVIMENTO ENTR. ES-313 (A) (ITAMIRA) 6,29 717 11,95 21,08 14,30 272 379 715 432
481EES0020 O ES-481 - 3.87 km - 5.63 km ENTR. ES-060 "A" ENTR. ES-060 "B" 176 2,01 334 10,63 14,00 112 89 1215 19,04
481EES0030 P ES-481 - 5.63 km - 12.14 km ENTR.ES-060 "B" ENTR. ACESSO "B" ES-060 (LAMEIRAO) 6,52 743 12,39 3875 13,90 4,06 95 1256 18,78
481EES0010-A O ES-481 - 0.00 km - 150 km ENTR. BR-101 (P/MURIQUIOCA) ENTR. ES-150 1,50 17 285 8,71 13,50 083 80 1352 20,74
481EES0010-B O ES-48L - 1.50 km - 3.87 km ENTR. ES-150 ENTR. ES-060 "A" 237 2,70 450 1319 13,30 121 79 1199 19,88
209EES0090 0 ES-209 - 92.82 km - 131,00 km FIM DO PAVIMENTO ENTR. ES-010 (ITAUNAS) 38,18 4353 72,54 112,74 13,00 11,10 436 656 2,76
426EES0010 0 ES-426 - 0.00 km - 15.59 km ENTR. ES-080 (BOA VISTA) ITAPERUNA 15559 17,77 29,62 48,69 13,00 471 249 438 384
368EES0090 OES-368 - 77.11 km - 120.42 km ENTR. ES-470 (PARAIU) ENTR. BR-262 (ARACE) 4331 49,37 82,29 12143 12,80 1147 442 662 273
393BES0050 O BR-393 - 29.40 km - 36.84 km ENTR. ES-177 (B) (MUQUI) ENTR. ES-387 7,44 8,48 14,14 20,69 12,60 1,79 507 756 2,70
185EES0090 OES-185- 7149 km - 76.99 km ENTR. ES-387 (PICELINA) (PRATINHA) ENTR. ES-493 (PIDIVINO SAO LOURENGO) 5,50 6,27 1045 14,10 12,50 1,25 483 711 2,61
320EES0020 0 ES-320 - 4.30 km - 34.56 km PONTO BELO ENTR. ES-405 (COTAXE) 30,26 34,50 57,49 86,46 12,30 6,66 416 717 3,70
356EES0050 P ES-356 - 56.30 km - 64.94 km ENTR. BR-342 (JUNCADO) ENTR. ES-358 (A) (P/ COMENDADOR RAFAEL) 8,64 9,85 16,42 22,69 12,30 1,78 447 652 2,55
181EES0090 OES-181- 9429 km - 11457 km ENTR. ES-391 (CAFE) ENTR. BR-484 (P/ SAO JOSE DO CALGADO) 20,28 23,12 38,53 55,15 12,20 420 478 772 325
360EES0020 PES-360- 1131 km - 12.94 km SAPUCAIA ENTR. ES-436 1,63 1,86 310 4,67 12,20 035 460 741 323
313EES0010 0 ES-313 - 0.00 km - 9.60 km ENTR. ES-080 (SANTA RITA) ENTR. ES-320 (A) (ECOPORANGA) / ENTR. BR-342 (A) 9,60 1094 18,24 25,20 12,00 1,82 388 657 357
356EES0040 0 ES-356 - 50.12 km - 56.30 km FINAL DA RESERVA BIOLOGICA SOORETAMA ENTR. BR-342 (JUNCADO) 6,19 7,06 11,76 15,79 11,80 1,02 423 617 2,55
358EES0020 0ES-358 - 3.27 km - 32.03 km ENTR. ES-432 (P/ GOVERNADOR LINDEMBERG) ENTR. ES-356-A (P/ RIO BANANAL) 28,76 32,79 54,64 7093 11,70 457 315 493 303
4TTEES0020 M ES-477 - 11.20 km - 21,63 km CAXIXE QUENTE CAXIXE FRIO (P/ ENTR. ES-164) 1043 11,89 19,82 2743 11,60 1,56 309 567 413
261EES0010 O ES-261 - 0.00 km - 28.94 km ENTR. ES-165 (LARANJA DA TERRA) ENTR. ES-484 (A) 28,94 32,99 54,99 7182 11,60 434 403 626 2,98
209EES0050 P ES-209 - 22.39 km - 55.92 km ENTR. ES-130 (PIPINHEIROS) ENTR. ES-209(PITAQUARAS) 33,53 38,22 63,71 8245 11,50 477 339 664 458
356EES0030 0 ES-356 - 37.97 km - 50.12 km INCIO RESERVA BIOLOGICA SOORETAMA (BARRA SECA) FINAL DA RESERVA BIOLOGICA SOORETAMA 12,15 1385 23,08 30,02 11,30 148 403 590 257
393BES0057-B M BR-393 - 48.43 km - 51.49 km ENTR. ES-391 (A) (CONCEIGAO DO MUQUI) ENTR. BR-ES-391 (B) / ES-494 3,06 349 581 7,24 11,10 031 386 553 243
476EES0020 0 ES-476 - 1.56 km - 7.64 km FIM DO PAVIMENTO ENTR. ACESSO A VIANA (INCIO DO PAVIMENTO) 6,08 6,93 11,55 14,19 11,10 0,62 339 485 2,42
248EES0090 P ES-248 - 82.94 km - 111.06 km ENTR. ACESSO P/ PONTAL DO IPIRANGA ENTR. ES-010 (POVOACAO) 28,12 32,06 53,43 5724 11,10 2,66 326 480 2,61
393BES0057-A M BR-393 - 36.84 km - 48.43 km ENTR. ES-387 ENTR. ES-391 (A) (CONCEIGAO DO MUQUI) 11,59 1321 22,02 26,63 11,00 1,08 414 584 2,32
342BES0230 0 BR-342 - 0.00 km - 14.58 km DIVISA MGIES ENTR. ES-080 (P/ SANTA RITA) 1458 16,62 27,70 34,13 1080 112 368 626 361
368EES0070 O ES-368 - 55.18 km - 77.11 km ENTR. ES-465 (MELGACO) ENTR. ES-470 (PARAIU) 21,93 25,00 41,67 52,33 10,80 1,65 326 524 321
164EES0110 M ES-164 - 128.92 km - 134.76 km ENTR. BR-259 (B) ITAPINA 584 6,66 11,10 12,60 10,70 035 380 567 2,70
4TTEES0010 M ES-477 - 0.00 km - 11.20 km ENTR. ES-166 (km 7,4) CAXIXE QUENTE 11,20 12,77 21,28 2643 10,70 0,71 309 567 413
289EES0020 OES-289 - 1454 km - 24.27 km ENTR. ES-489 (ATILIO VIVACQUA) ENTR. ACESSO ES-289 (P/BR-393) 9,72 11,08 18,47 2171 10,70 0,64 528 809 2,89
356EES0020 0 ES-356 - 25.92 km - 37.97 km ENTR. ES-430 (P/ JAGUARE) INICIO RESERVA BIOLOGICA SOORETAMA (BARRA SECA) 12,05 13,74 22,90 26,82 10,70 0,73 372 572 2,91
432EES0010 0 ES-432- 0,00 km - 14.23 km ENTR. ES-358 (P/ VILA VALERIO) INICIO DO PAVIMENTO 14,23 16,22 27,04 34,07 10,70 0,94 340 610 397
248EES9000 P ES-248 - 0.00 km - 8.10 km ENTR. ES-010 (POVOAGAQ) PORTO DE REGENCIA 8,10 9,23 15,39 18,22 10,50 0,36 312 464 2,68
' »
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Quadro 68
PROGRAMA DE PAVIMENTAGAO
Rodovias com Taxas de Retorno Inferiores a 10%

DESCRIGAO DO TRECHO EXTENSAO INVESTIMENTO BENEFICIO 0 VMDA .
SRE SECTION_NAME INICIO FIM (KM)  ECONOMICO FINANCEIRO  LIQUIDO TIR (%) NPV 2010 ws AR
413EES0010 O ES-413-0.00 km - 29.53 km NOVO HORIZONTE ENTR. ES-080 (SANTO AGOSTINHO) 29,53 371 7285 61,94 99 0,16 448 746 346
190EES0020 O ES-190 - 11.89 km - 37.29 km ENTR. ACESSO A SAO JOSE DO CAPARAQ ENTR. ES-493 (P/DIVINO SAO LOURENGO) 2541 38,79 64,65 50,62 98 057 375 561 272
485EES0010 O ES-485- 0.00 km - 5.28 km ENTR. ES-375/ES-164 (VARGEM ALTA) JACIGUA 5,28 713 12,89 12,70 9.1 0,54 128 334 6,60
010EES0210 P ES-010- 114.73 km - 183.71 km ENTR. ES-248 (POVOAGAO) ENTR. ACESSO MUNICIPAL P/ PALMITAL 68,98 106,51 177,52 125,70 89 7,14 269 396 261
137EES0050-A O ES-137 - 87.73 km - 101.87 km ENTR. ES-315 PATRIMONIO DA PENHA 1414 21,20 35,33 24,84 87 1,65 3% 513 307
3BBEES0010 O ES-388-0.00 km - 13.75 km RIO CALGADO ENTR. BR-101 (AMARELOS) 13,75 20,32 33,87 21,78 83 2,06 367 493 1,99
164EES0100 O ES-164-92.00 km - 127.96 km ALTO MUTUM PRETO ENTR. BR-259 (A) 35,96 54,85 91,41 59,39 82 5,88 237 377 3,14
357EES9000 O ES-357 - 0.00 km - 3.68 km AGROVILA SANTA JULIA ENTR. ES-448 (SANTA JULIA) 3,68 575 9,58 748 82 -0,66 137 479 8,70
260EES0020 M ES-260 - 1.51 km - 31.58 km ENTR. ES-357 ENTR. ES-452 30,07 4329 7215 46,99 78 5,87 282 448 313
010EES0215 P ES-010 - 183.71 km - 193.25 km ENTR. ACESSO MUNICIPAL P/ PALMITAL ENTR. ES-315 (BARRA NOVA) 954 15,60 25,99 1371 77 -1,90 345 504 2,56
137EES0050-B O ES-137 - 101.87 km - 112.14 km PATRIMONIO DA PENHA ENTR. ES-220 10,27 15,42 25,70 14,99 75 2,24 3% 513 307
472EES0020 M ES-472 - 11.84 km - 35.74 km ENT.ES-165 (B) (CONC.DO CASTELO) ENTR.ES-181 (PIAGU) 23,90 3357 55,94 35,14 74 557 343 576 352
494EES0010 M ES-494 - 0.00 km - 25.17 km ENTR. BRIES-484 (S. JOSE DO CALGADO) ENTR. BR-393 (CONCEIGAO DE MUQUI) 2517 37,09 61,82 34,47 74 5,58 333 464 224
357EES0010 M ES-357 - 0.00 km - 11.59 km ENTR. ES-260 (PITAGUAGU) ENTR. ES-448 (PARAIU) 11,59 17,10 28,50 16,92 72 2,94 276 499 403
360EES0070 O ES-360 - 43.20 km - 56.62 km ENTR. ES-245 (B) (P/ VILA VALERIO) ENTR. ES-245 (RIO BANANAL) 1342 19,91 33,18 18,64 72 3,21 301 439 255
357EES0030 O ES-357 - 28.25 km - 40.90 km ENTR. ES-357 ACESSO A SANTA JULIA ENTR. ES-080 (BOAPABA) 12,65 18,96 31,61 19,12 68 391 150 484 8,12
264EES0010 O ES-264 - 0.00 km - 21.46 km DIVISA ES/IMG ( REGIAO DE IBICABA) ENTR. ES-165 (P/ LARANJA DA TERRA) 21,46 30,77 51,28 25,96 64 6,52 293 439 273
493EES0030 O 'ES-493-10.08 km - 19.21 km DIVINO SAO LOURENGO ENTR. ES-185 (PRATINHA DO JORCELINO) 9,13 14,77 24,62 10,60 64 270 333 490 261
484ESTOT00 O ES-484 - 59.59 km - 92.35 km ENTR. ES-165 (B) / ES-264 (B) (AFONSO CLAUDIO) ENTR. BR-262 (A) 32,76 4795 79,92 39,16 62 10,91 299 517 372
080EES0330 O ES-080 - 305.40 km - 329.57 km ENTR. ES-413 (SANTO AGOSTINHO) ENTR. ES-313 (SANTA RITA) 2,17 37,92 63,20 27,43 6,1 8,03 25 414 3,56
177EES0010 M ES-177 - 0.00 km - 19.35 km ENTR. BR-482 (P/ JERONIMO MONTEIRO) ENTR. BR-393 (A) (MUQUI) 19,35 2853 47,54 2047 60 -6,36 309 42 216
165EES0040 O ES-165 - 74.39 km - 88.68 km ENTR. ES-460 (S. LUIZ DE MIRANDA) ENTR. ES-264 14,28 20,94 3490 17,07 56 -6,00 177 500 717
137EES0035 O ES-137 - 40.58 km - 59.50 km ENTR. ES-313 (A) (ITAMIRA) ENTR. ES-313 (B) (SA0 JOAO DO SOBRADO) 18,91 26,59 4432 20,16 54 7,68 210 424 480
080EES0065 M ES-080 - 42.10 km - 64.35 km SANTA LLENOLDINA ENTR. ES-261 (PENHA) 22,25 34,81 58,01 20,74 51 -9,16 212 389 413
124EES0045 O ES-124- 21.91 km - 39.00 km ENTR. ES-456 ENTR. ES-261 (A) (SANTA ROSA) 17,10 27,35 45,59 15,36 51 -6,69 28 360 2,52
436EES0010 O ES-436 - 0.00 km - 8.02 km ENTR. ES-360 (SAPUCAIA) GRAGA ARANHA 8,02 11,01 19,85 Az 50 353 162 263 328
436EES0020 O ES-436-8.02 km- 17.54 km GRAGA ARANHA ENTR. ES-245 (NOVO BRASIL) 9,51 1352 2253 9,06 49 431 160 257 321
137EES0040 O ES-137 - 59.50 km - 87.73 km ENTR. E5-313 (B) (SA0 JOAO DO SOBRADO) ENTR. ES-315 2824 40,60 67,67 24,08 48 12,14 254 423 346
190EES9000 O ES-190- 0.00 km - 1.70 km ENTR. ES-190 SAO JOSE DO CAPARAO (ACESSO) 1,70 2,60 434 1,36 48 0,70 359 510 237
357EES0020 O ES-357 - 11.59 km - 28.25 km ENTR. ES-448 (PARAIU) ENTR. ES-357 ACESSO A SANTA JULIA 16,65 2561 42,69 14,44 48 7,10 231 375 328
446EES0050 O ES-446 - 37.10 km - 68.01 km ENTR. ES-164 (ITAIMBE) INICIO PER. URBANO DE COLATINA 3091 44,96 74,94 24,80 46 13,83 226 368 3,30
137EES0010 P ES-137 - 0.00 km - 17.88 km ENTR. ES-130 (AGUA BOA) ENTR. ES-209/320 (MUCURICI) 17,88 26,60 44,34 17,65 44 -9.80 9 514 11,99
289EES9000 M ES-289 - 0.00 km - 1.60 km ENTR. ES-289 (CAMARA) ENTR. BR-393 (P/CACHOEIRO DE ITAPEMIRIM) 1,60 241 4,02 1,07 40 0,75 307 430 227
360EES0030 O ES-360-12.94 km-33.11 km ENTR. ES-436 ENTR. ES-245 (A) (P GOVERNADOR LINDENBERG) 20,18 30,58 5097 13,38 39 -9,96 298 477 319
383EES0060 M ES-383 - 37.34 km - 44.52 km ENTR. ES-383 (MATILDE) ENTR. ES-479 (IBITIRUI) 718 10,61 17,69 452 37 -3,68 170 300 386
493EES0010 M ES-493 - 0.00 km - 10.08 km ENTR. ES-190 (LIMO VERDE) ENTR. ES-185 (A) (DIVINO SAO LOURENGO) 10,08 15,70 26,17 6,02 35 5,15 210 333 312
264EES0110-B O ES-264 - 182.98 km - 204.55 km ENTR. ES-120 ENTR. ES-010 (NOVA ALMEIDA) 21,57 33,26 55,44 12,33 33 11,91 i 346 481
391EES0050 O ES-391-20.32 km - 22.30 km ENTR. ES-393 (B) (P/ CONCEIGAO DE MUQUI) ENTR. ES-492 (P SANTO ANTONIO DO MUQUI) 1,99 2901 485 0,86 28 -1,09 241 325 201
342BES0250  OBR-342-1458 km-29.73km ENTR. ES-080 (SANTARITA) ENTR. ES-320 (P/ ECOPORANGA) 15,15 26,10 4351 6,40 26 8,48 226 383 3,58
388EES0030 O ES-388-13.75 km - 37.53 km ENTR. BR-101 (AMARELOS) ENTR. ES-060 (BARRA DO JUCU) 2378 37,23 62,05 9,60 25 13,58 145 195 1,99
164EES9050 P ES-164 - 0.00 km - 0.59 km ENTR. ES-164 INICIO DO PAVIMENTO 0,59 087 1,44 024 25 0,34 223 328 261
485EES0050 M ES-485 - 7.53 km - 32.11 km BOA ESPERANGA INICIO DO PAVIMENTO 24,58 36,29 60,48 7,09 19 15,04 281 404 245
280EES0025 O ES-289 - 24.27 km - 26.09 km ENTR. ACESSO ES-289 (P/BR-393) ENTR. BR-393 (P/ CACHOEIRO DE ITAPEMIRIM) 182 217 461 048 17 1,15 216 370 365
080EES0340 O ES-080- 329,57 km - 351.74 km ENTR. ES-313 (SANTA RITA) ENTR. BR-342 (RIBEIRAOZINHO) 217 32,99 54,98 5,40 16 14,05 142 241 3,59
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Quadro 68 (Continuagéo)

PROGRAMA DE PAVIMENTACAO

Rodovias com Taxas de Retorno Inferiores a 10%

DESCRIGAO DO TRECHO EXTENSAO INVESTIMENTO BENEFICIO o VMDA o
SRE SECTION_NAME INICIO FIM (Km) ECONOMICO FINANCEIRO  LIQUIDO TIR (%) NPV 2010 2025 TAXA (%)

391EES0010 0 ES-391 - 0.00 km - 17.25 km ENTR. ES-181 (CAFE) ENTR. BR-393 (A) 17,25 2321 3878 3,74 08 -11,02 211 285 2,02
264EES0095 0 ES-264 - 150.74 km - 17151 km ENTR. ES-080 (B) (SANTA LLENOLDINA) ENTR. BR-101 (TIMBUI) 20,78 2983 49,72 429 08 -14,62 154 407 6,69
344EES0010-A M ES-344 - 0.00 km - 32.55 km ENTR. ES/BR-381 (POSTO FISCAL) ENTR. BR-342 3255 49,16 81,93 336 01 22,08 226 373 340
313EES0040 O ES-313 - 28.77 km - 67.37 km ENTR. BR-342 (C) (JOAGUBA) ENTR. ES-137 (A) (ITAMIRA) 38,60 53,53 89,22 2,98 01 26,99 201 337 351
260EES0025 0 ES-260 - 31.58 km - 36.62 km ENTR. ES-452 ENTR. ES-080 (SAO JOAO PETROPOLIS) 504 7,72 12,87 031 04 -357 150 290 4,49
356EES0135 0 ES-356 - 66.45 km - 95.41 km ENTR. ES-358 (B) ENTR. ES-245 (P/ RIO BANANAL) 28,96 43,72 72,86 119 04 20,14 218 329 2,78
344EES0010-B M ES-344 - 32.55 km - 41.73 km ENTR. BR-342 ENTR. ES-358 (VILA VALERIO) 917 1435 2391 -0,06 08 -6,50 226 373 340
405EES0010 0 ES-405 - 0.00 km - 31.28 km DIVISA ES/IMG ENTR. ES-320 (COTAXE) 31,28 46,97 78,29 0,61 -10 23,43 76 139 411
387EES0050 M ES-387 - 31.43 km - 65.39 km ENTR. ES-181 (B) (P/ CAFE) ENTR. BR-393 (P/ CONCEICAO DE MUQUI) 33,96 47,34 78,90 -2,56 13 -25,59 165 284 3,69
334EES0020 OES-334 - 16.73 km - 35.54 km VILA VERDE ENTR. ES-080 (AGUIA BRANCA) 18,82 27,61 46,02 -143 14 -13,96 177 288 330
383EES0035 0 ES-383 - 14.61 km - 32.41 km SAO BENTO DE URANIA ENTR. ES-474 (MATILDE) 17,80 25,84 43,06 1,74 16 -1345 128 201 3,05
164EES0120 0 ES-164 - 134.76 km - 149.74 km ITAPINA ENTR. ES-446 14,98 2392 39,87 285 27 -11,85 108 203 430
190EES0030 M ES-190 - 37.29 km - 49.98 km ENTR. ES-493 (P/DIVINO SAO LOURENGO) ENTR. ES-495 (P/ PEDRA MENINA) 12,69 19,10 31,83 245 27 9,79 165 248 2,75
479EES0040 M ES-479 - 20.58 km - 27.19 km SAO JOAO DO CRUBIXA ENTR. ES-383 (IBITIRUI) 6,60 9556 15,94 2,28 -48 5,50 110 173 3,06
379EES0090 O ES-379 - 77.83 km - 101.04 km ENTR. ES-165 (SANTO ANTONIO) ENTR. ES-166 (CASTELO) 2321 3335 55,59 -8,88 5,6 -19,46 151 222 2,60
383EES0070 M ES-383 - 44.52 km - 63.80 km ENTR. ES-479 (IBITIRUI) ENTR. ES-375 (PIVARGEM ALTA) 19,28 27,68 46,14 9,63 73 17,33 9% 157 348
383EES0010 M ES-383 - 0.00 km - 13.18 km ENTR. ES-164 (MONTE VERDE) ENTR. ES-383 ACESSO P/BR-262 13,18 18,27 3045 9,73 12,4 -13,07 4 106 6,54
245EES0110-A P ES-245 - 109.85 km - 131.77 km ENTR. BR-101 (B) (LINHARES) FAZENDA MARIA BONITA 21,93 32,70 54,50 -16,46 -39, 21,17 93 133 241
209EES9000 P ES-209 - 0.00 km - 9.20 km ENTR. ES-209 (CRISTAL) DIVISA ES/BA (TAQUARAS) 9,20 14,21 23,68 715 42,8 -8,90 95 139 2,57
060EES9020 0 ES-060 - 0.00 km - 9.29 km ENTR. ES-060 (PRAIA DO SOL) ENTR. BR-101 (AMARELOS) (ACESSO) 9,29 1482 24,70 7,24 -45,1 -8,89 126 171 2,06
469EES0020 P ES-469 - 8.28 km - 13.98 km ENTR. BR-262 ENTR. ES-060/471 (RODOVIA DO SOL) 5,70 9,96 16,60 7,03 -787 6,14 130 145 073
474EES0010 M ES-474 - 0.00 km - 24.05 km ENTR. ES-164 (TAQUARAGU) ENTR. ES-383 (A) (MATILDE) 24,05 34,62 57,71 12,83 -84,2 21,42 120 175 2,55
264EES0110-A  OES-264-172.71 km - 182.98 km ENTR. BR-101 (TIMBUI) ENTR. ES-120 10,28 1529 25,48 6,45 87,1 -9,50 115 190 340
177EES0055 O ES-177 - 37.16 km - 64.43 km ENTR. ES-391 (B) (MIMOSO DO SUL) ENTR. ES-297 (PONTE ITABAPOANA) 2121 39,03 65,05 20,71 88,1 -26,55 106 174 336
177EES0070 P ES-177 - 64.43 km - 64.73 km ENTR. ES-297 (PONTE DE ITABAPOANA) DIVISA ES/RJ (PONTE DE ITABAPOANA) 030 044 073 0,27 No Solution -0,30 109 145 1,92
383EES0040 M ES-383 - 32.41 km - 34.25 km ENTR. ES-474 (MATILDE) INICIO DO PAVIMENTO 184 2,82 470 -1,99 No Solution 1,97 53 92 375
416EES0010 P ES-416 - 0.00 km - 20.27 km ENTR. BR-101 (BRACO DO RIO) ENTR. ES-010 2027 2995 49,92 22,57 No Solution -22,10 52 92 388
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Quadros

Quadro 69
PROGRAMA DE PAVIMENTACAO
Custos Adicionais de Conservagao por Periodo de 5 Anos

CUSTO DA CONSERVAGAO ( Em Reais Milhdes)

DESCRIGAO DO TRECHO EXTENSAO
SRE SECTION_NAME INICIO FIM (KM) 1-5 6-10 11-15 16-20 20-25 TOTAL
060EES0252 P ES-060 - 138.90 km - 14043 km INICIO PER. URBANO DO POVOADO DE BOA VISTA FINAL DO PER. URBANO DO POVOADO DE BOA VISTA 153 0,00 0,00 0,00 0,00 037 037
315EES0030  OES-315-27.12km-50.18km  ENTR. ES-130 (BOA ESPERANCA) ENTR. ES-418 (PATRIMONIO DO DILO) 23,06 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
342BES0270-E O BR-342 - 67.56 km - 90.58 km km 16,509 (FIM DE PAVIMENTO) ENTR. ES-220 23,03 0,00 0,00 0,00 0,00 5,54 554
146EES9000  PES-146-000km-596km  ENTR. ES-146 ANCHIETA (ACESSO) 596 0,00 0,00 0,00 0,00 143 1,43
060EES0280 P ES-060 - 148.28 km - 157.31 km ENTR. ES-162 (CAMPO NOVO) BALANGA ENTR. ES-297 (NEVES) 9,03 0,00 0,00 0,00 217 0,00 217
376EES0030 M ES-376-58.94 km-60.77km  FIM DO PAVIMENTO ENTR. BR-262 1,84 0,00 0,00 0,00 0,00 0,44 044
080EES0320 O ES-080 - 285.65 km - 305.40 km AGUA DOCE DO NORTE ENTR. ES-413 (SANTO AGOSTINHO) 19,75 0,00 0,00 0,00 0,00 475 475
448EES0020  OES-448-14.92km-21.88km  ENTR. ES-357 ACESSO (P/ AGROVILA SANTA JULIA) ENTR. ES-080 (SA0 ROQUE DO CANNAA) 6,96 0,00 0,00 0,00 0,00 1,67 1,67
315EES0040  PES-315-50.18km-7855km  ENTR. ES-418 (PATRIMONIO DO DILO) ENTR. BR-101 (A) (P/SAO MATEUS) 28,37 0,00 0,00 0,00 6,82 0,00 6,82
261EES0145 O ES-261- 125,52 km - 140.22 km ENTR. ES-124 (B) ENTR. ES-010 (P/ SANTA CRUZ) 14,70 0,00 0,00 0,00 0,00 3,54 354
010EES0170 P ES-010-92.06 km-110.52km ENTR. ES-440 ENTR. ES-245 (REGENCIA) 18,46 0,00 0,00 0,00 0,00 444 444
448EES0010  OES-448-0.00 km-14.92km  ENTR. ES-357 (P/ ITAGUAGU) ENTR. ES-357 ACESSO (P/ AGROVILA SANTA JULIA) 14,92 0,00 0,00 0,00 0,00 3,59 3,59
315EES0010-B O ES-315-11.35km-19.20km  ENTR. ES-315 (ACS. SOBRADINHO) SANTO ANTONIO 785 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
376EES0060 O ES-376-66.99 km-92.41km  FIM DO PAVIMENTO ENTR. ES-146 (P/ALFREDO CHAVES) 25,42 0,00 0,00 0,00 0,00 6,11 6,11
475EES0010 M ES-475-0.00 km-2572km  ENTR. ES-166 (CASTELO) ENTR. ES-164 (FRUTEIRAS) 25,72 0,00 0,00 0,00 0,00 6,19 6,19
315EES0010-A OES-315-000km-1135km  ENTR. ES-137 ENTR. ES-315 (ACS. SOBRADINHO) 11,35 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
297EES0090 P ES-297-79.78km-80.96 km  ENTR. ES-060 (PINEVES) ENTR. ES-060 (DIVISA ES/RJ) 1,18 0,00 0,00 0,00 0,00 0,28 028
010EES0190 P ES-010-110.52 km- 11293 km ENTR. ES-245 (REGENCIA) MARGEM SUL DO RIO DOCE 240 0,00 0,00 0,00 0,00 0,58 058
010EES0165 P ES-010-72.13km-92.06 km  FIM DE PAVIMENTO ENTR. ES-440 19,93 0,00 0,00 0,00 0,00 479 479
368EES0010  OES-368-000km-2018km  ENTR. ES-261 (PISANTA TEREZA) ENTR. ES-355 (SANTA MARIA DO JETIBA) 20,18 0,00 0,00 0,00 0,00 485 485
422EES0010 P ES-422-0.00km-17.65km  ENTR. BR-101 /ES-315 (SANTA TEREZINHA) ENTR. ES-010/421 (PICONCEIGAO DA BARRA) 17,65 0,00 0,00 0,00 0,00 425 425
358EES0040  OES-358-3354km-48.70km  ENTR. ES-356 (P/ COMENDADOR RAFAEL) INICIO DO PAVIMENTO (GUAXE) 15,16 0,00 0,00 0,00 0,00 3,65 3,65
495EES0010 M ES-495-0.00km-9.73km  PARQUE NACIONAL DO CAPARAO PEDRA MENINA 9,73 0,00 0,00 0,00 0,00 2,34 2,34
440EES0030 P ES-440-16.09 km-32.25km  FIM DO PAVIMENTO ENTR. ES-010 (P/ REGENCIA) 16,16 0,00 0,00 0,00 0,00 389 389
060EES9015 P ES-060-000km-286km  ENTR. ES-060 NEVES (ACESSO) 2,86 0,00 0,00 0,00 0,00 0,69 0,69
185EES0100  OES-185-76.99km-81.01km  ENTR. ES-493 (P/IDIVINO SAO LOURENGO) INICIO DE PAVIMENTO (SAO TIAGO) 4,02 0,00 0,00 0,00 0,00 0,97 097
358EES0010  OES-358-000km-327km  ENTR. ES-344 (VILA VALERIO) ENTR. ES-432 (P/ GOVERNADOR LINDEMBERG) 3,27 0,00 0,00 0,00 0,00 0,79 0,79
165EES0020  OES-165-54.88km-67.86km  SOBREIRO ENTR. ES-261 (P/LARANJA DA TERRA) 12,98 0,00 0,00 0,00 0,00 312 312
190EES0010  OES-190-0.00km-1189km  ENTR. ES-379 (IRUPI) ENTR. ACESSO A SAO JOSE DO CAPARAO 11,89 0,00 0,00 0,00 0,00 2,86 2,86
484EST0510  OES-484-11.19km-39.55km  ENTR. ES-164 (B) / ES-261 (B) ENTR.ES-460 (SERRA PELADA) 28,36 0,00 0,00 0,00 0,00 6,82 6,82
164EES0010  OES-164-000km-17.82km  DIVISAES/MG S. GERALDO - MANTENOPOLIS 17,82 0,00 0,00 0,00 0,00 429 429
379EES0070 M ES-379-53.85km-77.83km  ENTR. ES-181 (MUNIZ FREIRE) ENTR. ES-165 (SANTO ANTONIO) 23,97 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
301EES0020 M ES-391-22.30 km-33.34km  ENTR. ES-492 (P/ SANTO ANTONIO DO MUQUI) INICIO DO PAVIMENTO 11,03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
320EES0090 O ES-320- 127.21 km - 165.73 km ENTR. ES-381 (B) BARRA DE SAO FRANCISCO ENTR. ES-164 (PIMANTENGPOLIS) 38,52 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
379EES0055 M ES-379-47.35km-48.78km  ENTR. BR-484 (A) ENTR. BR-484 (B) 1,42 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
418EES0010  OES-418-0.00km-13.77km  ENTR. ES-313 (ITAUNINHAS) ENTR. ES-315 (PATRIMONIO DO DILO) 13,77 0,00 0,00 0,00 0,00 331 331
165EES0010  OES-165-000km-5488km  ENTR. BR-259 (BAIXO GUANDU) SOBREIRO 54,88 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
320EES0030  OES-320-34.56 km - 66.44km  ENTR. ES-405 (COTAXE) ENTR. BR-342 (A) (ECOPORANGA) 31,88 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
368EES0050 O ES-368-29.01km-55.18km  ENTR. ES-264 (B) (POTRATZ) ENTR. ES-465 (MELGAGO) 26,17 0,00 0,00 0,00 0,00 6,29 6,29
379EES0060 M ES-379-48.78 km-53.85km  ENTR. BR-484 (B) ENTR. ES-181 (MUNIZ FREIRE) 508 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
429EES0020  OES-429-17.78km-29.73km  FAZ (PALMITAL ENTR. ES-010 11,95 0,00 0,00 0,00 0,00 2,87 2,87
486EES0020 M ES-486-8.42km-1682km  GIRONDA ITAOCA 8,40 0,00 0,00 0,00 0,00 2,02 2,02
356EES0130 P ES-356- 64.94km-66.45km  ENTR. ES-358 (A) (P/ COMENDADOR RAFAEL) ENTR. ES-358 (B) 1,50 0,00 0,00 0,00 0,00 0,36 036
356EES0145-B M ES-356 - 119.52 km - 132.64 km ENTR. ROD. CAMINHOS DO CAMPO SAO PEDRO 13,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
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Quadro 69 (Continuagao)
PROGRAMA DE PAVIMENTACAO

Custos Adicionais de Conservagao por Periodo de 5 Anos

Quadros

CUSTO DA CONSERVAGAO ( Em Reais Milhdes)

DESCRICAO DO TRECHO EXTENSAO
SRE SECTION_NAME INICIO FIM (Km) 1-5 6-10 11-15 16-20 20-25 TOTAL
356EES0145-A M ES-356 - 96.49 km - 119.52 km ENTR. ES-245 (B) (RIO BANANAL) ENTR. ROD. CAMINHOS DO CAMPO 23,02 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
379EES0050 M ES-379 - 30.36 km - 47.35 km  FIM DO PAVIMENTO ENTR. BR-484 (A) 16,99 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
315EES0095 P ES-315-89.98 km - 117.82 km  ENTR. ES-010 (PEDRA D'AGUA) ENTR. ES-010 (BARRA NOVA) 27,84 0,00 0,00 0,00 0,00 6,70 6,70
010EES0280 0 ES-010 - 243.28 km - 247.84 km ENTR. ES-421 (P/ CONCEICAO DA BARRA) ENTR. ES-416 4,56 0,00 0,00 0,00 0,00 1,10 1,10
492EES0010 M ES-492 - 0.00 km - 1403km  ENTR. ES-391 (CONCEIGAO DO MUQUI) ENTR. ACESSO A SAO PEDRO DE ITABAPOANA 14,03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
313EES0060 0 ES-313-86.28 km - 106.45 km ENTR. ES-137 (B) (SAO JOSE DO SOBRADO) ENTR. ES-130 (A) (P/PINHEIROS) 20,17 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
165EES0050 OES-165-88.68 km-98.22km  ENTR. ES-264 ENTR. BR-484 (A) (P/ AFONSO CLAUDIO) 9,55 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
010EES0290 P ES-010 - 247.84 km - 264.70 km ENTR. ES-416 ITAUNAS 16,86 0,00 0,00 0,00 0,00 4,06 4,06
164EES9010 M ES-164 - 0.00 km - 3.13 km ENTR.ES164 INICIO DO PAVIMENTO 313 0,00 0,00 0,00 0,00 0,75 0,75
137EES0030 O ES-137-34.29 km - 40.58 km  FIM DO PAVIMENTO ENTR. ES-313 (A) (ITAMIRA) 6,29 0,00 0,00 0,00 0,00 151 151
481EES0020 O ES-481 - 3.87 km - 5.63 km ENTR. ES-060 "A" ENTR. ES-060 "B" 1,76 0,00 0,00 0,00 0,00 0,42 0,42
481EES0030 P ES-481-5.63 km - 12.14 km ENTR.ES-060 "B" ENTR. ACESSO "B" ES-060 (LAMEIRAO) 6,52 0,00 0,00 0,00 0,00 157 157
481EES0010-A O ES-481 - 0.00 km - 1.50 km ENTR. BR-101 (P/MURIQUIOCA) ENTR. ES-150 1,50 0,00 0,00 0,00 0,00 0,36 0,36
481EES0010-B O ES-481 - 1.50 km - 3.87 km ENTR. ES-150 ENTR. ES-060 "A" 2,37 0,00 0,00 0,00 0,00 0,57 0,57
209EES0090 O ES-209-92.82 km - 131.00 km  FIM DO PAVIMENTO ENTR. ES-010 (ITAUNAS) 38,18 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
426EES0010 O ES-426-0.00 km-15.59km  ENTR. ES-080 (BOA VISTA) ITAPERUNA 15,59 0,00 0,00 0,00 0,00 3,75 3,75
368EES0090 O ES-368 - 77.11 km - 120.42 km  ENTR. ES-470 (PARAJU) ENTR. BR-262 (ARACE) 43,31 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
393BES0050 OBR-393-29.40 km-36.84 km ENTR. ES-177 (B) (MUQUI) ENTR. ES-387 744 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
185EES0090 OES-185-71.49 km - 76.99 km  ENTR. ES-387 (P/CELINA) (PRATINHA) ENTR. ES-493 (P/DIVINO SAO LOURENGO) 5,50 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
320EES0020 OES-320-4.30km-3456 km  PONTO BELO ENTR. ES-405 (COTAXE) 30,26 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
356EES0050 P ES-356 - 56.30 km - 64.94km  ENTR. BR-342 (JUNCADO) ENTR. ES-358 (A) (P/ COMENDADOR RAFAEL) 8,64 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
181EES0090 OES-181-94.29 km - 11457 km ENTR. ES-391 (CAFE) ENTR. BR-484 (P/ SAO JOSE DO CALGADO) 20,28 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
360EES0020 PES-360-11.31km-12.94km  SAPUCAIA ENTR. ES-436 1,63 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
313EES0010 O ES-313-0.00 km - 9.60 km ENTR. ES-080 (SANTARITA) ENTR. ES-320 (A) (ECOPORANGA) / ENTR. BR-342 (A) 9,60 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
356EES0040 O ES-356-50.12 km - 56.30 km  FINAL DA RESERVA BIOLOGICA SOORETAMA ENTR. BR-342 (JUNCADO) 6,19 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
358EES0020 OES-358-327km-32.03km  ENTR. ES-432 (P/ GOVERNADOR LINDEMBERG) ENTR. ES-356-A (P/ RIO BANANAL) 28,76 0,00 0,00 0,00 0,00 6,92 6,92
477EES0020 M ES-477 - 11.20 km - 21.63 km  CAXIXE QUENTE CAXIXE FRIO (P/ ENTR. ES-164) 10,43 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
261EES0010 OES-261-0.00km-28.94km  ENTR. ES-165 (LARANJA DA TERRA) ENTR. ES-484 (A) 28,94 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
209EES0050 P ES-209 - 22.39 km - 55.92km  ENTR. ES-130 (P/PINHEIROS) ENTR. ES-209(P/TAQUARAS) 33,53 0,00 0,00 0,00 0,00 8,06 8,06
356EES0030 0 ES-356 - 37.97 km - 50.12 km  INICIO RESERVA BIOLOGICA SOORETAMA (BARRA SECA) FINAL DA RESERVA BIOLOGICA SOORETAMA 12,15 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
393BES0057-B M BR-393 - 48.43km-51.49km ENTR. ES-391 (A) (CONCEICAO DO MUQUI) ENTR. BR-ES-391 (B) / ES-494 3,06 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
476EES0020 O ES-476 - 1.56 km - 7.64 km FIM DO PAVIMENTO ENTR. ACESSO A VIANA (INIiCIO DO PAVIMENTO) 6,08 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
248EES0090 P ES-248 - 82.94 km - 111.06 km  ENTR. ACESSO P/ PONTAL DO IPIRANGA ENTR. ES-010 (POVOAGAQ) 28,12 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
393BES0057-A M BR-393 - 36.84 km - 48.43km  ENTR. ES-387 ENTR. ES-391 (A) (CONCEIGAO DO MUQUI) 11,59 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
342BES0230 OBR-342-0.00 km-14.58km  DIVISA MG/ES ENTR. ES-080 (P/ SANTA RITA) 14,58 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
368EES0070 OES-368-55.18km-77.11km  ENTR. ES-465 (MELGACO) ENTR. ES-470 (PARAJU) 21,93 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
164EES0110 M ES-164 - 128.92 km - 134.76 km ENTR. BR-259 (B) ITAPINA 584 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
477EES0010 M ES-477-0.00 km - 11.20km  ENTR. ES-166 (km 7,4) CAXIXE QUENTE 11,20 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
289EES0020 OES-289 - 14.54 km - 2427 km  ENTR. ES-489 (ATILIO VIVACQUA) ENTR. ACESSO ES-289 (P/BR-393) 9,72 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
356EES0020 OES-356-25.92 km - 37.97 km  ENTR. ES-430 (P/ JAGUARE) INICIO RESERVA BIOLOGICA SOORETAMA (BARRA SECA) 12,05 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
432EES0010 OES-432-0.00km-14.23km  ENTR. ES-358 (P/ VILA VALERIO) INICIO DO PAVIMENTO 14,23 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
248EES9000 P ES-248 - 0.00 km - 8.10 km ENTR. ES-010 (POVOAGCAQ) PORTO DE REGENCIA 8,10 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
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Quadros

Quadro 70

PROGRAMA DE AUMENTO DE CAPACIDADE
Rede Rodoviaria do Estado

Trechos com TIR >= 10%

x ~ NUMERO DE EXTENSAO INVESTIMENTOS FINANCEIROS BENEFICIOS LIQUIDOS VALOR PRESENTE LIQUIDO
JURISDICAC MICRORREGIAO TRECHOS (Km) (Em Milhoes) (Em Milhoes) (Em Milhdes)
Federal Pélo Linhares 4 40 153,02 502,32 71,90
Sudoeste Serrana 2 6 23,93 71,92 6,51
Pélo Cachoeiro 7 55 222,34 497,86 41,13
Metrépole Expandida Sul 8 60 238,76 702,68 75,70
Metropolitana 13 116 474,26 4.013,23 1.038,65
TOTAL 34 277 1.112,31 5.788,00 1.233,90
Estadual Pélo Linhares 1 0 1,83 11,04 2,92
Litoral Norte 3 13 49,93 269,67 66,71
Sudoeste Serrana 1 1 2,43 3,99 0,43
Pélo Cachoeiro 6 24 99,34 880,28 204,98
Caparad 1 2 9,79 10,36 -0,02
Noroeste 2 1 2 7,68 24,51 4,86
Central Serrana 1 9 37,42 112,69 22,84
Po6lo Colatina 1 4 15,89 61,12 13,80
Metrépole Expandida Sul 2 13 51,44 92,84 10,11
Metropolitana 9 45 182,14 1.540,08 416,60
TOTAL 26 113 457,89 3.006,58 743,23
Ambas Metropolitana 22 161 656,40 5.553,31 1.455,25
Pélo Cachoeiro 13 80 321,68 1.378,14 246,11
Metrépole Expandida Sul 10 72 290,20 795,51 85,81
Pélo Linhares 5 41 154,85 513,36 74,82
Litoral Norte 3 13 49,93 269,67 66,71
Central Serrana 1 9 37,42 112,69 22,84
Sudoeste Serrana 3 6 26,36 75,91 6,94
Pélo Colatina 1 4 15,89 61,12 13,80
Caparad 1 2 9,79 10,36 -0,02
Noroeste 2 1 2 7,68 24,51 4,86
Noroeste 1 0 0 0,00 0,00 0,00
Extremo Norte 0 0 0,00 0,00 0,00
TOTAL GERAL 60 390 1.570,20 8.794,58 1.977,12
»
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Quadros

Quadro 71

PROGRAMA DE AUMENTO DE CAPACIDADE
Rede Rodoviaria do Estado

Trechos com TIR >= 10%

JURISDICAOQ CLASSIFICACAO NUMERO DE EXTENSAO INVESTIMENTOS FINANCEIROS  BENEFICIOS LIQUIDOS  VALOR PRESENTE LIQUIDO

FUNCIONAL TRECHOS (Km) (Em Milhdes) (Em Milhdes) (Em Milhdes)

Federal Eixo Diagonal 2 10 40,25 117,56 16,88
Eixo Transversal 3 30 123,47 361,26 36,67

Eixo Longitudinal 29 236 948,60 5.309,18 1.180,35

TOTAL 34 277 1.112,31 5.788,00 1.233,90

Estadual Circuito Turistico 23 107 432,50 2.909,91 721,65
Eixo Transversal 1 4 15,89 61,12 13,80

Eixo Longitudinal 2 2 9,51 35,55 7,78

TOTAL 26 113 457,89 3.006,58 743,23

Ambas Eixo Longitudinal 31 238 958,10 5.344,73 1.188,13
Circuito Turistico 23 107 432,50 2.909,91 721,65

Eixo Transversal 4 34 139,36 422,39 50,47

Eixo Diagonal 2 10 40,25 117,56 16,88

Ligacdo Secundéria 0 0 0,00 0,00 0,00

TOTAL 60 390 1.570,20 8.794,58 1.977,12
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Quadro 72

PROGRAMA DE AUMENTO DE CAPACIDADE
Rede Rodoviéria do Estado
Trechos com TIR >= 10%

~ NUMERO DE  EXTENSAOQ INVESTIMENTOS FINANCEIROS BENEFICIOS LIQUIDOS ~ VALOR PRESENTE LIQUIDO
RISDICA! PERINTENDENCIA: - x s
JURISDIGAO U CIAS TRECHOS (Km) (Em Milhdes) (Em Milhdes) (Em Milhdes)
Federal 172U 34 277 1.112,31 5.788,00 1.233,90
Estadual SRO1 11 55 221,99 1.656,76 439,87
SRO2 9 40 160,57 983,48 215,06
SRO3 2 4 17,71 72,16 16,72
SRO4 4 15 57,61 294,18 71,58
TOTAL 26 113 457,89 3.006,58 743,23
Ambas 172U 34 277 1.112,31 5.788,00 1.233,90
SR-01 11 55 221,99 1.656,76 439,87
SR-02 9 40 160,57 983,48 215,06
SR-03 2 4 17,71 72,16 16,72
SR-04 4 15 57,61 294,18 71,58
TOTAL 60 390 1.570,20 8.794,58 1.977,12
»
E
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Quadro 73

PROGRAMA DE AUMENTO DE CAPACIDADE
Rede Rodoviaria do Estado

Trechos com TIR >= 10%

Quadros

DESPESAS DE

Média por KM por Ano (Mil Reais)

SUPERINTENDENCIAS EXTENSAO CONSERVAGAO 1-5ano 6-10ano  11-15ano0 16-20ano 21-25ano  Média por
(Km) (Em Milhdes)
172U 277 449,73 5,86 31,03 68,92 50,55 43,64 40,00
SR-01 55 62,89 0,00 0,01 104,57 44,60 50,82 40,00
SR-02 40 49,92 0,00 43,58 45,11 91,30 20,01 40,00
SR-03 4 3,75 0,00 0,00 0,16 199,82 0,01 40,00
SR-04 15 19,74 0,00 71,65 0,00 80,64 47,71 40,00
TOTAL GERAL 390 586 4,50 29,94 67,96 55,35 42,25 40,00
122
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Quadros

Quadro 74

PROGRAMA DE AUMENTO DE CAPACIDADE

Rodovias Federais com Taxas de Retorno Superiores a 10%

SRE SECT NAME ) DESCRIGAO DO TRECHO EXTENSAO _INVESTIMENTO TR NPV BENEFICIO VDMA
- INiCIO FIM (Km) ECONOMICO  FINANCEIRO LiQUIDO 2010 2025

101BES2350 0 BR-101 - 290.30 km - 296.10 km ~ ENTR. ES-080 ENTR. BR-262 (A) (PICAMPO GRANDE) 5,80 14,14 23,56 169,90 244,56 758,36 16.789 23.875
101BES2330-B O BR-101-282.89 km - 290.30 km  ENTR. ES-080 (CONTORNO DE CARIACICA) ENTR. ES-080 741 18,06 30,11 131,90 244,41 806,38 14242 19.858
101BES2330-A O BR-101-270.54 km - 282.89 km  ENTR. AC. VITORIA ENTR. ES-080 (CONTORNO DE CARIACICA) 12,35 30,11 50,18 123,40 376,59 1247,52 14.242 19.858
101BES2280-B O BR-101-248.04 km-256.19 km  ENTR. ES-120 ENTR. ACESSO A SERRA 8,15 19,87 33,11 24,50 33,20 169,79 13611 18.495
101BES2390-A P BR-101-304.81 km-309.20km  ENTR. BR-262 (B) ENTR. ES-476 (JUCU) 439 9,97 16,62 22,70 16,08 91,47 11.066 15.931
101BES2280-A O BR-101-239.40 km - 248.04 km  ENTR. ES-264 (B) ENTR. ES-120 8,64 21,06 35,10 22,00 28,83 158,93 13611 18.495
101BES2170 PBR-101-135.70 km - 150.33km  ENTR. ES-358 (PILAGOA) ENTR. ES-245 (A)/ES-248 (LINHARES) 14,62 33,22 55,36 21,30 40,93 220,22 9.567 14506
101BES2390-B P BR-101-309.20 km - 320.89km  ENTR. ES-476 (JUCU) ENTR. ES-388 11,69 26,56 44,07 21,10 34,12 191,02 10034 14.397
101BES2510-A O BR-101-392.27 km-395.42km  ENTR. ES-487 (RIO NOVO DO SUL) ENTR. ES-485 315 7,68 12,80 17,70 732 48,98 11.029 15.565
101BES2230 P BR-101-203.40 km-213.84km  ENTR. BR-259 (JOAO NEIVA) ENTR. ES-257 (IBIRAGU) 10,44 23,72 39,53 17,30 21,32 143,63 10113 13.910
101BES2470 OBR-101-370.58 km - 377.27 km  ENTR. ES-375 (A) (P/PIUMA) ENTR. ES-375 (B) (ICONHA) 6,68 16,28 21,14 17,30 14,02 94,25 10544 14.962
482BES0010 P BR-482 - 0.00 km - 8.15 km ENTR. BR-101 (SAFRA) ENTR. ACESSO 1 A CACHOEIRO DE ITAPEMIRIM 8,15 18,52 30,86 17,30 14,32 95,92 10.000 14.765
101BES2590-B O BR-101- 44355km - 447.89 km  ENTR. ES-297 ENTR. ES-391 (P/MIMOSO DO SUL) 434 10,58 17,63 16,50 7,34 53,54 8.470 12.463
101BES2450-A P BR-101-357.51km-366.40km  ENTR. ES-146 (P/ALFREDO CHAVES) ENTR. ES-479 (P/ALTO PONGAL) 8,89 20,20 33,66 15,70 13,01 104,20 10514 15.309
101BES2450-B O BR-101-366.40 km - 370.58 km  ENTR. ES-479 (P/ALTO PONGAL) ENTR. ES-375 (A) (P/PIUMA) 4,18 10,19 16,98 15,40 6,63 53,98 10563 15.394
101BES2430 PBR-101-354.27 km-357.51km  ENTR. ES-146 (A) (JABAQUARA) ENTR. ES-146 (B) (P/ALFREDO CHAVES) 3,24 7,36 12,27 15,30 4,98 41,87 10438 15.139
101BES2270-A O BR-101-229.19 km-238.21 km  ENTR. ES-261 (FUNDAO) ENTR. ES-264 (A) 9,02 21,99 36,65 15,20 1122 88,66 11520 15555
262BES0090 OBR-262-40.47 km-43.77km  ENTR. ES-465 (P/DOMINGOS MARTINS) ENTR. ES-376 (A) 330 8,04 1341 15,10 518 46,74 7.757 11793
101BES2410 0 BR-101-334.99 km - 343.48 km  ENTR. ES-480 (P/GUARAPARI) ENTR. ES-481 8,48 20,67 34,45 15,00 9,68 78,06 10508 14.076
393BES0010 0 BR-393 - 0.00 km - 2.3L km ENTR. BR-164 (A) (CACHOEIRO DO ITAPEMIRIM) ~ ENTR. ES-489 (B) (P/ ATILIO VIVACQUA) 231 563 9,39 14,60 2,56 21,64 13110 18598
262BES0070 OBR-262-1597 km-4047km  ENTR. BR-101 (B) ENTR. ES-465 (P/DOMINGOS MARTINS) 24,50 59,72 99,54 14,50 30,16 289,35 7.991 11.871
101BES2420 OBR-101-34348km-35427km  ENTR. ES-481 ENTR. ES-146 (A) (JABAQUARA) 10,80 26,33 4388 14,20 13,84 136,63 10.716 15.781
101BES2510-B O BR-101-395.42 km-402.29 km  ENTR. ES-485 ENTR. ES-488 6,87 16,75 27,91 14,20 9,03 91,09 11126 15.912
101BES2530 O BR-101 - 402.29 km - 41410 km  ENTR. ES-488 ENTR. BR-482/ES-490 (SAFRA) 11,81 28,79 47,98 13,90 11,35 111,28 9.893 14242
101BES2250-B P BR-101-222.50 km-229.19km  ENTR. ES-260 ENTR. ES-261 (FUNDAO) 6,69 15,20 25,33 12,90 522 63,60 10.700 14.368
101BES2397 OBR-101-321.24km - 33499 km  ENTR. ES-477 (P/PRAIA DO SOL) ENTR. ES-480 (P/GUARAPARI) 13,75 38,62 64,37 12,70 9,68 123,75 8.841 12.624
101BES2490 OBR-101-377.27 km - 39227 km  ENTR. ES-375 (B) (ICONHA) ENTR. ES-487 (RIO NOVO DO SUL) 15,00 36,57 60,94 12,20 8,98 138,26 10.684 15.074
101BES2250-A P BR-101-213.84km-222.50km  ENTR. ES-257 (IBIRAGU) ENTR. ES-260 8,66 19,68 32,79 11,90 443 74,88 10.700 14.368
262BES0100-A O BR-262-43.77km-46.36km  ENTR.ES-376 (A) ENTR. ES-376 (B) (MARECHAL FLORIANO) 2,59 6,31 10552 11,90 1,33 25,17 7.465 11.400
101BES2550 OBR-101-414.10km - 42122 km  ENTR. BR-482/ES-490 (SAFRA) ENTR. ES-162 (P/PRESIDENTE KENNEDY) 7,12 17,36 28,93 11,40 2,85 69,38 9.640 14.464
101BES2270-B O BR-101-238.21 km-239.40km  ENTR. ES-264 (A) ENTR. ES-264 (B) 1,19 2,90 483 10,50 013 7,62 11.810 15.882
101BES2570 O BR-101-421.22 km - 426.49km  ENTR. ES-162 (P/PRESIDENTE KENNEDY) ENTR. ES-289 (P/ATILIO VIVACQUA) 527 12,85 21,41 10,50 061 36,34 9.208 13556
101BES2395 O BR-101-320.89 km - 32124 km ~ ENTR. ES-388 ENTR. ES-477 (P/PRAIA DO SOL) 036 088 1,46 10,00 0,00 231 10.001 14.351
101BES2590-A O BR-101 - 426.49 km - 443.55 km  ENTR. ES-289 (P/ATILIO VIVACQUA) ENTR. ES-297 17,06 41,59 69,31 10,00 001 103,16 8.470 12.463
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E. Evpirito Sonra.

Quadros
Quadro 75
PROGRAMA DE AUMENTO DE CAPACIDADE
Rodovias Estaduais com Taxas de Retorno Superiores a 10%
SRE SECTION_ID ) DESCRIGAO DO TRECHO EXTENSAO INVESTIMENTO TR NPV BENEFICIO VMDA
INiCIO FIM (KM) ECONOMICO  FINANCEIRO LiQuIDO 2010 2025
488EES0040 O ES-488 - 17.85 km - 20.04 km ENTR. BR-482 (B) (P/ CACHOEIRO DE ITAPEMIRIM)  ENTR. BR-482 (C) (CONTORNO DE CACHOEIRO) 2,19 534 8,90 108,50 59,90 206,32 19.407 28.058
060EES9010-B O ES-060 - 7.30 km - 10.97 km ENTR. ES-481 (LAMEIRAO) ENTR. ES-060 "B" (PONTE DE GUARAPARI) (ACESSO) 367 8,95 14,91 93,20 85,57 283,39 17.583 25.526
164EES0350 O ES-164 - 364.01 km - 369.17 km  ENTR. BR-482 (P/ SAFRA) ENTR. BR-393 (P/ ATILIO VIVACQUA) 515 12,55 2092 90,40 130,86 520,82 25979 37.323
080EES0020 O ES-080-5.27 km - 6.37 km ENTR. BR-101 (A) (CONTORNO) ENTR. BR-101 (B) 1,10 2,68 447 75,80 21,02 73,34 16.255 23.848
080EES0010 0 ES-080 - 0.00 km - 5.27 km ENTR. BR-262 (CAMPO GRANDE) ENTR. BR-101 (A) (CONTORNO) 521 12,85 2141 55,80 65,85 231,13 12,689 18676
469EES0010-A O ES-469 - 0.00 km - 5.21 km ENTR. BR-262 ENTR. ES-471 (ROD. LESTE-OESTE) 521 12,70 2117 46,40 53,03 204,27 15.108 21.806
060EES9005 O ES-060 - 0.00 km - 10.06 km ENTR. ES-060 (SETIBA/ P/ GUARAPARI) ENTR. ES-060 "A"(PONTE DE GUARAPARI) (ACESSO) 10,06 2,52 4087 46,10 94,45 334,08 9.818 14.547
469EES0010-B O ES-469 - 5.21 km - 8.28 km ENTR. ES-471 (ROD. LESTE-OESTE) JARDIM BOTANICO 307 748 1247 4380 2893 113,06 15.108 21.806
080EES0030 0 ES-080 - 6.37 km - 11.58 km ENTR. BR-101 (B) CARIACICA 521 12,70 21,17 38,80 41,01 155,60 10018 14996
010EES9000 P ES-010 - 0.00 km - 5.48 km ENTR. ES-010 (MARIRICU) ENTR. ES-315 PEDRA D'AGUA (ACESSO) 548 1245 20,75 37,80 3484 134,32 8.409 12.820
124EES0030 O ES-124 - 18.49 km - 18.94 km ENTR. ES-257 (TREVO ARACRUZ) ENTR. ES-257 (B) (TREVO ARACRUZ) 045 1,10 183 37,70 2,92 11,04 6.210 9.677
010EES0240 P ES-010 - 220.61 km - 223.37 km  ENTR. ES-010 ACESSO GURIRI 275 6,25 10,41 33,10 14,63 59,04 8.409 12.820
315EES0090 O ES-315 - 85.36 km - 89.98 km ENTR. BR-101 (B) ENTR. ES-010 (PEDRA D'AGUA) 462 11,26 18,77 25,90 17,24 76,31 7.219 11.245
080EES0160 O ES-080-132.00 km-135.91km ENTR. ES-248 (P/LINHARES) ENTR. BR-259 (B) 391 9,53 15,89 24,60 13,80 61,12 5.248 7.994
060EES0230 P ES-060-121.67km-122.97km  MARATAIZES ENTR. ES-490 1,30 2,95 492 22,00 355 1747 8.284 12,980
164EES0340 O ES-164 - 363.05 km - 364.0L km  CACHOEIRO DE ITAPEMIRIM ENTR. P/ BR-482 (P/ SAFRA) 0,96 2,34 3,90 21,20 328 18,99 13.293 19.729
137EES0070 OES-137-116.60 km-118.49km  ENTR. ES-130 ENTR. BR/ES-381 (A) 1,89 461 7,68 21,10 4,86 2451 5528 8995
355EES0010 0O ES-355-0.00 km - 9.21 km ENTR. ES-261 (CALDEIRAO) ENTR. ES-264/ES-368 (SANTA MARIA DO JETIBA) 921 2245 3742 21,10 22,84 112,69 5.289 8.493
010EES0080 O ES-010 - 15.49 km - 24.65 km FINAL DE PISTA DUPLA ENTR. ES-264 (NOVA ALMEIDA) 9.17 2235 37,26 21,00 26,03 132,73 8.873 14569
164EES9020 O ES-164 - 0.00 km - 5.32 km ENTR. ES-164 ENTR. BR-482 (MORRO GRANDE) 532 1297 21,61 13,80 4,89 48,28 11.946 17.232
165EES0130 M ES-165-170.65km-171.17km  ENTR. ES-472 (A) (CONCEICAO DO CASTELO) ENTR. ES-472 (B) (CONCEICAO DO CASTELO) 052 146 243 13,60 043 3,99 2596 3812
488EES0030 O ES-488 - 11.00 km - 14.55 km ENTR. ES-164 (SANTA ROSA) ENTR. BR-482-A (CONTORNO DE CACHOEIRO DE ITAPEMIRIM) 355 8,65 14,42 12,90 2,52 3043 13.430 19.296
060EES0190 O ES-060 - 92.41 km-103.86 km  ENTR. ES-375 (PIUMA) ITAIPAVA 11,45 27,91 46,52 12,70 6,56 75,37 4767 7.655
164EES0330 O ES-164 - 355.77 km - 363.05km  ENTR. BR-482 (B) CACHOEIRO DO ITAPEMIRIM 728 17,75 29,58 12,00 352 55,44 10.956 16.386
010EES0090 O ES-010 - 24.65 km - 26.73 km ENTR. ES-264 (NOVA ALMEIDA) ENTR. ES-124 (ACESSO P/ ES-124) 2,07 505 841 11,60 071 1247 6.070 10,415
185EES0040 O ES-185 - 18.86 km - 21.28 km ENTR. ES-379 (A) ENTR. ES-379 (B) (IUNA) 241 587 9,79 10,00 -0,02 10,36 3.357 4.929
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Quadro 76

PROGRAMA DE AUMENTO DE CAPACIDADE

Rodovias Federais - Custos Adicionais de Conservagao por Periodo de 5 Anos

Quadros

CUSTO DA CONSERVACAO ( Em Reais Milhdes)

SRE SECT NAME ) DESCRIGAO DO TRECHO EXTENSAO

- INiCIO FIM (KM) 1-5 6-10 11-15 16-20 20-25 TOTAL
101BES2350 0 BR-101 - 290.30 km - 296.10 km ENTR. ES-080 ENTR. BR-262 (A) (PICAMPO GRANDE) 5,80 0,00 0,00 2,99 0,00 2,99 598
101BES2330-B 0 BR-101 - 282.89 km - 290.30 km ENTR. ES-080 (CONTORNO DE CARIACICA) ENTR. ES-080 741 0,00 382 0,00 382 0,00 7,64
101BES2330-A 0 BR-101 - 27054 km - 282.89 km ENTR. AC. VITORIA ENTR. ES-080 (CONTORNO DE CARIACICA) 12,35 0,00 6,37 0,00 6,37 0,00 12,73
101BES2280-B 0 BR-101 - 248.04 km - 256.19 km ENTR. ES-120 ENTR. ACESSO A SERRA 8,15 0,00 0,00 420 0,00 420 8,40
101BES2390-A P BR-101 - 304.81 km - 309.20 km ENTR. BR-262 (B) ENTR. ES-476 (JUCU) 439 0,00 2,26 0,00 2,26 0,00 453
101BES2280-A 0 BR-101 - 239.40 km - 248.04 km ENTR. ES-264 (B) ENTR. ES-120 8,64 0,00 0,00 446 0,00 445 8,91
101BES2170 P BR-101 - 135.70 km - 150.33 km ENTR. ES-358 (PILAGOA) ENTR. ES-245 (A)/ES-248 (LINHARES) 1462 0,00 754 0,00 754 0,00 15,08
101BES2390-B P BR-101 - 309.20 km - 320.89 km ENTR. ES-476 (JUCU) ENTR. ES-388 11,69 0,00 6,03 0,00 6,03 0,00 12,05
101BES2510-A 0 BR-101 - 392.27 km - 395.42 km ENTR. ES-487 (RIO NOVO DO SUL) ENTR. ES-485 315 0,00 0,00 1,62 0,00 1,62 325
101BES2230 P BR-101 - 203.40 km - 213.84 km ENTR. BR-259 (JOAO NEIVA) ENTR. ES-257 (IBIRAGU) 10,44 0,00 5,38 0,00 5,38 0,00 10,76
101BES2470 0 BR-101 - 370.58 km - 377.27 km ENTR. ES-375 (A) (PIPIUMA) ENTR. ES-375 (B) (ICONHA) 6,68 0,00 0,00 344 0,00 344 6,89
482BES0010 P BR-482 - 0,00 km - 8.15 km ENTR. BR-101 (SAFRA) ENTR. ACESSO 1 A CACHOEIRO DE ITAPEMIRIM 8,15 0,00 420 0,00 420 0,00 8,40
101BES2590-B 0 BR-101 - 44355 km - 447.89 km ENTR. ES-297 ENTR. ES-391 (PIMIMOSO DO SUL) 434 0,00 0,00 224 2,24 0,00 447
101BES2450-A P BR-101 - 357.51 km - 366.40 km ENTR. ES-146 (P/ALFREDO CHAVES) ENTR. ES-479 (PIALTO PONGAL) 8,89 0,00 458 0,00 458 0,00 9,16
101BES2450-B 0 BR-101 - 366.40 km - 370.58 km ENTR. ES-479 (PIALTO PONGAL) ENTR. ES-375 (A) (PIPIUMA) 418 0,00 0,00 2,15 0,00 2,15 431
101BES2430 P BR-101 - 354.27 km - 357.51 km ENTR. ES-146 (A) (JABAQUARA) ENTR. ES-146 (B) (PIALFREDO CHAVES) 324 0,00 167 0,00 167 0,00 334
101BES2270-A 0 BR-101 - 229.19 km - 238.21 km ENTR. ES-261 (FUNDAO) ENTR. ES-264 (A) 9,02 0,00 0,00 4,65 0,00 4,65 9,30
262BES0090 0 BR-262 - 40.47 km - 43.77 km ENTR. ES-465 (P/DOMINGOS MARTINS) ENTR. ES-376 (A) 3,30 0,00 0,00 1,70 0,00 0,00 170
101BES2410 0 BR-101 - 334.99 km - 343.48 km ENTR. ES-480 (P/GUARAPARI) ENTR. ES-481 8,48 0,00 0,00 437 0,00 437 8,74
393BES0010 0BR-393 - 0.00 km - 231 km ENTR. BR-164 (A) (CACHOEIRO DO ITAPEMIRIM) ENTR. ES-489 (B) (P/ ATILIO VIVACQUA) 231 0,00 0,00 1,19 0,00 1,19 2,38
262BES0070 0 BR-262 - 15.97 km - 40.47 km ENTR. BR-101 (B) ENTR. ES-465 (P/DOMINGOS MARTINS) 24,50 0,00 0,00 12,64 0,00 0,00 12,65
101BES2420 0 BR-101 - 343.48 km - 354.27 km ENTR. ES-481 ENTR. ES-146 (A) (JABAQUARA) 10,80 0,00 0,00 557 0,00 557 11,13
101BES2510-B 0 BR-101 - 395.42 km - 402.29 km ENTR. ES-485 ENTR. ES-488 6,87 0,00 0,00 354 354 0,00 7,08
101BES2530 0 BR-101 - 402.29 km - 414.10 km ENTR. ES-488 ENTR. BR-482/ES-490 (SAFRA) 1181 0,00 0,00 6,09 6,09 0,00 1218
101BES2250-B P BR-101 - 222.50 km - 229.19 km ENTR. ES-260 ENTR. ES-261 (FUNDAQ) 6,69 345 0,00 0,00 345 0,00 6,90
101BES2397 M BR-101 - 321.24 km - 334.99 km ENTR. ES-477 (PIPRAIA DO SOL) ENTR. ES-480 (PIGUARAPARI) 1375 0,00 0,00 7,09 0,00 7,09 14,18
101BES2490 0 BR-101 - 377.27 km - 392.27 km ENTR. ES-375 (B) (ICONHA) ENTR. ES-487 (RIO NOVO DO SUL) 15,00 0,00 0,00 773 0,00 773 1546
101BES2250-A P BR-101 - 213.84 km - 222.50 km ENTR. ES-257 (IBIRAGU) ENTR. ES-260 8,66 446 0,00 0,00 446 0,00 8,93
262BES0100-A 0 BR-262 - 43.77 km - 46.36 km ENTR. ES-376 (A) ENTR. ES-376 (B) (MARECHAL FLORIANO) 2,59 0,00 0,00 1,34 0,00 0,00 134
101BES2550 0 BR-101 - 414.10 km - 421.22 km ENTR. BR-482/ES-490 (SAFRA) ENTR. ES-162 (PIPRESIDENTE KENNEDY) 712 0,00 0,00 367 3,67 0,00 734
101BES2270-B 0 BR-101 - 238.21 km - 239.40 km ENTR. ES-264 (A) ENTR. ES-264 (B) 1,19 0,00 0,00 0,61 0,00 0,61 123
101BES2570 0 BR-101 - 421,22 km - 426.49 km ENTR. ES-162 (PIPRESIDENTE KENNEDY) ENTR. ES-289 (PIATILIO VIVACQUA) 527 0,00 0,00 272 272 0,00 543
101BES2395 0 BR-101 - 320.89 km - 321.24 km ENTR. ES-388 ENTR. ES-477 (PIPRAIA DO SOL) 0,36 0,00 0,00 019 0,19 0,00 0,37
101BES2590-A 0 BR-101 - 426.49 km - 443,55 km ENTR. ES-289 (PIATILIO VIVACQUA) ENTR. ES-297 17,06 0,00 0,00 879 0,00 879 1759
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Quadro 77

PROGRAMA DE AUMENTO DE CAPACIDADE
Rodovias Estaduais - Custos Adicionais de Conservagao por Periodo de 5 Anos

Quadros

CUSTO DA CONSERVAGAO ( Em Reais Milhdes)

SRE SECTION 1D ) DESCRIGAO DO TRECHO EXTENSAO

- INICIO FIM (KM) 1-5 6-10 11-15 16-20 21-25 TOTAL
488EES0040 O ES-488 - 17.85 km - 20.04 km ENTR. BR-482 (B) (P/ CACHOEIRO DE ITAPEMIRIM) ~ ENTR. BR-482 (C) (CONTORNO DE CACHOEIRO) 2,19 0,00 1,13 0,00 113 0,00 2,26
060EES9010-B O ES-060 - 7.30 km - 10.97 km ENTR. ES-481 (LAMEIRAQ) ENTR. ES-060 "B" (PONTE DE GUARAPARI) (ACESSO) 3,67 0,00 0,00 0,00 1,89 0,00 1,89
164EES0350 O ES-164 - 364.01 km-369.17km  ENTR. BR-482 (P/ SAFRA) ENTR. BR-393 (P/ ATILIO VIVACQUA) 515 0,00 2,65 0,00 2,65 0,00 531
080EES0020 O ES-080 - 5.27 km - 6.37 km ENTR. BR-101 (A) (CONTORNO) ENTR. BR-101 (B) 1,10 0,00 0,00 057 0,00 057 113
080EES0010 O ES-080 - 0.00 km - 5.27 km ENTR. BR-262 (CAMPO GRANDE) ENTR. BR-101 (A) (CONTORNO) 527 0,00 0,00 272 0,00 0,00 2,72
469EES0010-A O ES-469 - 0.00 km - 5.21 km ENTR. BR-262 ENTR. ES-471 (ROD. LESTE-OESTE) 521 0,00 0,00 2,69 0,00 2,69 537
060EES9005 O ES-060 - 0.00 km - 10.06 km ENTR. ES-060 (SETIBA/P/ GUARAPARI) ENTR. ES-060 "A"(PONTE DE GUARAPARI) (ACESSO) 10,06 0,00 0,00 0,00 519 0,00 519
469EES0010-B O ES-469 - 5.21 km - 8.28 km ENTR. ES-471 (ROD. LESTE-OESTE) JARDIM BOTANICO 307 0,00 0,00 1,58 0,00 1,58 317
080EES0030 0 ES-080 - 6.37 km - 11.58 km ENTR. BR-101 (B) CARIACICA 521 0,00 0,00 2,69 0,00 0,00 2,69
010EES9000 P ES-010 - 0.00 km - 5.48 km ENTR. ES-010 (MARIRICU) ENTR. ES-315 PEDRA D'AGUA (ACESSO) 548 0,00 2,83 0,00 0,00 2,83 5,65
124EES0030 O ES-124 - 18.49 km - 18.94 km ENTR. ES-257 (TREVO ARACRUZ) ENTR. ES-257 (B) (TREVO ARACRUZ) 045 0,00 0,00 0,00 023 0,00 023
010EES0240 P ES-010 - 220.61 km - 223.37 km  ENTR. ES-010 ACESSO GURIRI 2,75 0,00 142 0,00 142 0,00 2,84
315EES0090 O ES-315 - 85.36 km - 89.98 km ENTR. BR-101 (B) ENTR. ES-010 (PEDRA D'AGUA) 462 0,00 0,00 0,00 2,38 0,00 2,38
080EES0160 O ES-080 - 132.00 km - 135.91 km  ENTR. ES-248 (P/LINHARES) ENTR. BR-259 (B) 391 0,00 0,00 0,00 2,02 0,00 2,02
060EES0230 P ES-060 - 121.67 km- 122.97 km  MARATAIZES ENTR. ES-490 1,30 0,00 0,00 067 0,00 0,67 134
164EES0340 O ES-164 - 363.05 km - 364.01 km  CACHOEIRO DE ITAPEMIRIM ENTR. P/ BR-482 (P/ SAFRA) 0,96 0,00 0,00 049 0,00 049 099
137EES0070 O ES-137-116.60 km-118.49km ENTR. ES-130 ENTR. BR/ES-381 (A) 1,89 0,00 0,00 0,00 0,97 0,00 097
355EES0010 O ES-355-0.00 km - 9.21 km ENTR. ES-261 (CALDEIRAQ) ENTR. ES-264/ES-368 (SANTA MARIA DO JETIBA) 9,21 0,00 0,00 475 0,00 4,75 9,50
010EES0080 O ES-010 - 15.49 km - 24.65 km FINAL DE PISTA DUPLA ENTR. ES-264 (NOVA ALMEIDA) 9,17 0,00 0,00 473 0,00 0,00 473
164EES9020 O ES-164-0.00 km - 5.32 km ENTR. ES-164 ENTR. BR-482 (MORRO GRANDE) 532 0,00 2,74 0,00 2,74 0,00 548
165EES0130 M ES-165 - 170.65 km - 171.17 km  ENTR. ES-472 (A) (CONCEICAO DO CASTELO) ENTR. ES-472 (B) (CONCEIC/:\O DO CASTELO) 0,52 0,00 0,00 0,00 0,27 0,00 0,27
488EES0030 O ES-488 - 11.00 km - 14.55 km ENTR. ES-164 (SANTA ROSA) ENTR. BR-482-A (CONTORNO DE CACHOEIRO DE ITAPEMIRIM) 355 0,00 0,00 183 0,00 1,83 3,66
0B60EES0190 O ES-060-92.41km-103.86km  ENTR. ES-375 (PIUMA) ITAIPAVA 1145 0,00 0,00 0,00 5,90 0,00 591
164EES0330 O ES-164 - 355.77 km- 363.05km  ENTR. BR-482 (B) CACHOEIRO DO ITAPEMIRIM 7,28 0,00 0,00 3,76 0,00 0,00 3,76
010EES0090 O ES-010 - 24.65 km - 26.73 km ENTR. ES-264 (NOVA ALMEIDA) ENTR. ES-124 (ACESSO P/ ES-124) 2,07 0,00 0,00 0,00 1,07 0,00 1,07
185EES0040 O ES-185 - 18.86 km - 21.28 km ENTR. ES-379 (A) ENTR. ES-379 (B) (IUNA) 241 0,00 0,00 0,00 1,24 0,00 1,24
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Quadro 78

VIA SUL

Dados das Alternativas N&o Descontados
Em Reais Milhdes

COMPARATIVO COM BASE

ALTERNATIVA RODOVIA KM . DESPESA DER-ES . CUS:I'O DOS USUARIOS . DESPESA DER-ES B CUS:I'O DOS USUARIOS Be_nef.lclos
Investimento Conservagao Operagéo Tempo Investimento Manutencéo Operagéo Tempo Liquidos
Base (Sem Via Sul) BR-101 118,00 0,00 66,68 27.607,00 7.495,54
BR-262 5,75 0,00 5,54 2.733,83 1.434,31
BR-482 8,15 0,00 1,97 943,30 308,19
ES-060 96,22 0,00 35,27 9.570,67 3.216,35
ES-146 24,08 5,72 9,70 296,01 77,83
ES-150 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
ES-375 8,61 0,00 2,06 372,62 102,58
ES-481 10,65 10,80 10,86 178,69 57,09
ES-487 3,36 0,00 0,78 57,70 15,56
ES-488 13,65 0,00 7,10 1.620,49 607,20
Total 288,47 16,52 139,95 43.380,31 13.314,66 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Duplicacdo BR-101 BR-101 118,00 266,85 125,27 26.784,33 6.490,72 266,8 58,6 -822,7 -1.004,8 1.502,0
BR-262 5,75 0,00 5,54 2.733,83 1.434,31 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
BR-482 8,15 0,00 1,97 943,30 308,19 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
ES-060 96,22 0,00 35,27 9.570,67 3.216,35 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
ES-146 24,08 572 9,70 296,01 77,83 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
ES-150 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
ES-375 8,61 0,00 2,06 372,62 102,58 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
ES-481 10,65 10,80 10,86 178,69 57,09 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
ES-487 3,36 0,00 0,78 57,70 15,56 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
ES-488 13,65 0,00 7,10 1.620,49 607,20 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Total 288,47 283,37 198,54 42.557,64 12.309,84 266,85 58,59 -822,67 -1.004,82 1.502,05
Implantag&o Via Sul BR-101 118,00 0,00 62,49 23.766,33 6.244,41 0,0 -4,2 -3.840,7 -1.251,1 5.096,0
BR-262 5,75 0,00 5,54 2.306,86 1.226,59 0,0 0,0 -427,0 -207,7 634,7
BR-482 8,15 0,00 1,97 856,91 276,51 0,0 0,0 -86,4 -31,7 118,1
ES-060 96,22 0,00 35,26 8.953,07 2.983,36 0,0 0,0 -617,6 -233,0 850,6
ES-146 24,08 5,72 9,70 382,75 106,02 0,0 0,0 86,7 28,2 -114,9
ES-150 65,01 104,02 0,12 2.286,52 718,40 104,0 0,1 2.286,5 718,4 -3.109,1
ES-375 8,61 0,00 2,06 361,84 98,58 0,0 0,0 -10,8 -4,0 14,8
ES-481 10,65 10,80 7,24 126,18 42,13 0,0 -3,6 -52,5 -15,0 711
ES-487 3,36 0,00 0,78 88,24 24,59 0,0 0,0 30,5 9,0 -39,6
ES-488 13,65 0,00 7,10 1.599,54 600,63 0,0 0,0 -20,9 -6,6 275
Total 353,48 120,54 132,25 40.728,24 12.321,23 104,02 -7,71 -2.652,07 -993,43 3.549,19
Via Sul + Duplicagédo BR-101 BR-101 118,00 261,74 121,07 23.369,00 5.610,01 261,7 54,4 -4.238,0 -1.885,5 5.807,4
BR-262 5,75 0,00 5,54 2.306,86 1.226,59 0,0 0,0 -427,0 -207,7 634,7
BR-482 8,15 0,00 1,97 856,91 276,51 0,0 0,0 -86,4 -31,7 118,1
ES-060 96,22 0,00 35,26 8.953,07 2.983,36 0,0 0,0 -617,6 -233,0 850,6
ES-146 24,08 572 9,70 382,75 106,02 0,0 0,0 86,7 28,2 -114,9
ES-150 65,01 104,02 0,12 2.286,52 718,40 104,0 0,1 2.286,5 718,4 -3.109,1
ES-375 8,61 0,00 2,06 361,84 98,58 0,0 0,0 -10,8 -4,0 14,8
ES-481 10,65 10,80 7,24 126,18 42,13 0,0 -3,6 -52,5 -15,0 71,1
ES-487 3,36 0,00 0,78 88,24 24,59 0,0 0,0 30,5 9,0 -39,6
ES-488 13,65 0,00 7,10 1.599,54 600,63 0,0 0,0 -20,9 -6,6 27,5
Total 353,48 382,28 190,83 40.330,91 11.686,83 365,76 50,88 -3.049,40 -1.627,83 4.260,59
Via Sul + BR-101 118,00 99,72 85,00 23.410,04 5.874,86 99,7 18,3 -4.197,0 -1.620,7 5.699,6
Duplicagéo Parcial BR-101 BR-262 5,75 0,00 5,54 2.306,86 1.226,59 0,0 0,0 -427,0 -207,7 634,7
BR-482 8,15 0,00 1,97 856,91 276,51 0,0 0,0 -86,4 -31,7 118,1
ES-060 96,22 0,00 35,26 8.953,07 2.983,36 0,0 0,0 -617,6 -233,0 850,6
ES-146 24,08 5,72 9,70 382,75 106,02 0,0 0,0 86,7 28,2 -114,9
ES-150 65,01 104,02 0,12 2.286,52 718,40 104,0 0,1 2.286,5 718,4 -3.109,1
ES-375 8,61 0,00 2,06 361,84 98,58 0,0 0,0 -10,8 -4,0 14,8
ES-481 10,65 10,80 7,24 126,18 42,13 0,0 -3,6 -52,5 -15,0 71,1
ES-487 3,36 0,00 0,78 88,24 24,59 0,0 0,0 30,5 9,0 -39,6
ES-488 13,65 0,00 7,10 1.599,54 600,63 0,0 0,0 -20,9 -6,6 27,5
Total 353,48 220,26 154,76 40.371,95 11.951,68 203,74 14,81 -3.008,36 -1.362,98 4.152,80
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Quadro 79

VIA SUL

Dados das Alternativas Néo Descontados

Em Reais Milhdes

DESPESA DER-ES CONSERVACAO

ALTERNATIVA RODOVIA KM Investimento Conservagao 01-05 06 - 10 11-15 16-20 20-25

Base (Sem Via Sul) BR-101 118,00 0,00 66,68 4,20 27,06 4,19 14,69 16,54
BR-262 575 0,00 5,54 0,00 2,77 113 1,64 0,00
BR-482 8,15 0,00 1,97 0,00 1,96 0,00 0,00 0,00
ES-060 96,22 0,00 35,27 0,02 7,08 16,31 9,19 2,67
ES-146 24,08 572 9,70 0,00 2,72 4,25 2,73 0,00
ES-150 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
ES-375 8,61 0,00 2,06 0,00 0,00 0,01 0,01 2,04
ES-481 10,65 10,80 10,86 0,00 0,00 3,62 3,62 3,62
ES-487 3,36 0,00 0,78 0,00 0,00 0,77 0,00 0,00
ES-488 13,65 0,00 7,10 1,06 2,76 0,53 0,00 2,76

Total 288,47 16,52 139,95 528 44,35 30,81 31,89 27,64

Duplicagéo BR-101 BR-101 118,00 266,85 125,27 4,19 14,56 46,00 14,54 45,98
BR-262 5,75 0,00 554 0,00 2,77 1,13 1,64 0,00
BR-482 8,15 0,00 1,97 0,00 1,96 0,00 0,00 0,00
ES-060 96,22 0,00 35,27 0,02 7,08 16,31 9,19 2,67
ES-146 24,08 572 9,70 0,00 2,72 4,25 2,73 0,00
ES-150 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
ES-375 8,61 0,00 2,06 0,00 0,00 0,01 0,01 2,04
ES-481 10,65 10,80 10,86 0,00 0,00 3,62 3,62 3,62
ES-487 3,36 0,00 0,78 0,00 0,00 0,77 0,00 0,00
ES-488 13,65 0,00 7,10 1,06 2,76 0,53 0,00 2,76

Total 288,47 283,37 198,54 527 31,85 72,61 31,74 57,08

Implantacdo Via Sul BR-101 118,00 0,00 62,49 4,20 27,05 4,19 14,69 12,35
BR-262 5,75 0,00 5,54 0,00 2,77 0,00 1,68 1,08
BR-482 8,15 0,00 1,97 0,00 1,96 0,00 0,00 0,00
ES-060 96,22 0,00 35,26 0,02 7,07 16,32 9,19 2,66
ES-146 24,08 572 9,70 0,00 5,45 1,52 2,73 0,00
ES-150 65,01 104,02 0,12 0,00 0,00 0,01 0,04 0,07
ES-375 8,61 0,00 2,06 0,00 0,00 0,00 0,01 2,04
ES-481 10,65 10,80 724 0,00 0,00 3,62 0,00 3,62
ES-487 3,36 0,00 0,78 0,00 0,00 0,77 0,00 0,00
ES-488 13,65 0,00 7,10 1,06 2,76 0,53 0,00 2,76

Total 353,48 120,54 132,25 527 47,07 26,96 28,35 24,59

Via Sul + Duplicagdo BR-101 BR-101 118,00 261,74 121,07 4,19 14,55 45,99 14,54 41,79
BR-262 575 0,00 5,54 0,00 2,77 0,00 1,68 1,08
BR-482 8,15 0,00 1,97 0,00 1,96 0,00 0,00 0,00
ES-060 96,22 0,00 35,26 0,02 7,07 16,32 9,19 2,66
ES-146 24,08 572 9,70 0,00 5,45 1,52 2,73 0,00
ES-150 65,01 104,02 0,12 0,00 0,00 0,01 0,04 0,07
ES-375 8,61 0,00 2,06 0,00 0,00 0,00 0,01 2,04
ES-481 10,65 10,80 724 0,00 0,00 3,62 0,00 3,62
ES-487 3,36 0,00 0,78 0,00 0,00 0,77 0,00 0,00
ES-488 13,65 0,00 7,10 1,06 2,76 0,53 0,00 2,76

Total 353,48 382,28 190,83 5,27 34,57 68,77 28,20 54,03

Via Sul + Duplicacdo Parcial BR-101 BR-101 118,00 99,72 85,00 4,19 24,96 17,55 12,59 25,71
BR-262 575 0,00 5,54 0,00 2,77 0,00 1,68 1,08
BR-482 8,15 0,00 1,97 0,00 1,96 0,00 0,00 0,00
ES-060 96,22 0,00 35,26 0,02 7,07 16,32 9,19 2,66
ES-146 24,08 572 9,70 0,00 5,45 1,52 2,73 0,00
ES-150 65,01 104,02 0,12 0,00 0,00 0,01 0,04 0,07
ES-375 8,61 0,00 2,06 0,00 0,00 0,00 0,01 2,04
ES-481 10,65 10,80 724 0,00 0,00 3,62 0,00 3,62
ES-487 3,36 0,00 0,78 0,00 0,00 0,77 0,00 0,00
ES-488 13,65 0,00 7,10 1,06 2,76 0,53 0,00 2,76

Total 353,48 220,26 154,76 527 44,97 40,33 26,24 37,95
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VIA SUL
Dados das Alternativas Descontados
Em Reais Milhdes
COMPARATIVO COM BASE
ALTERNATIVA RODOVIA KM . DESPESA DER-ES B CUS.TO DOS USUARIOS . DESPESA DER-ES B CUS.TO DOS USUARIOS Be_nef}clos
Investimento Conservacao Operacao Tempo Investimento Manutencao Operacao Tempo Liquidos
Base (Sem Via Sul) BR-101 118,00 0,00 20,85 8.239,55 2.210,15
BR-262 5,75 0,00 1,97 792,57 418,98
BR-482 8,15 0,00 0,71 279,55 90,93
ES-060 96,22 0,00 9,31 2.893,77 965,52
ES-146 24,08 5,72 3,18 80,31 20,85
ES-150 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
ES-375 8,61 0,00 0,17 111,73 30,79
ES-481 10,65 10,80 1,56 25,04 8,44
ES-487 3,36 0,00 0,16 16,90 4,55
ES-488 13,65 0,00 2,80 480,54 177,64
Total 288,47 16,52 40,70 12.919,95 3.927,84 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Duplicagdo BR-101 BR-101 118,00 266,85 29,45 8.078,98 1.979,49 266,8 8,6 -160,6 -230,7 115,8
BR-262 5,75 0,00 1,97 792,57 418,98 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
BR-482 8,15 0,00 0,71 279,55 90,93 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
ES-060 96,22 0,00 9,31 2.893,77 965,52 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
ES-146 24,08 572 3,18 80,31 20,85 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
ES-150 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
ES-375 8,61 0,00 0,17 111,73 30,79 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
ES-481 10,65 10,80 1,56 25,04 8,44 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
ES-487 3,36 0,00 0,16 16,90 4,55 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
ES-488 13,65 0,00 2,80 480,54 177,64 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Total 288,47 283,37 49,30 12.759,38 3.697,18 266,85 8,60 -160,57 -230,66 115,78
Implantagéo Via Sul BR-101 118,00 0,00 20,20 7.168,94 1.868,33 0,0 -0,7 -1.070,6 -341,8 14131
BR-262 5,75 0,00 1,83 701,54 372,70 0,0 -0,1 -91,0 -46,3 137,5
BR-482 8,15 0,00 0,71 255,71 82,06 0,0 0,0 -23,8 -8,9 32,7
ES-060 96,22 0,00 9,03 2.721,42 901,23 0,0 -0,3 -172,4 -64,3 236,9
ES-146 24,08 5,72 3,29 106,68 29,29 0,0 01 26,4 8,4 -34,9
ES-150 65,01 104,02 0,01 643,94 202,39 104,0 0,0 643,9 202,4 -950,4
ES-375 8,61 0,00 0,17 106,65 29,09 0,0 0,0 -5,1 -1,7 6,8
ES-481 10,65 10,80 1,09 21,53 7,62 0,0 -0,5 -3,5 -0,8 4,8
ES-487 3,36 0,00 0,18 25,74 7,15 0,0 0,0 8,8 2,6 -11,5
ES-488 13,65 0,00 2,77 473,93 175,56 0,0 0,0 -6,6 -2,1 8,7
Total 353,48 120,54 39,28 12.226,07 3.675,40 104,02 -1,42 -693,88 -252,44 843,72
Via Sul + Duplicagédo BR-101 BR-101 118,00 261,74 28,80 7.089,71 1.724,35 261,7 8,0 -1.149,8 -485,8 1.365,9
BR-262 5,75 0,00 1,83 701,54 372,70 0,0 -0,1 -91,0 -46,3 137,5
BR-482 8,15 0,00 0,71 255,71 82,06 0,0 0,0 -23,8 -8,9 32,7
ES-060 96,22 0,00 9,03 2.721,42 901,23 0,0 -0,3 -172,4 -64,3 236,9
ES-146 24,08 5,72 3,29 106,68 29,29 0,0 01 26,4 8,4 -34,9
ES-150 65,01 104,02 0,01 643,94 202,39 104,0 0,0 643,9 202,4 -950,4
ES-375 8,61 0,00 0,17 106,65 29,09 0,0 0,0 -5,1 -1,7 6,8
ES-481 10,65 10,80 1,09 21,53 7,62 0,0 -0,5 -3,5 -0,8 48
ES-487 3,36 0,00 0,18 25,74 7,15 0,0 0,0 8,8 2,6 -11,5
ES-488 13,65 0,00 2,77 473,93 175,56 0,0 0,0 -6,6 -2,1 8,7
Total 353,48 382,28 47,89 12.146,84 3.531,42 365,76 7,19 -773,11 -396,43 796,59
Via Sul + BR-101 118,00 99,72 22,99 7.089,58 1.791,35 99,7 2,1 -1.150,0 -418,8 1.466,9
Duplicacéo Parcial BR-101 BR-262 5,75 0,00 1,83 701,54 372,70 0,0 -0,1 -91,0 -46,3 137,5
BR-482 8,15 0,00 0,71 255,71 82,06 0,0 0,0 -23,8 -8,9 32,7
ES-060 96,22 0,00 9,03 2.721,42 901,23 0,0 -0,3 -172,4 -64,3 236,9
ES-146 24,08 572 3,29 106,68 29,29 0,0 01 26,4 8,4 -34,9
ES-150 65,01 104,02 0,01 643,94 202,39 104,0 0,0 643,9 202,4 -950,4
ES-375 8,61 0,00 0,17 106,65 29,09 0,0 0,0 51 -1,7 6,8
ES-481 10,65 10,80 1,09 21,53 7,62 0,0 -0,5 -3,5 -0,8 4.8
ES-487 3,36 0,00 0,18 25,74 715 0,0 0,0 8,8 2,6 -115
ES-488 13,65 0,00 2,77 473,93 175,56 0,0 0,0 -6,6 -2,1 8,7
Total 353,48 220,26 42,08 12.146,71 3.598,42 203,74 1,38 -773,24 -329,43 897,56
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Quadro 81

VIA SUL

Dados das Alternativas Descontados

Em Reais Milhdes

DESPESA DER-ES CONSERVACAO

ALTERNATIVA RODOVIA KM Investimento Conservagao 01-05 06 - 10 11-15 16-20 20-25

Base (Sem Via Sul) BR-101 118,00 0,00 20,85 4,20 12,19 1,09 1,88 1,49
BR-262 575 0,00 1,97 0,00 151 0,23 0,23 0,00
BR-482 8,15 0,00 0,71 0,00 0,71 0,00 0,00 0,00
ES-060 96,22 0,00 9,31 0,01 3,61 4,23 1,22 0,24
ES-146 24,08 572 3,18 0,00 1,55 1,22 0,41 0,00
ES-150 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
ES-375 8,61 0,00 0,17 0,00 0,00 0,00 0,00 0,16
ES-481 10,65 10,80 1,56 0,00 0,00 0,83 0,47 0,25
ES-487 3,36 0,00 0,16 0,00 0,00 0,16 0,00 0,00
ES-488 13,65 0,00 2,80 0,90 1,57 0,11 0,00 0,22

Total 288,47 16,52 40,70 511 21,14 7,86 4,22 2,37

Duplicagéo BR-101 BR-101 118,00 266,85 29,45 4,19 5,76 13,21 1,92 4,37
BR-262 5,75 0,00 1,97 0,00 151 0,23 0,23 0,00
BR-482 8,15 0,00 0,71 0,00 0,71 0,00 0,00 0,00
ES-060 96,22 0,00 9,31 0,01 3,61 4,23 1,22 0,24
ES-146 24,08 572 3,18 0,00 1,55 1,22 0,41 0,00
ES-150 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
ES-375 8,61 0,00 0,17 0,00 0,00 0,00 0,00 0,16
ES-481 10,65 10,80 1,56 0,00 0,00 0,83 0,47 0,25
ES-487 3,36 0,00 0,16 0,00 0,00 0,16 0,00 0,00
ES-488 13,65 0,00 2,80 0,90 1,57 0,11 0,00 0,22

Total 288,47 283,37 49,30 511 14,71 19,98 4,25 5,25

Implantagéo Via Sul BR-101 118,00 0,00 20,20 4,20 12,01 1,09 1,83 1,08
BR-262 575 0,00 1,83 0,00 1,45 0,00 0,27 0,11
BR-482 8,15 0,00 0,71 0,00 0,71 0,00 0,00 0,00
ES-060 96,22 0,00 9,03 0,01 3,61 3,95 1,22 0,24
ES-146 24,08 572 3,29 0,00 2,53 0,35 0,41 0,00
ES-150 65,01 104,02 0,01 0,00 0,00 0,00 0,01 0,01
ES-375 8,61 0,00 0,17 0,00 0,00 0,00 0,00 0,17
ES-481 10,65 10,80 1,09 0,00 0,00 0,72 0,00 0,36
ES-487 3,36 0,00 0,18 0,00 0,00 0,18 0,00 0,00
ES-488 13,65 0,00 2,77 0,90 1,57 0,11 0,00 0,19

Total 353,48 120,54 39,28 511 21,88 6,40 3,73 2,16

Via Sul + Duplicagdo BR-101 BR-101 118,00 261,74 28,80 4,19 5,76 13,21 1,83 3,81
BR-262 575 0,00 1,83 0,00 1,45 0,00 0,27 0,11
BR-482 8,15 0,00 0,71 0,00 0,71 0,00 0,00 0,00
ES-060 96,22 0,00 9,03 0,01 3,61 3,95 1,22 0,24
ES-146 24,08 572 3,29 0,00 2,53 0,35 0,41 0,00
ES-150 65,01 104,02 0,01 0,00 0,00 0,00 0,01 0,01
ES-375 8,61 0,00 0,17 0,00 0,00 0,00 0,00 0,17
ES-481 10,65 10,80 1,09 0,00 0,00 0,72 0,00 0,36
ES-487 3,36 0,00 0,18 0,00 0,00 0,18 0,00 0,00
ES-488 13,65 0,00 2,77 0,90 1,57 0,11 0,00 0,19

Total 353,48 382,28 47,89 511 15,63 18,52 3,74 4,90

Via Sul + Duplicagao Parcial BR-101 BR-101 118,00 99,72 22,99 4,19 9,96 4,97 1,59 2,28
BR-262 5,75 0,00 1,83 0,00 1,45 0,00 0,27 0,11
BR-482 8,15 0,00 0,71 0,00 0,71 0,00 0,00 0,00
ES-060 96,22 0,00 9,03 0,01 3,61 3,95 1,22 0,24
ES-146 24,08 572 3,29 0,00 2,53 0,35 0,41 0,00
ES-150 65,01 104,02 0,01 0,00 0,00 0,00 0,01 0,01
ES-375 8,61 0,00 0,17 0,00 0,00 0,00 0,00 0,17
ES-481 10,65 10,80 1,09 0,00 0,00 0,72 0,00 0,36
ES-487 3,36 0,00 0,18 0,00 0,00 0,18 0,00 0,00
ES-488 13,65 0,00 2,77 0,90 1,57 0,11 0,00 0,19

Total 353,48 220,26 42,08 511 19,83 10,28 3,50 3,36
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Departamenso de Furacds de Rodagerr
o Evtadi el Enpiite S

Quadro 82
VIA SUL LONGA

Dados das Alternativas N&o Descontados

Em Reais Milhdes

Quadros

COMPARATIVO COM BASE

ALTERNATIVA RODOVIA KM PESPESA DER-ES ! CUSTO~DOS USUARIOS I_Z)ESPESA DER-ES N CUSTO~DOS USUARIOS Be.nef.lclos
Investimento Conservagéo Operagéo Tempo Investimento Conservagio Operagéo Tempo Liquidos
Base (Sem Via Sul Longa) BR-101 147,45 0,00 81,26 9.087,38 34.064,51
BR-262 7,26 0,00 7,00 1.714,65 3.582,57
BR-482 8,15 0,00 197 308,19 943,30
ES-060 146,05 0,00 49,26 5.468,27 13.945,01
ES-146 24,08 5,72 9,70 77,83 296,01
ES-150
ES-162 12,88 0,00 593 38,69 134,77
ES-297
ES-375 8,61 0,00 2,06 102,58 372,62
ES-481 10,65 10,80 10,86 57,09 178,69
ES-487 3,36 0,00 0,78 15,56 57,70
ES-488 13,65 0,00 7,10 607,20 1.620,49
ES-490 10,07 0,00 2,43 138,89 558,60
Total 392,21 16,52 178,35 17.616,34 55.754,27 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Duplicagdo BR-101 BR-101 147,45 338,64 155,63 7.920,96 33.137,47 338,64 74,38 -1.166,42 -927,04 1.680,45
BR-262 7,26 0,00 7,00 1.714,65 3.582,57 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
BR-482 8,15 0,00 1,97 308,19 943,30 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
ES-060 146,05 0,00 49,26 5.468,27 13.945,01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
ES-146 24,08 572 9,70 77,83 296,01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
ES-150 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
ES-162 12,88 0,00 593 38,69 134,77 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
ES-297 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
ES-375 8,61 0,00 2,06 102,58 372,62 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
ES-481 10,65 10,80 10,86 57,09 178,69 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
ES-487 3,36 0,00 0,78 15,56 57,70 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
ES-488 13,65 0,00 7,10 607,20 1.620,49 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
ES-490 10,07 0,00 2,43 138,89 558,60 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Total 392,21 355,16 252,73 16.449,92 54.827,23 338,64 74,38 -1.166,42 -927,04 1.680,45
Implantagéo Via Sul Longa BR-101 147,45 0,00 77,06 7.454,23 28.929,44 0,00 -4,19 -1.633,15 -5.135,08 6.772,42
BR-262 7,26 0,00 7,00 1.446,27 3.020,25 0,00 0,00 -268,38 -562,32 830,70
BR-482 8,15 0,00 1,97 285,49 875,98 0,00 0,00 -22,70 -67,32 90,03
ES-060 146,05 0,00 49,23 5.138,52 13.207,05 0,00 -0,03 -329,74 -737,96 1.067,74
ES-146 24,08 572 9,70 105,00 380,75 0,00 0,00 27,17 84,73 -111,91
ES-150 102,56 164,10 0,14 843,02 2.709,72 164,10 0,14 843,02 2.709,72 -3.716,98
ES-162 12,88 0,00 593 32,89 116,58 0,00 0,00 -5,80 -18,19 23,99
ES-297 12,92 20,67 0,01 69,16 226,74 20,67 0,01 69,16 226,74 -316,58
ES-375 8,61 0,00 2,06 95,94 350,33 0,0 0,0 -6,6 =223 28,9
ES-481 10,65 10,80 10,42 45,38 138,28 0,0 -04 -11,7 -40,4 52,6
ES-487 3,36 0,00 0,78 19,37 70,54 0,00 0,00 3,81 12,84 -16,65
ES-488 13,65 0,00 7,10 578,71 1.545,81 0,00 0,00 -28,49 -74,68 103,16
ES-490 10,07 0,00 2,43 136,76 547,59 0,00 0,00 -2,13 -11,01 13,14
Total 507,69 201,29 173,84 16.250,77 52.119,06 184,77 -4,51 -1.365,58 -3.635,21 4.820,54
Via Sul + BR-101 147,45 333,53 151,44 6.750,55 28.542,82 333,53 70,18 -2.336,83 -5.521,69 7.454,81
Duplicagéo Parcial BR-101 BR-262 7,26 0,00 7,00 1.446,27 3.020,25 0,00 0,00 -268,38 -562,32 830,70
BR-482 8,15 0,00 197 285,49 875,98 0,00 0,00 -22,70 -67,32 90,03
ES-060 146,05 0,00 49,23 5.138,52 13.207,05 0,00 -0,03 -329,74 -737,96 1.067,74
ES-146 24,08 572 9,70 105,00 380,75 0,00 0,00 27,17 84,73 -111,91
ES-150 102,56 164,10 0,14 855,93 2.749,05 164,10 0,14 855,93 2.749,05 -3.769,22
ES-162 12,88 0,00 5,93 32,89 116,58 0,00 0,00 -5,80 -18,19 23,99
ES-297 12,92 20,67 0,01 69,16 226,74 20,67 0,01 69,16 226,74 -316,58
ES-375 8,61 0,00 2,06 95,94 350,33 0,0 0,0 -6,6 -223 289
ES-481 10,65 10,80 10,42 45,38 138,28 0,0 -04 -117 -40,4 52,6
ES-487 3,36 0,00 0,78 19,37 70,54 0,00 0,00 3,81 12,84 -16,65
ES-488 13,65 0,00 7,10 578,71 1.545,81 0,00 0,00 -28,49 -74,68 103,16
ES-490 10,07 0,00 2,43 136,76 547,59 0,00 0,00 -2,13 -11,01 13,14
Total 507,69 534,83 248,21 15.559,99 51.771,77 518,30 69,86 -2.056,36 -3.982,50 5.450,69
Via Sul Longa + BR-101 147,45 70,93 93,25 7.143,06 28.633,44 70,93 11,99 -1.944,32 -5.431,08 7.292,48
Duplicagéo Parcial BR-101 BR-262 7,26 0,00 7,00 1.446,27 3.020,25 0,00 0,00 -268,38 -562,32 830,70
BR-482 8,15 0,00 197 285,49 875,98 0,00 0,00 -22,70 -67,32 90,03
ES-060 146,05 0,00 49,23 5.138,52 13.207,05 0,00 -0,03 -329,74 -737,96 1.067,74
ES-146 24,08 572 9,70 105,00 380,75 0,00 0,00 27,17 84,73 -111,91
ES-150 102,56 164,10 0,14 855,93 2.749,05 164,10 0,14 855,93 2.749,05 -3.769,22
ES-162 12,88 0,00 593 32,89 116,58 0,00 0,00 -5,80 -18,19 23,99
ES-297 12,92 20,67 0,01 69,16 226,74 20,67 0,01 69,16 226,74 -316,58
ES-375 8,61 0,00 2,06 95,94 350,33 0,0 0,0 -6,6 -22,3 28,9
ES-481 10,65 10,80 10,42 45,38 138,28 0,0 -04 -117 -40,4 52,6
ES-487 3,36 0,00 0,78 19,37 70,54 0,00 0,00 3,81 12,84 -16,65
ES-488 13,65 0,00 7,10 578,71 1.545.81 0,00 0,00 -28,49 -74,68 103,16
ES-490 10,07 0,00 2,43 136,76 547,59 0,00 0,00 -2,13 -11,01 13,14
Total 507,69 272,22 190,02 15.952,50 51.862,39 255,70 11,67 -1.663,85 -3.891,88 5.288,36
22
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Quadro 83

VIA SUL LONGA

Dados das Alternativas N&o Descontados

Em Reais Milhdes

DESPESA DER-ES CONSERVACAO

ALTERNATIVA RODOVIA KM Investimento Conservagao 01-05 06 - 10 11-15 16- 20 20-25

Base (Sem Via Sul Longa) BR-101 147,45 0,00 81,26 5,96 32,58 5,95 20,22 16,54
BR-262 7,26 0,00 7,00 0,00 3,50 1,13 1,64 0,73
BR-482 8,15 0,00 1,97 0,00 1,96 0,00 0,00 0,00
ES-060 146,05 0,00 49,26 0,02 712 26,15 13,29 2,68
ES-146 24,08 572 9,70 0,00 2,72 4,25 2,73 0,00
ES-150
ES-162 12,88 0,00 5,93 2,97 0,00 0,00 2,97 0,00
ES-297
ES-375 8,61 0,00 2,06 0,00 0,00 0,01 0,01 2,04
ES-481 10,65 10,80 10,86 0,00 0,00 3,62 3,62 3,62
ES-487 3,36 0,00 0,78 0,00 0,00 0,77 0,00 0,00
ES-488 13,65 0,00 7,10 1,06 2,76 0,53 0,00 2,76
ES-490 10,07 0,00 2,43 0,00 0,00 2,42 0,00 0,00

Total 392,21 16,52 178,35 10,01 50,66 44,83 44,48 28,38

Duplicagéo BR-101 BR-101 147,45 338,64 155,63 4,19 14,56 61,18 14,54 61,16
BR-262 7,26 0,00 7,00 0,00 3,50 1,13 1,64 0,73
BR-482 8,15 0,00 1,97 0,00 1,96 0,00 0,00 0,00
ES-060 146,05 0,00 49,26 0,02 712 26,15 13,29 2,68
ES-146 24,08 572 9,70 0,00 2,72 4,25 2,73 0,00
ES-150
ES-162 12,88 0,00 5,93 2,97 0,00 0,00 2,97 0,00
ES-297
ES-375 8,61 0,00 2,06 0,00 0,00 0,01 0,01 2,04
ES-481 10,65 10,80 10,86 0,00 0,00 3,62 3,62 3,62
ES-487 3,36 0,00 0,78 0,00 0,00 0,77 0,00 0,00
ES-488 13,65 0,00 7,10 1,06 2,76 0,53 0,00 2,76
ES-490 10,07 0,00 2,43 0,00 0,00 2,42 0,00 0,00

Total 392,21 355,16 252,73 8,24 32,63 100,06 38,80 73,00

Implantacéo Via Sul Longa BR-101 147,45 0,00 77,06 5,96 31,78 6,75 15,20 17,37
BR-262 7,26 0,00 7,00 0,00 3,50 0,00 1,68 182
BR-482 8,15 0,00 1,97 0,00 1,96 0,00 0,00 0,00
ES-060 146,05 0,00 49,23 0,02 712 23,94 15,48 2,67
ES-146 24,08 572 9,70 0,00 5,45 1,52 2,73 0,00
ES-150 102,56 164,10 0,14 0,00 0,00 0,02 0,05 0,08
ES-162 12,88 0,00 593 2,97 0,00 0,00 2,97 0,00
ES-297 12,92 20,67 0,01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,01
ES-375 8,61 0,00 2,06 0,00 0,00 0,00 0,01 2,05
ES-481 10,65 10,80 10,42 0,00 0,00 0,45 3,17 6,80
ES-487 3,36 0,00 0,78 0,00 0,00 0,77 0,00 0,00
ES-488 13,65 0,00 7,10 1,06 2,76 0,00 0,53 2,76
ES-490 10,07 0,00 2,43 0,00 0,00 2,42 0,00 0,00

Total 507,69 201,29 173,84 10,01 52,58 35,88 41,82 33,54

Via Sul Longa + Duplicacdo BR-101 BR-101 147,45 333,53 151,44 4,19 14,56 61,18 14,54 56,97
BR-262 7,26 0,00 7,00 0,00 3,50 0,00 1,68 182
BR-482 8,15 0,00 1,97 0,00 1,96 0,00 0,00 0,00
ES-060 146,05 0,00 49,23 0,02 712 23,94 15,48 2,67
ES-146 24,08 572 9,70 0,00 545 1,52 2,73 0,00
ES-150 102,56 164,10 0,14 0,00 0,00 0,02 0,05 0,08
ES-162 12,88 0,00 5,93 2,97 0,00 0,00 2,97 0,00
ES-297 12,92 20,67 0,01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,01
ES-375 8,61 0,00 2,06 0,00 0,00 0,00 0,01 2,05
ES-481 10,65 10,80 10,42 0,00 0,00 0,45 3,17 6,80
ES-487 3,36 0,00 0,78 0,00 0,00 0,77 0,00 0,00
ES-488 13,65 0,00 7,10 1,06 2,76 0,00 0,53 2,76
ES-490 10,07 0,00 2,43 0,00 0,00 2,42 0,00 0,00

Total 507,69 534,83 248,21 8,24 35,36 90,30 41,17 73,15

Via Sul Longa + Duplicagéo Parcial BR-101 BR-101 147,45 70,93 93,25 5,96 32,60 14,03 16,02 24,64
BR-262 7,26 0,00 7,00 0,00 3,50 0,00 1,68 1,82
BR-482 8,15 0,00 1,97 0,00 1,96 0,00 0,00 0,00
ES-060 146,05 0,00 49,23 0,02 712 23,94 15,48 2,67
ES-146 24,08 572 9,70 0,00 5,45 152 2,73 0,00
ES-150 102,56 164,10 0,14 0,00 0,00 0,02 0,05 0,08
ES-162 12,88 0,00 5,93 2,97 0,00 0,00 2,97 0,00
ES-297 12,92 20,67 0,01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,01
ES-375 8,61 0,00 2,06 0,00 0,00 0,00 0,01 2,05
ES-481 10,65 10,80 10,42 0,00 0,00 0,45 3,17 6,80
ES-487 3,36 0,00 0,78 0,00 0,00 0,77 0,00 0,00
ES-488 13,65 0,00 7,10 1,06 2,76 0,00 0,53 2,76
ES-490 10,07 0,00 2,43 0,00 0,00 2,42 0,00 0,00

Total 507,69 272,22 190,02 10,01 53,40 43,15 42,64 40,82
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Quadro 84

VIA SUL LONGA

Dados das Alternativas Descontados
Em Reais Milhdes

Quadros

COMPARATIVO COM BASE

ALTERNATIVA RODOVIA KM I_DESPESA DER-ES B CUSTOMDOS USUARIOS I_DESPESA DER-ES . CUSTOhDOS USUARIOS Be.nef.lclos
Investimento Conservagao Operagao Tempo Investimento Conservagao Operagao Tempo Liquidos
Base (Sem Via Sul Longa) BR-101 147,45 0,00 26,55 10.143,26 2.678,25
BR-262 7,26 0,00 2,37 1.038,70 494,03
BR-482 8,15 0,00 0,71 279,55 90,93
ES-060 146,05 0,00 12,59 4.193,18 1.625,28
ES-146 24,08 572 3,18 80,31 20,85
ES-150 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
ES-162 12,88 0,00 341 40,72 11,61
ES-297 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
ES-375 8,61 0,00 0,17 111,73 30,79
ES-481 10,65 10,80 1,56 25,04 8,44
ES-487 3,36 0,00 0,16 16,90 4,55
ES-488 13,65 0,00 2,80 480,54 177,64
ES-490 10,07 0,00 0,70 158,40 38,94
Total 392,21 16,52 54,20 16.568,32 5.181,32 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Duplicagdo BR-101 BR-101 147,45 338,64 35,37 9.961,22 2.408,31 338,64 8,82 -182,03 -269,94 104,52
BR-262 7,26 0,00 2,37 1.038,70 494,03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
BR-482 8,15 0,00 0,71 279,55 90,93 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
ES-060 146,05 0,00 12,59 4.193,18 1.625,28 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
ES-146 24,08 572 318 80,31 20,85 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
ES-150 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
ES-162 12,88 0,00 3,41 40,72 11,61 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
ES-297 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
ES-375 8,61 0,00 017 111,73 30,79 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
ES-481 10,65 10,80 1,56 25,04 8,44 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
ES-487 3,36 0,00 0,16 16,90 4,55 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
ES-488 13,65 0,00 2,80 480,54 177,64 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
ES-490 10,07 0,00 0,70 158,40 38,94 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Total 392,21 355,16 63,02 16.386,28 4.911,38 338,64 8,82 -182,03 -269,94 104,52
Implantagéo Via Sul Longa BR-101 147,45 0,00 25,67 8.713,97 2.231,33 0,00 -0,88 -1.429,28 -446,92 1.877,09
BR-262 7,26 0,00 2,22 915,66 434,66 0,00 -0,16 -123,04 -59,37 182,56
BR-482 8,15 0,00 0,71 262,54 85,07 0,00 0,00 -17,01 -5,86 22,87
ES-060 146,05 0,00 12,63 3.995,17 1.538,34 0,00 0,04 -198,00 -86,94 284,91
ES-146 24,08 5,72 3,29 112,54 31,09 0,00 0,11 32,23 10,25 -42,58
ES-150 102,56 164,10 0,02 760,10 237,08 164,10 0,02 760,10 237,08 -1.161,30
ES-162 12,88 0,00 335 3543 9,95 0,00 -0,06 -5,29 -1,66 7,01
ES-297 12,92 20,67 0,00 63,11 19,40 20,67 0,00 63,11 19,40 -103,18
ES-375 8,61 0,00 0,15 103,92 28,48 0,0 0,0 -7.8 -2,3 10,1
ES-481 10,65 10,80 1,25 17,36 5,95 0,0 -03 -1.7 -2,5 105
ES-487 3,36 0,00 0,16 20,03 548 0,00 0,00 313 0,93 -4,05
ES-488 13,65 0,00 2,76 457,35 169,08 0,00 -0,04 -23,19 -8,56 31,79
ES-490 10,07 0,00 0,71 158,05 39,06 0,00 0,00 -0,35 0,11 0,24
Total 507,69 201,29 52,91 15.615,24 4.834,97 184,77 -1,30 -953,07 -346,35 1.115,95
Via Sul Longa BR-101 147,45 333,53 34,62 8.634,64 2.069,52 333,53 8,07 -1.508,62 -608,73 1.775,75
Duplicacéo BR-101 BR-262 7,26 0,00 2,22 915,66 434,66 0,00 -0,16 -123,04 -59,37 182,56
BR-482 8,15 0,00 0,71 262,54 85,07 0,00 0,00 -17,01 -5,86 22,87
ES-060 146,05 0,00 12,63 3.995,17 1.538,34 0,00 0,04 -198,00 -86,94 284,91
ES-146 24,08 572 3,29 112,54 31,09 0,00 0,11 32,23 10,25 -42,58
ES-150 102,56 164,10 0,02 771,29 240,73 164,10 0,02 771,29 240,73 -1.176,13
ES-162 12,88 0,00 335 3543 9,95 0,00 -0,06 -5,29 -1,66 7,01
ES-297 12,92 20,67 0,00 63,11 19,40 20,67 0,00 63,11 19,40 -103,18
ES-375 8,61 0,00 0,15 103,92 28,48 0,0 0,0 -7.8 -2,3 10,1
ES-481 10,65 10,80 1,25 17,36 5,95 0,0 -03 -17 -25 105
ES-487 3,36 0,00 0,16 20,03 5,48 0,00 0,00 3,13 0,93 -4,05
ES-488 13,65 0,00 2,76 457,35 169,08 0,00 -0,04 -23,19 -8,56 31,79
ES-490 10,07 0,00 0,71 158,05 39,06 0,00 0,00 -0,35 0,11 0,24
Total 507,69 534,83 61,86 15.547,09 4.676,81 518,30 7,65 -1.021,22 -504,51 999,78
Via Sul Longa BR-101 147,45 70,93 28,00 8.650,85 2.167,77 70,93 144 -1.492,40 -510,48 1.930,51
Duplicagéo Parcial BR-101 BR-262 7,26 0,00 2,22 915,66 434,66 0,00 -0,16 -123,04 -59,37 182,56
BR-482 8,15 0,00 0,71 262,54 85,07 0,00 0,00 -17,01 -5,86 22,87
ES-060 146,05 0,00 12,63 3.995,17 1.538,34 0,00 0,04 -198,00 -86,94 284,91
ES-146 24,08 572 3,29 112,54 31,09 0,00 0,11 32,23 10,25 -42,58
ES-150 102,56 164,10 0,02 771,29 240,73 164,10 0,02 771,29 240,73 -1.176,13
ES-162 12,88 0,00 3,35 3543 9,95 0,00 -0,06 -5,29 -1,66 7,01
ES-297 12,92 20,67 0,00 63,11 19,40 20,67 0,00 63,11 19,40 -103,18
ES-375 8,61 0,00 0,15 103,92 28,48 0,0 0,0 -78 -23 10,1
ES-481 10,65 10,80 1,25 17,36 5,95 0,0 -0,3 =17 -25 10,5
ES-487 3,36 0,00 0,16 20,03 548 0,00 0,00 313 0,93 -4,05
ES-488 13,65 0,00 2,76 457,35 169,08 0,00 -0,04 -23,19 -8,56 31,79
ES-490 10,07 0,00 0,71 158,05 39,06 0,00 0,00 -0,35 0,11 0,24
Total 507,69 272,22 55,23 15.563,30 4.775,06 255,70 1,03 -1.005,01 -406,26 1.154,54
»
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Quadro 85
VIA SUL LONGA
Dados das Alternativas Descontados
Em Reais Milhdes
DESPESA DER-ES CONSERVACAO
ALTERNATIVA RODOVIA KM Investimento Conservagao 01-05 06 - 10 11-15 16- 20 20-25
Base (Sem Via Sul Longa) BR-101 147,45 0,00 26,55 5,96 15,00 1,49 2,60 1,49
BR-262 7,26 0,00 2,37 0,00 1,84 0,23 0,23 0,07
BR-482 8,15 0,00 0,71 0,00 0,71 0,00 0,00 0,00
ES-060 146,05 0,00 12,59 0,02 3,63 6,87 1,83 0,24
ES-146 24,08 572 318 0,00 1,55 122 0,41 0,00
ES-150 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
ES-162 12,88 0,00 341 2,97 0,00 0,00 0,44 0,00
ES-297 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
ES-375 8,61 0,00 0,17 0,00 0,00 0,00 0,00 0,16
ES-481 10,65 10,80 1,56 0,00 0,00 0,83 0,47 0,25
ES-487 3,36 0,00 0,16 0,00 0,00 0,16 0,00 0,00
ES-488 13,65 0,00 2,80 0,90 1,57 0,11 0,00 0,22
ES-490 10,07 0,00 0,70 0,00 0,00 0,70 0,00 0,00
Total 392,21 16,52 54,20 9,85 24,31 11,61 5,99 2,45
Duplicagdo BR-101 BR-101 147,45 338,64 35,37 4,19 5,76 17,62 1,92 5,89
BR-262 7,26 0,00 2,37 0,00 184 0,23 0,23 0,07
BR-482 8,15 0,00 0,71 0,00 0,71 0,00 0,00 0,00
ES-060 146,05 0,00 12,59 0,02 3,63 6,87 1,83 0,24
ES-146 24,08 572 3,18 0,00 1,55 1,22 0,41 0,00
ES-150 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
ES-162 12,88 0,00 3,41 2,97 0,00 0,00 0,44 0,00
ES-297 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
ES-375 8,61 0,00 0,17 0,00 0,00 0,00 0,00 0,16
ES-481 10,65 10,80 1,56 0,00 0,00 0,83 0,47 0,25
ES-487 3,36 0,00 0,16 0,00 0,00 0,16 0,00 0,00
ES-488 13,65 0,00 2,80 0,90 1,57 0,11 0,00 0,22
ES-490 10,07 0,00 0,70 0,00 0,00 0,70 0,00 0,00
Total 392,21 355,16 63,02 8,08 15,06 21,74 531 6,84
Implantacéo Via Sul Longa BR-101 147,45 0,00 25,67 5,96 14,54 1,70 1,90 1,58
BR-262 7,26 0,00 2,22 0,00 1,78 0,00 0,27 0,17
BR-482 8,15 0,00 0,71 0,00 0,71 0,00 0,00 0,00
ES-060 146,05 0,00 12,63 0,02 3,63 6,37 2,37 0,24
ES-146 24,08 572 329 0,00 2,53 0,35 041 0,00
ES-150 102,56 164,10 0,02 0,00 0,00 0,00 0,01 0,01
ES-162 12,88 0,00 335 2,97 0,00 0,00 0,39 0,00
ES-297 12,92 20,67 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
ES-375 8,61 0,00 0,15 0,00 0,00 0,00 0,00 0,15
ES-481 10,65 10,80 1,25 0,00 0,00 0,09 0,57 0,58
ES-487 3,36 0,00 0,16 0,00 0,00 0,16 0,00 0,00
ES-488 13,65 0,00 2,76 0,90 1,57 0,00 0,10 0,19
ES-490 10,07 0,00 0,71 0,00 0,00 0,70 0,00 0,00
Total 507,69 201,29 52,91 9,84 24,76 9,37 6,01 2,92
Via Sul Longa BR-101 147,45 333,53 34,62 4,19 5,76 17,62 1,83 5,23
Duplicagéo BR-101 BR-262 7,26 0,00 2,22 0,00 1,78 0,00 0,27 0,17
BR-482 8,15 0,00 0,71 0,00 0,71 0,00 0,00 0,00
ES-060 146,05 0,00 12,63 0,02 3,63 6,37 2,37 0,24
ES-146 24,08 572 3,29 0,00 2,53 0,35 0,41 0,00
ES-150 102,56 164,10 0,02 0,00 0,00 0,00 0,01 0,01
ES-162 12,88 0,00 3,35 2,97 0,00 0,00 0,39 0,00
ES-297 12,92 20,67 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
ES-375 8,61 0,00 0,15 0,00 0,00 0,00 0,00 0,15
ES-481 10,65 10,80 1,25 0,00 0,00 0,09 0,57 0,58
ES-487 3,36 0,00 0,16 0,00 0,00 0,16 0,00 0,00
ES-488 13,65 0,00 2,76 0,90 1,57 0,00 0,10 0,19
ES-490 10,07 0,00 0,71 0,00 0,00 0,70 0,00 0,00
Total 507,69 534,83 61,86 8,08 15,98 25,29 594 6,57
Via Sul Longa BR-101 147,45 70,93 28,00 5,96 13,98 3,81 2,02 2,23
Duplicagéo Parcial BR-101 BR-262 7,26 0,00 2,22 0,00 1,78 0,00 0,27 0,17
BR-482 8,15 0,00 0,71 0,00 0,71 0,00 0,00 0,00
ES-060 146,05 0,00 12,63 0,02 3,63 6,37 2,37 0,24
ES-146 24,08 5,72 329 0,00 2,53 0,35 0,41 0,00
ES-150 102,56 164,10 0,02 0,00 0,00 0,00 0,01 0,01
ES-162 12,88 0,00 3,35 2,97 0,00 0,00 0,39 0,00
ES-297 12,92 20,67 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
ES-375 8,61 0,00 0,15 0,00 0,00 0,00 0,00 0,15
ES-481 10,65 10,80 1,25 0,00 0,00 0,09 0,57 0,58
ES-487 3,36 0,00 0,16 0,00 0,00 0,16 0,00 0,00
ES-488 13,65 0,00 2,76 0,90 1,57 0,00 0,10 0,19
ES-490 10,07 0,00 0,71 0,00 0,00 0,70 0,00 0,00
Total 507,69 272,22 55,23 9,84 24,20 11,48 6,13 3,58
' »
=
SCETAUROUTE PROSUL 209




DER-ES

Quadros

Quadro 86

VIANORTE 1

Dados das Alternativas N&o Descontados
Em Reais Milhdes

COMPARATIVO COM BASE

ALTERNATIVA RODOVIA KM ) DESPESA DER-ES . CUS:FO DOS USUARIOS _ DESPESA DER-ES . CUS~TO DOS USUARIOS Be.nef_lclos
Investimento Conservacéo Operagao Tempo Investimento Conservagao Operagdo Tempo Liquidos
Base (Sem Contorno) BR-101 126,91 0,00 81,72 28.799,83 10.471,51
BR-262 7,26 0,00 7,00 3.472,41 1.714,65
ES-010 68,90 0,00 32,90 5.340,38 2.329,93
ES-060 16,57 0,00 8,68 4.368,04 2.482,44
ES-080 17,80 0,00 4,68 1.727,76 920,05
ES-120 18,70
ES-124 22,61 0,00 4,67 219,01 94,19
ES-257 34,97 0,00 8,67 1.363,60 413,64
ES-261 14,70 16,17 13,72 42,38 14,43
ES-445 26,47 0,00 6,28 1.118,36 268,32
ES-456 2,84 0,00 1,37 114,19 39,35
Total 357,73 16,17 169,69 46.565,97 18.748,53 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Contorno do Mestre Alvaro BR-101 126,91 186,72 114,20 27.192,80 7.705,72 186,72 32,48 -1.607,03 -2.765,79 4.153,62
Duplicagédo BR-101 BR-262 7,26 0,00 7,01 2.594,10 1.285,15 0,00 0,00 -878,31 -429,50 1.307,81
ES-010 68,90 0,00 32,90 4.929,21 2.109,63 0,00 0,00 -411,17 -220,30 631,47
ES-060 16,57 0,00 8,68 4.115,64 2.284,80 0,00 0,00 -252,39 -197,65 450,04
ES-080 25,80 12,80 4,98 1.683,73 884,03 12,80 0,30 -44,03 -36,02 66,94
ES-120 18,70 29,92 4,51 1.384,30 397,51 29,92 4,51 1.384,30 397,51 -1.816,23
ES-124 22,61 0,00 4,66 187,78 79,73 0,00 0,00 -31,23 -14,46 45,70
ES-257 34,97 0,00 8,67 1.282,37 387,32 0,00 0,00 -81,24 -26,32 107,55
ES-261 14,70 16,17 6,86 42,58 14,60 0,00 -6,86 0,2 0,2 6,5
ES-445 26,47 0,00 6,28 1.053,11 249,45 0,00 0,0 -65,2 -18,9 84,1
ES-456 2,84 0,00 137 104,29 35,55 0,00 0,00 -9,91 -3,80 13,71
Total 365,73 245,61 200,12 44.569,91 15.433,48 229,44 30,42 -1.996,06 -3.315,05 5.051,24
Contorno do Mestre Alvaro BR-101 126,91 0,00 82,08 27.088,72 10.115,41 0,00 0,36 -1.711,11 -356,10 2.066,85
BR-262 7,26 0,00 7,01 2.594,10 1.285,15 0,00 0,00 -878,31 -429,50 1.307,81
ES-010 68,90 0,00 32,90 4.929,21 2.109,63 0,00 0,00 -411,17 -220,30 631,47
ES-060 16,57 0,00 8,68 4.115,64 2.284,80 0,00 0,00 -252,39 -197,65 450,04
ES-080 25,80 12,80 4,98 1.683,73 884,03 12,80 0,30 -44,03 -36,02 66,94
ES-120 18,70 29,92 4,51 1.384,30 397,51 29,92 4,51 1.384,30 397,51 -1.816,23
ES-124 22,61 0,00 4,66 187,78 79,73 0,00 0,00 -31,23 -14,46 45,70
ES-257 34,97 0,00 8,67 1.282,37 387,32 0,00 0,00 -81,24 -26,32 107,55
ES-261 14,70 16,17 6,86 42,58 14,60 0,0 -6,9 0,2 0,2 6,5
ES-445 26,47 0,00 6,28 1.053,11 249,45 0,0 0,0 -65,2 -18,9 84,1
ES-456 2,84 0,00 1,37 104,29 35,55 0,0 0,00 -9,91 -3,80 13,71
Total 365,73 58,89 168,00 44.465,83 17.843,18 42,72 -1,70 -2.100,14 -905,35 2.964,47

'D

i

SCETAUROUTE PROSUL 210




DER-FS

Quadros

20l Eo

Quadro 87

VIANORTE 1

Dados das Alternativas N&o Descontados
Em Reais Milhdes

DESPESA DER-ES CONSERVAGCAO
ALTERNATIVA RODOVIA KM Investimento Conservagao 01-05 06 - 10 11-15 16-20 20-25
Base (Sem Contorno) BR-101 126,91 0,00 81,72 25,67 13,27 12,61 17,95 12,21
BR-262 7,26 0,00 7,00 0,00 3,50 113 1,64 0,73
ES-010 68,90 0,00 32,90 3,53 7,22 9,93 0,00 12,22
ES-060 16,57 0,00 8,68 0,00 0,05 6,39 2,24 0,00
ES-080 17,80 0,00 4,68 0,00 1,81 1,33 0,00 1,53
ES-120 18,70
ES-124 22,61 0,00 4,67 0,00 0,00 0,72 0,00 3,95
ES-257 34,97 0,00 8,67 0,61 4,98 0,62 2,45 0,01
ES-261 14,70 16,17 13,72 0,00 0,00 6,86 0,00 6,86
ES-445 26,47 0,00 6,28 0,00 0,01 6,28 0,00 0,00
ES-456 2,84 0,00 1,37 0,00 0,68 0,00 0,00 0,68
Total 357,73 16,17 169,69 29,82 31,53 45,86 24,29 38,19
Contorno do Mestre Alvaro BR-101 126,91 186,72 114,20 4,20 14,01 44,61 12,23 39,15
Duplicagéo BR-101 BR-262 7,26 0,00 7,01 0,00 3,50 0,00 1,68 182
ES-010 68,90 0,00 32,90 3,53 3,86 13,29 0,00 12,22
ES-060 16,57 0,00 8,68 0,00 0,05 6,39 2,24 0,00
ES-080 25,80 12,80 4,98 0,00 1,81 0,01 133 1,83
ES-120 18,70 29,92 4,51 0,00 0,00 4,50 0,00 0,00
ES-124 22,61 0,00 4,66 0,00 0,00 0,72 0,00 3,94
ES-257 34,97 0,00 8,67 0,61 4,98 0,62 2,45 0,01
ES-261 14,70 16,17 6,86 0,00 0,00 0,00 6,86 0,00
ES-445 26,47 0,00 6,28 0,00 0,01 6,28 0,00 0,00
ES-456 2,84 0,00 1,37 0,00 0,68 0,00 0,00 0,68
Total 365,73 245,61 200,12 8,35 28,90 76,41 26,80 59,66
Contorno do Mestre Alvaro BR-101 126,91 0,00 82,08 17,26 21,68 4,20 24,35 14,58
BR-262 7,26 0,00 7,01 0,00 3,50 0,00 1,68 182
ES-010 68,90 0,00 32,90 3,53 3,86 13,29 0,00 12,22
ES-060 16,57 0,00 8,68 0,00 0,05 6,39 2,24 0,00
ES-080 25,80 12,80 4,98 0,00 1,81 0,01 133 183
ES-120 18,70 29,92 4,51 0,00 0,00 4,50 0,00 0,00
ES-124 22,61 0,00 4,66 0,00 0,00 0,72 0,00 3,94
ES-257 34,97 0,00 8,67 0,61 4,98 0,62 2,45 0,01
ES-261 14,70 16,17 6,86 0,00 0,00 0,00 6,86 0,00
ES-445 26,47 0,00 6,28 0,00 0,01 6,28 0,00 0,00
ES-456 2,84 0,00 1,37 0,00 0,68 0,00 0,00 0,68
Total 365,73 58,89 168,00 21,41 36,58 36,00 38,92 35,09
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Quadro 88

VIANORTE 1

Dados das Alternativas Descontados
Em Reais Milhoes

Quadros

COMPARATIVO COM BASE

ALTERNATIVA RODOVIA KM ) DESPESA DER-ES ) CUS:I'O DOS USUARIOS ) DESPESA DER-ES ) CUS:I'O DOS USUARIOS Be_nef_luos
Investimento Conservacao Operacéo Tempo Investimento Conservacao Operacéo Tempo Liquidos
Base (Sem Contorno) BR-101 126,91 0,00 34,81 8.717,85 3.126,40
BR-262 7,26 0,00 2,37 1.014,57 494,03
ES-010 68,90 0,00 8,68 1.597,01 688,29
ES-060 16,57 0,00 1,95 1.313,97 717,40
ES-080 17,80 0,00 1,06 517,49 272,49
ES-120 18,70 0,00 0,00 0,00 0,00
ES-124 22,61 0,00 0,47 60,26 26,10
ES-257 34,97 0,00 3,89 403,26 121,65
ES-261 14,70 16,17 1,85 10,95 381
ES-445 26,47 0,00 2,01 329,05 77,71
ES-456 2,84 0,00 0,29 33,72 11,61
Total 357,73 16,17 57,39 13.998,13 5.539,49 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Contorno do Mestre Alvaro BR-101 126,91 186,72 27,42 8.263,89 2.377,38 186,72 -7,39 -453,96 -749,02 1.023,65
Duplicacédo BR-101 BR-262 7,26 0,00 2,06 801,09 393,20 0,00 -0,32 -213,48 -100,83 314,63
ES-010 68,90 0,00 8,54 1.479,88 630,11 0,00 -0,14 -117,13 -58,19 175,45
ES-060 16,57 0,00 1,82 1.241,49 664,09 0,00 -0,13 72,48 -563,31 125,92
ES-080 25,80 12,80 1,03 506,51 263,78 12,80 -0,02 -10,99 -8,70 6,91
ES-120 18,70 29,92 131 386,48 111,80 29,92 131 386,48 111,80 -529,51
ES-124 22,61 0,00 0,46 54,57 23,34 0,00 -0,01 -5,69 -2,76 8,45
ES-257 34,97 0,00 3,89 383,51 115,48 0,00 0,00 -19,75 -6,17 25,93
ES-261 14,70 16,17 1,23 11,05 3,87 0,00 -0,62 0,1 0,1 05
ES-445 26,47 0,00 2,01 308,51 72,31 0,00 0,0 -20,5 -54 259
ES-456 2,84 0,00 0,29 31,06 10,64 0,00 0,00 -2,66 -0,97 3,62
Total 365,73 245,61 50,08 13.468,03 4.666,00 229,44 -7,31 -530,10 -873,48 1.181,46
Contorno do Mestre Alvaro BR-101 126,91 0,00 34,19 8.244,07 3.026,01 0,00 -0,62 -473,78 -100,39 574,79
BR-262 7,26 0,00 2,06 801,09 393,20 0,00 -0,32 -213,48 -100,83 314,63
ES-010 68,90 0,00 8,54 1.479,88 630,11 0,00 -0,14 -117,13 -58,19 175,45
ES-060 16,57 0,00 1,82 1.241,49 664,09 0,00 -0,13 -72,48 -53,31 125,92
ES-080 25,80 12,80 1,03 506,51 263,78 12,80 -0,02 -10,99 -8,70 6,91
ES-120 18,70 29,92 131 386,48 111,80 29,92 1,31 386,48 111,80 -529,51
ES-124 22,61 0,00 0,46 54,57 23,34 0,00 -0,01 -5,69 -2,76 8,45
ES-257 34,97 0,00 3,89 383,51 115,48 0,00 0,00 -19,75 -6,17 25,93
ES-261 14,70 16,17 1,23 11,05 3,87 0,0 -0,6 01 01 05
ES-445 26,47 0,00 2,01 308,51 72,31 0,0 0,0 -20,5 -54 25,9
ES-456 2,84 0,00 0,29 31,06 10,64 0,0 0,00 -2,66 -0,97 3,62
Total 365,73 58,89 56,85 13.448,21 5.314,63 42,72 -0,54 -549,92 -224,85 732,59
»
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Quadro 89

VIANORTE 1

Dados das Alternativas Descontados
Em Reais Milhdes

DESPESA DER-ES CONSERVACAO
ALTERNATIVA RODOVIA KM Investimento Conservagao 01-05 06 - 10 11-15 16 - 20 20-25
Base (Sem Contorno) BR-101 126,91 0,00 34,81 22,64 574 2,82 2,73 0,89
BR-262 7,26 0,00 2,37 0,00 1,84 0,23 0,23 0,07
ES-010 68,90 0,00 8,68 2,26 2,60 2,90 0,00 0,93
ES-060 16,57 0,00 1,95 0,00 0,02 1,60 0,33 0,00
ES-080 17,80 0,00 1,06 0,00 0,67 0,27 0,00 0,12
ES-120 18,70 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
ES-124 22,61 0,00 0,47 0,00 0,00 0,19 0,00 0,28
ES-257 34,97 0,00 3,89 0,61 2,84 0,12 0,32 0,00
ES-261 14,70 16,17 1,85 0,00 0,00 1,37 0,00 0,48
ES-445 26,47 0,00 2,01 0,00 0,00 2,01 0,00 0,00
ES-456 2,84 0,00 0,29 0,00 0,25 0,00 0,00 0,05
Total 357,73 16,17 57,39 25,52 13,96 11,50 3,60 2,82
Contorno do Mestre Alvaro BR-101 126,91 186,72 27,42 4,20 7,03 11,43 1,74 3,02
Duplicagdo BR-101 BR-262 7,26 0,00 2,06 0,00 1,71 0,00 0,22 0,13
ES-010 68,90 0,00 8,54 2,26 1,39 3,97 0,00 0,93
ES-060 16,57 0,00 182 0,00 0,02 1,47 0,32 0,00
ES-080 25,80 12,80 1,03 0,00 0,67 0,00 0,24 0,13
ES-120 18,70 29,92 131 0,00 0,00 1,30 0,00 0,00
ES-124 22,61 0,00 0,46 0,00 0,00 0,19 0,00 0,28
ES-257 34,97 0,00 3,89 0,61 2,84 0,12 0,32 0,00
ES-261 14,70 16,17 1,23 0,00 0,00 0,00 1,23 0,00
ES-445 26,47 0,00 2,01 0,00 0,00 2,01 0,00 0,00
ES-456 2,84 0,00 0,29 0,00 0,25 0,00 0,00 0,05
Total 365,73 245,61 50,08 7,07 13,91 20,50 4,08 4,53
Contorno do Mestre Alvaro BR-101 126,91 0,00 34,19 17,26 10,89 1,09 3,78 1,17
BR-262 7,26 0,00 2,06 0,00 1,71 0,00 0,22 0,13
ES-010 68,90 0,00 8,54 2,26 1,39 3,97 0,00 0,93
ES-060 16,57 0,00 182 0,00 0,02 1,47 0,32 0,00
ES-080 25,80 12,80 1,03 0,00 0,67 0,00 0,24 0,13
ES-120 18,70 29,92 131 0,00 0,00 1,30 0,00 0,00
ES-124 22,61 0,00 0,46 0,00 0,00 0,19 0,00 0,28
ES-257 34,97 0,00 3,89 0,61 2,84 0,12 0,32 0,00
ES-261 14,70 16,17 1,23 0,00 0,00 0,00 1,23 0,00
ES-445 26,47 0,00 2,01 0,00 0,00 2,01 0,00 0,00
ES-456 2,84 0,00 0,29 0,00 0,25 0,00 0,00 0,05
Total 365,73 58,89 56,85 20,14 17,77 10,16 6,12 2,67
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Quadro 90

VIA NORTE 2

Dados das Alternativas N&o Descontados
Em Reais Milhdes

COMPARATIVO COM BASE

ALTERNATIVA RODOVIA KM . DESPESA DER-ES : CUS:FO DOS USUARIOS ) DESPESA DER-ES : CUS:I'O DOS USUARIOS Be_nef'ICIOS
Investimento Conservagéo Operagéo Tempo Investimento Conservagéo Operagéo Tempo Liquidos
Base (Sem Via Norte) BR-101 126,91 0,00 81,72 28.799,83 10.471,51
BR-262 7,26 0,00 7,00 3.472,41 1.714,65
ES-010 68,90 0,00 32,90 5.340,38 2.329,93
ES-060 16,57 0,00 8,68 4.368,04 2.482,44
ES-080 17,80 0,00 4,68 1.727,76 920,05
ES-120
ES-124 22,61 0,00 4,67 219,01 94,19
ES-257 34,97 0,00 8,67 1.363,60 413,64
ES-261 14,70 16,17 13,72 42,38 14,43
ES-445 26,47 0,00 6,28 1.118,36 268,32
ES-456 2,84 0,00 1,37 114,19 39,35
Total 339,03 16,17 169,69 46.565,97 18.748,53 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Implantacéo Via Norte BR-101 126,91 0,00 76,50 23.185,32 8.884,61 0,00 -5,22 -5.614,52 -1.586,90 7.206,64
BR-262 7,26 0,00 7,01 257116 1.267,17 0,00 0,00 -901,25 -447,49 1.348,74
ES-010 68,90 0,00 30,53 4.083,37 1.749,04 0,00 -2,37 -1.257,01 -580,89 1.840,27
ES-060 16,57 0,00 8,68 4.128,34 2.291,73 0,00 0,00 -239,70 -190,72 430,42
ES-080 25,80 12,80 4,98 1.685,45 888,88 12,80 0,30 -42,31 -31,17 60,37
ES-120 82,00 131,20 19,77 5.877,96 1.789,36 131,20 19,77 5.877,96 1.789,36 -7.818,29
ES-124 22,61 0,00 6,16 499,68 191,03 0,00 1,49 280,67 96,84 -378,99
ES-257 34,97 0,00 9,61 1.492,07 439,30 0,00 0,94 128,47 25,66 -155,07
ES-261 14,70 16,17 13,72 130,52 46,19 0,00 0,00 88,1 31,8 -119,9
ES-445 26,47 0,00 6,28 742,68 173,33 0,00 0,0 -375,7 -95,0 470,7
ES-456 2,84 0,00 1,37 236,95 77,14 0,00 0,00 122,75 37,78 -160,53
Total 429,03 160,17 184,60 44.633,50 17.797,76 144,00 14,91 -1.932,47 -950,76 2.724,33
Via Norte BR-101 126,91 186,72 85,62 23.232,27 6.711,99 186,72 3,90 -5.567,56 -3.759,53 9.136,47
Duplicacdo BR-101 BR-262 7,26 0,00 7,01 2.571,16 1.267,17 0,00 0,00 -901,25 -447,49 1.348,74
ES-010 68,90 0,00 30,53 4.083,37 1.749,04 0,00 -2,37 -1.257,01 -580,89 1.840,27
ES-060 16,57 0,00 8,68 4.128,34 2.291,73 0,00 0,00 -239,70 -190,72 430,42
ES-080 25,80 12,80 4,98 1.685,45 888,88 12,80 0,30 -42,31 -31,17 60,37
ES-120 82,00 131,20 19,77 5.877,96 1.789,36 131,20 19,77 5.877,96 1.789,36 -7.818,29
ES-124 22,61 0,00 6,16 499,68 191,03 0,00 1,49 280,67 96,84 -378,99
ES-257 34,97 0,00 9,61 1.492,07 439,30 0,00 0,94 128,47 25,66 -155,07
ES-261 14,70 16,17 13,72 130,52 46,19 0,0 0,0 88,1 31,8 -119,9
ES-445 26,47 0,00 6,28 742,68 173,33 0,0 0,0 -375,7 -95,0 470,7
ES-456 2,84 0,00 1,37 236,95 77,14 0,0 0,00 122,75 37,78 -160,53
Total 429,03 346,89 193,72 44.680,45 15.625,14 330,72 24,02 -1.885,52 -3.123,39 4.654,16
Via Norte BR-101 126,91 82,18 84,68 23.119,21 7.014,76 82,18 2,96 -5.680,62 -3.456,75 9.052,24
Duplicagéo Parcial BR-101 BR-262 7,26 0,00 7,01 2.571,16 1.267,17 0,00 0,00 -901,25 -447,49 1.348,74
ES-010 68,90 0,00 30,53 4.083,37 1.749,04 0,00 -2,37 -1.257,01 -580,89 1.840,27
ES-060 16,57 0,00 8,68 4.128,34 2.291,73 0,00 0,00 -239,70 -190,72 430,42
ES-080 25,80 12,80 4,98 1.685,45 888,88 12,80 0,30 -42,31 -31,17 60,37
ES-120 82,00 131,20 19,77 5.877,96 1.789,36 131,20 19,77 5.877,96 1.789,36 -7.818,29
ES-124 22,61 0,00 6,16 499,68 191,03 0,00 1,49 280,67 96,84 -378,99
ES-257 34,97 0,00 9,61 1.492,07 439,30 0,00 0,94 128,47 25,66 -155,07
ES-261 14,70 16,17 13,72 130,52 46,19 0,0 0,0 88,1 31,8 -119,9
ES-445 26,47 0,00 6,28 742,68 173,33 0,0 0,0 -375,7 -95,0 470,7
ES-456 2,84 0,00 1,37 236,95 77,14 0,0 0,00 122,75 37,78 -160,53
Total 429,03 242,35 192,78 44.567,39 15.927,91 226,18 23,09 -1.998,58 -2.820,62 4.569,93
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Quadro 91

VIANORTE 2

Dados das Alternativas N&o Descontados
Em Reais MilhGes

DESPESA DER-ES CONSERVACAO
ALTERNATIVA RODOVIA KM Investimento Conservacéo 01-05 06 - 10 11-15 16-20 20-25
Base (Sem Via Norte) BR-101 126,91 0,00 81,72 25,67 13,27 12,61 17,95 12,21
BR-262 7,26 0,00 7,00 0,00 3,50 1,13 1,64 0,73
ES-010 68,90 0,00 32,90 3,53 722 9,93 0,00 12,22
ES-060 16,57 0,00 8,68 0,00 0,05 6,39 2,24 0,00
ES-080 17,80 0,00 4,68 0,00 1,81 1,33 0,00 1,53
ES-120
ES-124 22,61 0,00 4,67 0,00 0,00 0,72 0,00 3,95
ES-257 34,97 0,00 8,67 0,61 4,98 0,62 2,45 0,01
ES-261 14,70 16,17 13,72 0,00 0,00 6,86 0,00 6,86
ES-445 26,47 0,00 6,28 0,00 0,01 6,28 0,00 0,00
ES-456 2,84 0,00 137 0,00 0,68 0,00 0,00 0,68
Total 339,03 16,17 169,69 29,82 31,53 45,86 24,29 38,19
Implantagéo Via Norte BR-101 126,91 0,00 76,50 17,26 16,10 9,78 26,38 6,98
BR-262 7,26 0,00 7,01 0,00 3,50 0,00 1,68 182
ES-010 68,90 0,00 30,53 0,47 3,61 16,59 0,00 9,86
ES-060 16,57 0,00 8,68 0,00 0,05 6,39 2,24 0,00
ES-080 25,80 12,80 4,98 0,00 1,81 0,01 1,33 1,83
ES-120 82,00 131,20 19,77 0,00 0,02 17,33 2,41 0,00
ES-124 22,61 0,00 6,16 0,00 0,71 3,94 1,50 0,00
ES-257 34,97 0,00 9,61 1,56 4,04 0,01 4,00 0,01
ES-261 14,70 16,17 13,72 0,00 0,00 6,86 6,86 0,00
ES-445 26,47 0,00 6,28 0,00 0,00 6,28 0,00 0,00
ES-456 2,84 0,00 1,37 0,00 0,68 0,68 0,00 0,00
Total 429,03 160,17 184,60 19,30 30,54 67,87 46,40 20,50
Via Norte BR-101 126,91 186,72 85,62 4,20 8,42 50,20 12,23 10,56
Duplicacdo BR-101 BR-262 7,26 0,00 7,01 0,00 3,50 0,00 1,68 1,82
ES-010 68,90 0,00 30,53 0,47 3,61 16,59 0,00 9,86
ES-060 16,57 0,00 8,68 0,00 0,05 6,39 2,24 0,00
ES-080 25,80 12,80 4,98 0,00 1,81 0,01 1,33 1,83
ES-120 82,00 131,20 19,77 0,00 0,02 17,33 2,41 0,00
ES-124 22,61 0,00 6,16 0,00 0,71 3,94 1,50 0,00
ES-257 34,97 0,00 9,61 1,56 4,04 0,01 4,00 0,01
ES-261 14,70 16,17 13,72 0,00 0,00 6,86 6,86 0,00
ES-445 26,47 0,00 6,28 0,00 0,00 6,28 0,00 0,00
ES-456 2,84 0,00 137 0,00 0,68 0,68 0,00 0,00
Total 429,03 346,89 193,72 6,24 22,86 108,29 32,25 24,08
Via Norte BR-101 126,91 82,18 84,68 15,24 8,42 27,17 23,29 10,56
Duplicacao Parcial BR-101 BR-262 7,26 0,00 7,01 0,00 3,50 0,00 1,68 182
ES-010 68,90 0,00 30,53 0,47 3,61 16,59 0,00 9,86
ES-060 16,57 0,00 8,68 0,00 0,05 6,39 2,24 0,00
ES-080 25,80 12,80 4,98 0,00 181 0,01 1,33 183
ES-120 82,00 131,20 19,77 0,00 0,02 17,33 241 0,00
ES-124 22,61 0,00 6,16 0,00 0,71 3,94 1,50 0,00
ES-257 34,97 0,00 9,61 1,56 4,04 0,01 4,00 0,01
ES-261 14,70 16,17 13,72 0,00 0,00 6,86 6,86 0,00
ES-445 26,47 0,00 6,28 0,00 0,00 6,28 0,00 0,00
ES-456 2,84 0,00 1,37 0,00 0,68 0,68 0,00 0,00
Total 429,03 242,35 192,78 17,28 22,86 85,26 43,31 24,08
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Quadro 92

VIA NORTE 2

Dados das Alternativas Descontados
Em Reais Milhdes

COMPARATIVO COM BASE

ALTERNATIVA RODOVIA KM . DESPESA DER-ES . CUS_TO DOS USUARIOS . DESPESA DER-ES . CUS:I'O DOS USUARIOS Bgnef.|0|os
Investimento Conservag&o Operag&o Tempo Investimento Conservagao Operag&o Tempo Liquidos
Base (Sem Via Norte) BR-101 126,91 0,00 34,81 8.717,85 3.126,40
BR-262 7,26 0,00 2,37 1.014,57 494,03
ES-010 68,90 0,00 8,68 1.597,01 688,29
ES-060 16,57 0,00 1,95 1.313,97 717,40
ES-080 17,80 0,00 1,06 517,49 272,49
ES-120
ES-124 22,61 0,00 0,47 60,26 26,10
ES-257 34,97 0,00 3,89 403,26 121,65
ES-261 14,70 16,17 1,85 10,95 3,81
ES-445 26,47 0,00 2,01 329,05 77,71
ES-456 2,84 0,00 0,29 33,72 11,61
Total 339,03 16,17 57,39 13.998,13 5.539,49 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Implantacéo Via Norte BR-101 126,91 0,00 32,71 6.993,11 2.641,10 0,00 -2,10 -1.724,74 -485,29 221214
BR-262 7,26 0,00 2,06 795,26 388,64 0,00 -0,32 -219,31 -105,39 325,02
ES-010 68,90 0,00 783 1.258,77 538,08 0,00 -0,85 -338,24 -150,21 489,29
ES-060 16,57 0,00 1,92 1.245,27 665,91 0,00 -0,03 -68,70 -51,49 120,22
ES-080 25,80 12,80 1,03 507,43 265,26 12,80 -0,02 -10,06 -7,23 4,51
ES-120 82,00 131,20 5,33 1.734,06 527,65 131,20 5,33 1.734,06 527,65 -2.398,25
ES-124 22,61 0,00 132 153,77 58,03 0,00 0,85 93,51 31,93 -126,29
ES-257 34,97 0,00 4,15 451,20 132,08 0,00 0,26 47,94 10,42 -58,62
ES-261 14,70 16,17 2,88 29,93 10,91 0,00 1,03 19,0 71 -27,1
ES-445 26,47 0,00 1,82 225,08 52,26 0,00 -0,2 -104,0 -25,5 129,6
ES-456 2,84 0,00 0,55 71,86 23,15 0,00 0,25 38,15 11,55 -49,95
Total 429,03 160,17 61,62 13.465,74 5.303,07 144,00 4,23 -532,39 -236,42 620,58
Via Norte BR-101 126,91 186,72 23,36 7.000,54 2.057,19 186,72 -11,45 -1.717,31 -1.069,21 2.611,25
Duplicacédo BR-101 BR-262 7,26 0,00 2,06 795,26 388,64 0,00 -0,32 -219,31 -105,39 325,02
ES-010 68,90 0,00 7,83 1.258,77 538,08 0,00 -0,85 -338,24 -150,21 489,29
ES-060 16,57 0,00 1,92 1.245,27 665,91 0,00 -0,03 -68,70 -51,49 120,22
ES-080 25,80 12,80 1,03 507,43 265,26 12,80 -0,02 -10,06 -7,23 4,51
ES-120 82,00 131,20 5,33 1.734,06 527,65 131,20 5,33 1.734,06 527,65 -2.398,25
ES-124 22,61 0,00 1,32 153,77 58,03 0,00 0,85 93,51 31,93 -126,29
ES-257 34,97 0,00 4,15 451,20 132,08 0,00 0,26 47,94 10,42 -58,62
ES-261 14,70 16,17 2,88 29,93 10,91 0,0 1,0 19,0 71 -27,1
ES-445 26,47 0,00 1,82 225,08 52,26 0,0 -0,2 -104,0 -25,5 129,6
ES-456 2,84 0,00 0,55 71,86 23,15 0,0 0,25 38,15 11,55 -49,95
Total 429,03 346,89 52,27 13.473,18 4.719,15 330,72 -5,12 -524,95 -820,33 1.019,69
Via Norte BR-101 126,91 82,18 31,13 6.969,52 2.134,23 82,18 -3,68 -1.748,33 -992,17 2.662,01
Duplicagdo Parcial BR-101 BR-262 7,26 0,00 2,06 795,26 388,64 0,00 -0,32 -219,31 -105,39 325,02
ES-010 68,90 0,00 7,83 1.258,77 538,08 0,00 -0,85 -338,24 -150,21 489,29
ES-060 16,57 0,00 1,92 1.245,27 665,91 0,00 -0,03 -68,70 -51,49 120,22
ES-080 25,80 12,80 1,03 507,43 265,26 12,80 -0,02 -10,06 -7,23 4,51
ES-120 82,00 131,20 5,33 1.734,06 527,65 131,20 5,33 1.734,06 527,65 -2.398,25
ES-124 22,61 0,00 1,32 153,77 58,03 0,00 0,85 93,51 31,93 -126,29
ES-257 34,97 0,00 4,15 451,20 132,08 0,00 0,26 47,94 10,42 -58,62
ES-261 14,70 16,17 2,88 29,93 10,91 0,0 1,0 19,0 71 -27,1
ES-445 26,47 0,00 1,82 225,08 52,26 0,0 -0,2 -104,0 -25,5 129,6
ES-456 2,84 0,00 0,55 71,86 23,15 0,0 0,25 38,15 11,55 -49,95
Total 429,03 242,35 60,03 13.442,16 4.796,20 226,18 2,64 -555,97 -743,29 1.070,45
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Quadro 93

VIANORTE 2

Dados das Alternativas Descontados

Em Reais Milhdes

DESPESA DER-ES CONSERVACAO

ALTERNATIVA RODOVIA KM Investimento Conservagao 01-05 06 - 10 11-15 16-20 20-25

Base (Sem Via Norte) BR-101 126,91 0,00 34,81 22,64 574 2,82 2,73 0,89
BR-262 7,26 0,00 2,37 0,00 1,84 0,23 0,23 0,07
ES-010 68,90 0,00 8,68 2,26 2,60 2,90 0,00 0,93
ES-060 16,57 0,00 1,95 0,00 0,02 1,60 0,33 0,00
ES-080 17,80 0,00 1,06 0,00 0,67 0,27 0,00 0,12
ES-120
ES-124 22,61 0,00 0,47 0,00 0,00 0,19 0,00 0,28
ES-257 34,97 0,00 3,89 0,61 2,84 0,12 0,32 0,00
ES-261 14,70 16,17 1,85 0,00 0,00 1,37 0,00 0,48
ES-445 26,47 0,00 2,01 0,00 0,00 2,01 0,00 0,00
ES-456 2,84 0,00 0,29 0,00 0,25 0,00 0,00 0,05

Total 339,03 16,17 57,39 25,52 13,96 11,50 3,60 2,82

Implantacéo Via Norte BR-101 126,91 0,00 32,71 17,26 8,66 2,64 3,58 0,57
BR-262 7,26 0,00 2,06 0,00 1,71 0,00 0,22 0,13
ES-010 68,90 0,00 7,83 0,30 1,94 4,90 0,00 0,69
ES-060 16,57 0,00 1,92 0,00 0,02 1,58 0,32 0,00
ES-080 25,80 12,80 1,03 0,00 0,67 0,00 0,24 0,13
ES-120 82,00 131,20 533 0,00 0,01 5,01 0,31 0,00
ES-124 22,61 0,00 1,32 0,00 0,32 0,79 0,21 0,00
ES-257 34,97 0,00 4,15 1,28 2,30 0,00 057 0,00
ES-261 14,70 16,17 2,88 0,00 0,00 1,99 0,89 0,00
ES-445 26,47 0,00 1,82 0,00 0,00 182 0,00 0,00
ES-456 2,84 0,00 0,55 0,00 0,39 0,16 0,00 0,00

Total 429,03 160,17 61,62 18,85 16,02 18,88 6,35 1,52

Via Norte BR-101 126,91 186,72 23,36 4,20 4,80 11,76 1,74 0,87

Duplicagéo BR-101 BR-262 7,26 0,00 2,06 0,00 171 0,00 0,22 0,13
ES-010 68,90 0,00 7,83 0,30 1,94 4,90 0,00 0,69
ES-060 16,57 0,00 1,92 0,00 0,02 1,58 0,32 0,00
ES-080 25,80 12,80 1,03 0,00 0,67 0,00 0,24 0,13
ES-120 82,00 131,20 533 0,00 0,01 5,01 0,31 0,00
ES-124 22,61 0,00 1,32 0,00 0,32 0,79 0,21 0,00
ES-257 34,97 0,00 4,15 1,28 2,30 0,00 0,57 0,00
ES-261 14,70 16,17 2,88 0,00 0,00 1,99 0,89 0,00
ES-445 26,47 0,00 1,82 0,00 0,00 182 0,00 0,00
ES-456 2,84 0,00 0,55 0,00 0,39 0,16 0,00 0,00

Total 429,03 346,89 52,27 579 12,16 28,00 4,51 181

Via Norte BR-101 126,91 82,18 31,13 15,24 4,80 715 3,07 0,87

Duplicacéo Parcial BR-101 BR-262 7,26 0,00 2,06 0,00 17 0,00 0,22 0,13
ES-010 68,90 0,00 783 0,30 1,94 4,90 0,00 0,69
ES-060 16,57 0,00 1,92 0,00 0,02 1,58 0,32 0,00
ES-080 25,80 12,80 1,03 0,00 0,67 0,00 0,24 0,13
ES-120 82,00 131,20 533 0,00 0,01 5,01 0,31 0,00
ES-124 22,61 0,00 132 0,00 0,32 0,79 0,21 0,00
ES-257 34,97 0,00 4,15 1,28 2,30 0,00 0,57 0,00
ES-261 14,70 16,17 2,88 0,00 0,00 1,99 0,89 0,00
ES-445 26,47 0,00 1,82 0,00 0,00 182 0,00 0,00
ES-456 2,84 0,00 0,55 0,00 0,39 0,16 0,00 0,00

Total 429,03 242,35 60,03 16,83 12,16 23,39 5,84 1,81
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VIANORTE 3

Dados das Alternativas Nao Descontados
Em Reais Milhdes

COMPARATIVO COM BASE

ALTERNATIVA RODOVIA KM I;)ESPESA DER-ES ) CUSTO~DOS USUARIOS PESPESA DER-ES ) CUSTO~ DOS USUARIOS Bgneﬁcms
Investimento Conservagao Operagao Tempo Investimento Conservagao Operagao Tempo Liquidos
Base (Sem Via Norte) BR-101 126,91 0,00 81,72 28.799,83 10.471,51
BR-262 7,26 0,00 7,00 3.472,41 1.714,65
ES-010 68,90 0,00 32,90 5.340,38 2.329,93
ES-060 16,57 0,00 8,68 4.368,04 2.482,44
ES-080 17,80 0,00 4,68 1.727,76 920,05
ES-120 82,00 0,00 0,00 0,00 0,00
ES-124 22,61 0,00 4,67 219,01 94,19
ES-257 34,97 0,00 8,67 1.363,60 413,64
ES-261 14,70 16,17 13,72 42,38 14,43
ES-445 26,47 0,00 6,28 1.118,36 268,32
ES-456 2,84 0,00 137 114,19 39,35
Total 421,03 16,17 169,69 46.565,97 18.748,53 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Duplicagdo BR-101 BR-101 126,91 186,72 120,83 28.968,15 8.358,74 186,72 39,11 168,32 -2.112,77 1.718,62
BR-262 7,26 0,00 7,00 3.472,41 1.714,65 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
ES-010 68,90 0,00 32,90 5.340,38 2.329,93 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
ES-060 16,57 0,00 8,68 4.368,04 248244 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
ES-080 17,80 0,00 4,68 1.727,76 920,05 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
ES-120 82,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
ES-124 22,61 0,00 4,67 219,01 94,19 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
ES-257 34,97 0,00 8,67 1.363,60 413,64 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
ES-261 14,70 16,17 13,72 42,38 14,43 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
ES-445 26,47 0,00 6,28 1.118,36 268,32 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
ES-456 2,84 0,00 137 114,19 39,35 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Total 421,03 202,89 208,80 46.734,29 16.635,76 186,72 39,11 168,32 -2.112,77 1.718,62
Implantagéo Via Norte Longa BR-101 126,91 0,00 69,53 21.536,08 8.122,76 0,00 -12,20 -7.263,76 -2.348,75 9.624,71
BR-262 7,26 0,00 7,01 2.566,76 1.269,01 0,00 0,00 -905,66 -445,65 1.351,30
ES-010 68,90 0,00 24,22 4.006,87 1.72547 0,00 -8,68 -1.333,51 -604,46 1.946,65
ES-060 16,57 0,00 8,69 4.094,05 2.271,24 0,00 0,00 -273,99 -211,20 485,19
ES-080 25,80 12,80 4,68 1.713,32 888,30 12,80 0,00 -14,45 -31,75 33,39
ES-120 101,59 162,54 33,67 8.013,92 2.394,33 162,54 33,67 8.013,92 2.394,33 -10.604,46
ES-124 22,61 0,00 6,16 381,90 155,33 0,00 149 162,89 61,14 -225,52
ES-257 34,97 0,00 9,61 1.423,61 416,98 0,00 0,94 60,00 3,34 -64,28
ES-261 14,70 16,17 13,72 154,08 55,99 0,00 0,00 111,70 41,55 -153,25
ES-445 26,47 0,00 6,28 754,88 175,67 0,00 0,00 -363,47 -92,66 456,13
ES-456 2,84 0,00 137 225,06 72,62 0,00 0,00 110,87 33,26 -144,13
Total 448,62 191,51 184,92 44.870,52 17.547,69 175,34 15,23 -1.695,45 -1.200,84 2.705,72
Via Norte Longa BR-101 126,91 186,72 81,44 21.655,37 6.297,29 186,72 -0,28 -7.144,47 -4.174,22 11.132,25
Duplicagdo BR-101 BR-262 7,26 0,00 7,01 2.566,76 1.269,01 0,00 0,00 -905,66 -445,65 1.351,30
ES-010 68,90 0,00 24,22 4.006,87 1.725,47 0,00 -8,68 -1.333,51 -604,46 1.946,65
ES-060 16,57 0,00 8,69 4.094,05 2.271,24 0,00 0,00 -273,99 -211,20 485,19
ES-080 25,80 12,80 4,68 1.713,32 888,30 12,80 0,00 -14,45 -31,75 33,39
ES-120 101,59 162,54 33,67 8.013,92 2.394,33 162,54 33,67 8.013,92 2.394,33 -10.604,46
ES-124 22,61 0,00 6,16 381,90 155,33 0,00 149 162,89 61,14 -225,52
ES-257 34,97 0,00 9,61 1.423,61 416,98 0,00 0,94 60,00 3,34 -64,28
ES-261 14,70 16,17 13,72 154,08 55,99 0,00 0,00 111,70 41,55 -153,25
ES-445 26,47 0,00 6,28 754,88 175,67 0,00 0,00 -363,47 -92,66 456,13
ES-456 2,84 0,00 137 225,06 72,62 0,00 0,00 110,87 33,26 -144,13
Total 448,62 378,24 196,83 44.989,81 16.722,22 362,07 27,14 -1.576,16 -3.026,31 4.213,26
Via Norte Longa BR-101 126,91 82,18 80,50 21.539,38 6.603,30 82,18 -1,23 -7.260,45 -3.868,21 11.047,71
Duplicagéo Parcial BR-101 BR-262 7,26 0,00 7,01 2.566,76 1.269,01 0,00 0,00 -905,66 -445,65 1.351,30
ES-010 68,90 0,00 24,22 4.006,87 1.725,47 0,00 -8,68 -1.333,51 -604,46 1.946,65
ES-060 16,57 0,00 8,69 4.094,05 2.271,24 0,00 0,00 -273,99 -211,20 485,19
ES-080 25,80 12,80 4,68 1.713,32 888,30 12,80 0,00 -14,45 -31,75 33,39
ES-120 101,59 162,54 33,67 8.013,92 2.394,33 162,54 33,67 8.013,92 2.394,33 -10.604,46
ES-124 22,61 0,00 6,16 381,90 155,33 0,00 149 162,89 61,14 -225,52
ES-257 34,97 0,00 9,61 1.423,61 416,98 0,00 0,94 60,00 3,34 -64,28
ES-261 14,70 16,17 13,72 154,08 55,99 0,00 0,00 111,70 41,55 -153,25
ES-445 26,47 0,00 6,28 754,88 175,67 0,00 0,00 -363,47 -92,66 456,13
ES-456 2,84 0,00 1,37 225,06 72,62 0,00 0,00 110,87 33,26 -144,13
Total 448,62 273,69 195,89 44.873,82 16.028,23 257,52 26,20 -1.692,15 -2.720,30 4.128,73
22
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VIANORTE 3

Dados das Alternativas N&o Descontados
Em Reais Milhdes

DESPESA DER-ES CONSERVACAO
ALTERNATIVA RODOVIA KM Investimento Conservacéo 01-05 06 - 10 11-15 16-20 20-25
Base (Sem Via Norte) BR-101 126,91 0,00 81,72 25,67 13,27 12,61 17,95 12,21
BR-262 7,26 0,00 7,00 0,00 3,50 1,13 1,64 0,73
ES-010 68,90 0,00 32,90 3,53 7,22 9,93 0,00 12,22
ES-060 16,57 0,00 8,68 0,00 0,05 6,39 2,24 0,00
ES-080 17,80 0,00 4,68 0,00 1,81 1,33 0,00 1,53
ES-120 82,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
ES-124 22,61 0,00 4,67 0,00 0,00 0,72 0,00 3,95
ES-257 34,97 0,00 8,67 0,61 4,98 0,62 2,45 0,01
ES-261 14,70 16,17 13,72 0,00 0,00 6,86 0,00 6,86
ES-445 26,47 0,00 6,28 0,00 0,01 6,28 0,00 0,00
ES-456 2,84 0,00 1,37 0,00 0,68 0,00 0,00 0,68
Total 421,03 16,17 169,69 29,82 31,53 45,86 24,29 38,19
Duplicagdo BR-101 BR-101 126,91 186,72 120,83 12,61 5,60 50,02 2,99 49,61
BR-262 7,26 0,00 7,00 0,00 3,50 1,13 1,64 0,73
ES-010 68,90 0,00 32,90 3,53 722 9,93 0,00 12,22
ES-060 16,57 0,00 8,68 0,00 0,05 6,39 2,24 0,00
ES-080 17,80 0,00 4,68 0,00 181 1,33 0,00 153
ES-120 82,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
ES-124 22,61 0,00 4,67 0,00 0,00 0,72 0,00 3,95
ES-257 34,97 0,00 8,67 0,61 4,98 0,62 2,45 0,01
ES-261 14,70 16,17 13,72 0,00 0,00 6,86 0,00 6,86
ES-445 26,47 0,00 6,28 0,00 0,01 6,28 0,00 0,00
ES-456 2,84 0,00 1,37 0,00 0,68 0,00 0,00 0,68
Total 421,03 202,89 208,80 16,76 23,85 83,27 9,33 75,59
Implantagéo Via Norte Longa BR-101 126,91 0,00 69,53 17,26 16,10 9,78 26,37 0,00
BR-262 7,26 0,00 7,01 0,00 3,50 0,00 1,68 1,82
ES-010 68,90 0,00 24,22 0,47 3,08 17,13 0,00 3,53
ES-060 16,57 0,00 8,69 0,00 0,05 6,39 2,25 0,00
ES-080 25,80 12,80 4,68 0,00 1,81 1,33 0,01 1,53
ES-120 101,59 162,54 33,67 0,00 0,03 22,05 2,41 9,18
ES-124 22,61 0,00 6,16 0,00 0,71 0,00 0,59 4,85
ES-257 34,97 0,00 9,61 1,56 4,04 0,01 4,01 0,01
ES-261 14,70 16,17 13,72 0,00 0,00 6,86 6,86 0,00
ES-445 26,47 0,00 6,28 0,00 0,00 6,28 0,00 0,00
ES-456 2,84 0,00 137 0,00 0,68 0,00 0,68 0,00
Total 448,62 191,51 184,92 19,30 30,02 69,82 44,86 20,93
Via Norte Longa BR-101 126,91 186,72 81,44 4,20 8,43 47,21 11,41 10,19
Duplicacdo BR-101 BR-262 7,26 0,00 7,01 0,00 3,50 0,00 1,68 1,82
ES-010 68,90 0,00 24,22 0,47 3,08 17,13 0,00 3,53
ES-060 16,57 0,00 8,69 0,00 0,05 6,39 2,25 0,00
ES-080 25,80 12,80 4,68 0,00 1,81 1,33 0,01 1,53
ES-120 101,59 162,54 33,67 0,00 0,03 22,05 2,41 9,18
ES-124 22,61 0,00 6,16 0,00 0,71 0,00 0,59 4,85
ES-257 34,97 0,00 9,61 1,56 4,04 0,01 4,01 0,01
ES-261 14,70 16,17 13,72 0,00 0,00 6,86 6,86 0,00
ES-445 26,47 0,00 6,28 0,00 0,00 6,28 0,00 0,00
ES-456 2,84 0,00 1,37 0,00 0,68 0,00 0,68 0,00
Total 448,62 378,24 196,83 6,24 22,34 107,25 29,89 31,12
Via Norte Longa BR-101 126,91 82,18 80,50 15,24 8,42 24,18 22,46 10,19
Duplicacéo Parcial BR-101 BR-262 7,26 0,00 7,01 0,00 3,50 0,00 1,68 1,82
ES-010 68,90 0,00 24,22 0,47 3,08 17,13 0,00 3,53
ES-060 16,57 0,00 8,69 0,00 0,05 6,39 2,25 0,00
ES-080 25,80 12,80 4,68 0,00 181 1,33 0,01 153
ES-120 101,59 162,54 33,67 0,00 0,03 22,05 2,41 9,18
ES-124 22,61 0,00 6,16 0,00 0,71 0,00 0,59 4,85
ES-257 34,97 0,00 9,61 1,56 4,04 0,01 4,01 0,01
ES-261 14,70 16,17 13,72 0,00 0,00 6,86 6,86 0,00
ES-445 26,47 0,00 6,28 0,00 0,00 6,28 0,00 0,00
ES-456 2,84 0,00 1,37 0,00 0,68 0,00 0,68 0,00
Total 448,62 273,69 195,89 17,28 22,34 84,22 40,94 31,11
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DER-E

el Quadros
Quadro 96
VIANORTE 3
Dados das Alternativas Descontados
Em Reais Milhdes
COMPARATIVO COM BASE
ALTERNATIVA RODOVIA KM I;)ESPESA DER-ES . CUSTO~ DOS USUARIOS I;)ESPESA DER-ES } CUST({DOS USUARIOS Be'nef.lclos
Investimento Conservacao Operagéo Tempo Investimento Conservacéo Operacéo Tempo Liquidos
Base (Sem Via Norte) BR-101 126,91 0,00 34,81 8.717,85 3.126,40
BR-262 7,26 0,00 2,37 1.014,57 494,03
ES-010 68,90 0,00 8,68 1.597,01 688,29
ES-060 16,57 0,00 1,95 1.313,97 717,40
ES-080 17,80 0,00 1,06 517,49 272,49
ES-120 82,00 0,00 0,00 0,00 0,00
ES-124 22,61 0,00 0,47 60,26 26,10
ES-257 34,97 0,00 3,89 403,26 121,65
ES-261 14,70 16,17 1,85 10,95 381
ES-445 26,47 0,00 2,01 329,05 7171
ES-456 2,84 0,00 0,29 33,72 1161
Total 421,03 16,17 57,39 13.998,13 5.539,49 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Duplicagéo BR-101 BR-101 126,91 186,72 28,97 8.748,65 2.544,73 186,72 -5,84 30,80 -581,67 369,99
BR-262 7,26 0,00 2,37 1.014,57 494,03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
ES-010 68,90 0,00 8,68 1.597,01 688,29 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
ES-060 16,57 0,00 1,95 1.313,97 717,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
ES-080 17,80 0,00 1,06 517,49 272,49 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
ES-120 82,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
ES-124 22,61 0,00 0,47 60,26 26,10 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
ES-257 34,97 0,00 3,89 403,26 121,65 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
ES-261 14,70 16,17 185 10,95 3,81 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
ES-445 26,47 0,00 2,01 329,05 77,71 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
ES-456 2,84 0,00 0,29 33,72 11,61 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Total 421,03 202,89 51,55 14.028,93 4.957,82 186,72 -5,84 30,80 -581,67 369,99
Implantagéo Via Norte Longa BR-101 126,91 0,00 31,56 6.649,43 2.468,08 0,00 -3,25 -2.068,42 -658,32 2.729,99
BR-262 7,26 0,00 1,99 792,42 388,08 0,00 -0,38 -222,15 -105,95 328,49
ES-010 68,90 0,00 7,07 1.238,18 533,22 0,00 -161 -358,82 -155,07 515,49
ES-060 16,57 0,00 1,89 1.235,76 660,46 0,00 -0,06 -78,21 -56,94 135,21
ES-080 25,80 12,80 1,07 519,76 267,28 12,80 0,02 2,27 -5,20 -9,88
ES-120 101,59 162,54 7,43 2.24394 671,71 162,54 743 2.243,94 671,71 -3.085,63
ES-124 22,61 0,00 0,83 105,22 42,86 0,00 0,36 44,96 16,76 -62,09
ES-257 34,97 0,00 411 424,24 124,32 0,00 0,22 20,98 2,67 -23,86
ES-261 14,70 16,17 2,88 30,21 10,98 0,00 1,03 19,26 717 -27,46
ES-445 26,47 0,00 1,82 229,06 53,10 0,00 -0,19 -99,99 -24,61 124,79
ES-456 2,84 0,00 0,47 63,29 20,43 0,00 0,18 29,58 8,82 -38,58
Total 448,62 191,51 61,14 13.531,53 5.240,52 175,34 3,75 -466,60 -298,97 586,48
Via Norte Longa BR-101 126,91 186,72 22,70 6.674,15 1.969,62 186,72 -12,11 -2.043,70 -1.156,78 3.025,88
Duplicacéo BR-101 BR-262 7,26 0,00 1,99 792,42 388,08 0,00 -0,38 -222,15 -105,95 328,49
ES-010 68,90 0,00 7,07 1.238,18 533,22 0,00 -1,61 -358,82 -155,07 515,49
ES-060 16,57 0,00 1,89 1.235,76 660,46 0,00 -0,06 -78,21 -56,94 135,21
ES-080 25,80 12,80 1,07 519,76 267,28 12,80 0,02 2,27 -5,20 -9,88
ES-120 101,59 162,54 7,43 2.24394 671,71 162,54 743 2.243,94 671,71 -3.085,63
ES-124 22,61 0,00 0,83 105,22 42,86 0,00 0,36 44,96 16,76 -62,09
ES-257 34,97 0,00 4,11 424,24 124,32 0,00 0,22 20,98 2,67 -23,86
ES-261 14,70 16,17 2,88 30,21 10,98 0,00 1,03 19,26 717 -27,46
ES-445 26,47 0,00 1,82 229,06 53,10 0,00 -0,19 -99,99 -24,61 124,79
ES-456 2,84 0,00 0,47 63,29 20,43 0,00 0,18 29,58 8,82 -38,58
Total 448,62 378,24 52,27 13.556,25 4.742,05 362,07 -5,12 -441,88 -797,43 882,37
Via Norte Longa BR-101 126,91 82,18 30,46 6.641,24 2.050,59 82,18 -4,35 -2.076,62 -1.075,81 3.074,60
Duplicacéo Parcial BR-101 BR-262 7,26 0,00 1,99 792,42 388,08 0,00 -0,38 -222,15 -105,95 328,49
ES-010 68,90 0,00 7,07 1.238,18 533,22 0,00 -161 -358,82 -155,07 515,49
ES-060 16,57 0,00 1,89 1.235,76 660,46 0,00 -0,06 -78,21 -56,94 135,21
ES-080 25,80 12,80 1,07 519,76 267,28 12,80 0,02 2,27 -5,20 -9,88
ES-120 101,59 162,54 743 2.24394 671,71 162,54 743 2.243,94 671,71 -3.085,63
ES-124 22,61 0,00 0,83 105,22 42,86 0,00 0,36 44,96 16,76 -62,09
ES-257 34,97 0,00 4,11 424,24 124,32 0,00 0,22 20,98 2,67 -23,86
ES-261 14,70 16,17 2,88 30,21 10,98 0,00 1,03 19,26 717 -27,46
ES-445 26,47 0,00 1,82 229,06 53,10 0,00 -0,19 -99,99 -24,61 124,79
ES-456 2,84 0,00 0,47 63,29 20,43 0,00 0,18 29,58 8,82 -38,58
Total 448,62 273,69 60,03 13.523,34 4.823,03 257,52 2,64 -474,79 -716,46 931,09
22
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DER-ES

Quadros
Quadro 97
VIANORTE 3
Dados das Alternativas Descontados
Em Reais Milhoes
DESPESA DER-ES CONSERVACAO
ALTERNATIVA RODOVIA KM Investimento Conservagéo 01-05 06 - 10 11-15 16-20 20-25
Base (Sem Via Norte) BR-101 126,91 0,00 34,81 22,64 5,74 2,82 2,73 0,89
BR-262 7,26 0,00 2,37 0,00 1,84 0,23 0,23 0,07
ES-010 68,90 0,00 8,68 2,26 2,60 2,90 0,00 0,93
ES-060 16,57 0,00 1,95 0,00 0,02 1,60 0,33 0,00
ES-080 17,80 0,00 1,06 0,00 0,67 0,27 0,00 0,12
ES-120 82,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
ES-124 22,61 0,00 0,47 0,00 0,00 0,19 0,00 0,28
ES-257 34,97 0,00 3,89 0,61 2,84 0,12 0,32 0,00
ES-261 14,70 16,17 1,85 0,00 0,00 1,37 0,00 0,48
ES-445 26,47 0,00 2,01 0,00 0,00 2,01 0,00 0,00
ES-456 2,84 0,00 0,29 0,00 0,25 0,00 0,00 0,05
Total 421,03 16,17 57,39 25,52 13,96 11,50 3,60 2,82
Duplicacédo BR-101 BR-101 126,91 186,72 28,97 9,58 2,24 12,85 0,45 3,85
BR-262 7,26 0,00 2,37 0,00 1,84 0,23 0,23 0,07
ES-010 68,90 0,00 8,68 2,26 2,60 2,90 0,00 0,93
ES-060 16,57 0,00 1,95 0,00 0,02 1,60 0,33 0,00
ES-080 17,80 0,00 1,06 0,00 0,67 0,27 0,00 0,12
ES-120 82,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
ES-124 22,61 0,00 0,47 0,00 0,00 0,19 0,00 0,28
ES-257 34,97 0,00 3,89 0,61 2,84 0,12 0,32 0,00
ES-261 14,70 16,17 1,85 0,00 0,00 1,37 0,00 0,48
ES-445 26,47 0,00 2,01 0,00 0,00 2,01 0,00 0,00
ES-456 2,84 0,00 0,29 0,00 0,25 0,00 0,00 0,05
Total 421,03 202,89 51,55 12,46 10,46 21,53 1,33 5,78
Implantacéo Via Norte Longa BR-101 126,91 0,00 31,56 17,26 8,30 2,52 3,49 0,00
BR-262 7,26 0,00 1,99 0,00 1,64 0,00 0,22 0,13
ES-010 68,90 0,00 7,07 0,30 1,75 4,77 0,00 0,25
ES-060 16,57 0,00 1,89 0,00 0,02 1,58 0,29 0,00
ES-080 25,80 12,80 1,07 0,00 0,67 0,27 0,00 0,14
ES-120 101,59 162,54 743 0,00 0,01 6,39 0,39 0,64
ES-124 22,61 0,00 0,83 0,00 0,29 0,00 0,08 0,47
ES-257 34,97 0,00 4,11 1,28 2,30 0,00 0,53 0,00
ES-261 14,70 16,17 2,88 0,00 0,00 1,99 0,89 0,00
ES-445 26,47 0,00 1,82 0,00 0,00 182 0,00 0,00
ES-456 2,84 0,00 0,47 0,00 0,35 0,00 0,12 0,00
Total 448,62 191,51 61,14 18,85 15,33 19,33 6,00 1,63
Via Norte Longa BR-101 126,91 186,72 22,70 4,20 4,80 11,05 1,74 0,92
Duplicacdo BR-101 BR-262 7,26 0,00 1,99 0,00 1,64 0,00 0,22 0,13
ES-010 68,90 0,00 7,07 0,30 1,75 4,77 0,00 0,25
ES-060 16,57 0,00 1,89 0,00 0,02 1,58 0,29 0,00
ES-080 25,80 12,80 1,07 0,00 0,67 0,27 0,00 0,14
ES-120 101,59 162,54 7,43 0,00 0,01 6,39 0,39 0,64
ES-124 22,61 0,00 0,83 0,00 0,29 0,00 0,08 0,47
ES-257 34,97 0,00 4,11 1,28 2,30 0,00 0,53 0,00
ES-261 14,70 16,17 2,88 0,00 0,00 1,99 0,89 0,00
ES-445 26,47 0,00 1,82 0,00 0,00 1,82 0,00 0,00
ES-456 2,84 0,00 0,47 0,00 0,35 0,00 0,12 0,00
Total 448,62 378,24 52,27 579 11,83 27,86 4,25 2,54
Via Norte Longa BR-101 126,91 82,18 30,46 15,24 4,80 6,44 3,06 0,92
Duplicacéo Parcial BR-101 BR-262 7,26 0,00 1,99 0,00 1,64 0,00 0,22 0,13
ES-010 68,90 0,00 7,07 0,30 1,75 4,77 0,00 0,25
ES-060 16,57 0,00 1,89 0,00 0,02 1,58 0,29 0,00
ES-080 25,80 12,80 1,07 0,00 0,67 0,27 0,00 0,14
ES-120 101,59 162,54 743 0,00 0,01 6,39 0,39 0,64
ES-124 22,61 0,00 0,83 0,00 0,29 0,00 0,08 0,47
ES-257 34,97 0,00 4,11 1,28 2,30 0,00 0,53 0,00
ES-261 14,70 16,17 2,88 0,00 0,00 1,99 0,89 0,00
ES-445 26,47 0,00 182 0,00 0,00 1,82 0,00 0,00
ES-456 2,84 0,00 0,47 0,00 0,35 0,00 0,12 0,00
Total 448,62 273,69 60,03 16,83 11,83 23,26 557 2,54
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Quadros
Quadro 98
CONTORNOS
Dados das Alternativas N&o Descontados
Em Reais Milhdes
CONTORNO DE BARRA DE SAO FRANCISCO
COMPARATIVO COM BASE
ALTERNATIVA RODOVIA KM ) DESPESA DER-ES : CUS:I'O DOS USUARIOS ) DESPESA DER-ES . CUS_TO DOS USUARIOS Bepef_ncnus
Investimento Conservagao Operagao Tempo Investimento Conservagao Operagao Tempo Liquidos
Base (Sem Contorno) ES-080 4,95 0,00 1,16 316,63 108,50
ES-381 4,32 0,00 1,29 253,50 84,93
Total 9,27 0,00 2,45 570,13 193,43 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Implantacédo Contorno de B.S.Francisco ES-080 12,95 12,80 1,17 313,51 104,22 12,80 0,00 -3,12 -4,28 -5,40
ES-381 4,32 0,00 1,29 200,74 66,20 0,00 0,00 -52,76 -18,73 71,49
Total 17,27 12,80 2,46 514,25 170,42 12,80 0,01 -55,88 -23,01 66,09
CONTORNO DE ICONHA
COMPARATIVO COM BASE
ALTERNATIVA RODOVIA KM i DESPESA DER-ES . CUS:I'O DOS USUARIOS ) DESPESA DER-ES : CUS:I'O DOS USUARIOS Be_nef.lcms
Investimento Conservagao Operagéo Tempo Investimento Conservagao Operagio Tempo Liquidos
Base (Sem Contorno) BR-101 6,68 0,00 331 1.431,29 427,51
ES-375 7,89 0,00 1,96 92,23 42,50
Total 14,57 0,00 527 1.523,52 470,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Implantacéo Contorno de Iconha BR-102 6,68 0,00 331 1.353,36 401,93 0,00 0,00 -77,93 -25,58 103,51
ES-375 17,89 16,00 1,97 109,98 44,71 16,00 0,00 17,75 2,22 -35,97
Total 24,57 16,00 5,28 1.463,34 446,64 16,00 0,00 -60,17 -23,36 67,53
VARIANTE DE COLATINA
COMPARATIVO COM BASE
ALTERNATIVA RODOVIA KM ' DESPESA DER-ES . CUS:I'O DOS USUARIOS ) DESPESA DER-ES : CUS:I'O DOS USUARIOS Be-nef.lclos
Investimento Conservagéo Operacdo Tempo Investimento Conservagéo Operagdo Tempo Liquidos
Base (Sem Variante) BR-259 6,12 0,00 1,46 535,65 163,47
ES-080 12,56 0,00 3,23 1.176,36 420,67
ES-248 3,62 0,00 1,01 89,10 28,70
Total 22,30 0,00 5,69 1.801,10 612,84 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Implantagdo Variante de Colatina BR-259 6,12 0,00 1,46 432,96 130,41 0,00 0,00 -102,69 -33,06 135,75
ES-080 26,56 22,40 3,25 1.192,53 411,51 22,40 0,02 16,17 -9,15 -29,43
ES-248 3,62 0,00 2,01 115,05 37,08 0,00 1,01 25,95 8,39 -35,34
Total 36,30 22,40 6,71 1.740,53 579,01 22,40 1,02 -60,57 -33,83 70,98
' »)]
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Quadros

Quadro 99

CONTORNOS

Dados das Alternativas Nao Descontados
Em Reais Milhdes

CONTORNO DE BARRA DE SAO FRANCISCO

DESPESA DER-ES CONSERVAGAO
ALTERNATIVA RODOVIA KM Investimento Conservagéo 01-05 06 - 10 11-15 16-20 20-25
Base (Sem Contorno) ES-080 4,95 0,00 1,16 0,00 0,00 1,16 0,00 0,00
ES-381 4,32 0,00 1,29 0,00 0,00 0,00 1,29 0,00
Total 9,27 0,00 2,45 0,00 0,00 1,16 1,29 0,00
Implantagéo Contorno de B.S.Francisco ES-080 12,95 12,80 1,17 0,00 0,00 1,16 0,00 0,00
ES-381 4,32 0,00 1,29 0,00 0,00 0,00 0,50 0,78
Total 17,27 12,80 2,46 0,00 0,00 1,16 0,50 0,79
CONTORNO DE ICONHA
DESPESA DER-ES CONSERVAGAO
ALTERNATIVA RODOVIA KM Investimento Conservagdo 01-05 06 - 10 11-15 16 - 20 20-25
Base (Sem Contorno) BR-101 6,68 0,00 331 0,00 1,65 0,00 0,00 1,65
ES-375 7,89 0,00 1,96 0,00 1,96 0,00 0,00 0,00
Total 14,57 0,00 5,27 0,00 3,62 0,00 0,00 1,65
Implantagéo Contorno de Iconha BR-102 6,68 0,00 331 0,00 1,65 0,00 0,00 1,65
ES-375 17,89 16,00 1,97 0,00 1,96 0,00 0,00 0,00
Total 24,57 16,00 5,28 0,00 3,62 0,00 0,00 1,66
VARIANTE DE COLATINA
DESPESA DER-ES CONSERVAGAO
ALTERNATIVA RODOVIA KM Investimento Conservagéo 01-05 06 - 10 11-15 16 - 20 20-25
Base (Sem Variante) BR-259 6,12 0,00 1,46 0,00 0,00 0,00 1,45 0,00
ES-080 12,56 0,00 3,23 0,00 0,01 3,22 0,00 0,00
ES-248 3,62 0,00 1,01 0,00 1,01 0,00 0,00 0,00
Total 22,30 0,00 5,69 0,00 1,01 3,22 1,45 0,00
Implantagéo Variante de Colatina BR-259 6,12 0,00 1,46 0,00 0,00 0,00 1,45 0,00
ES-080 26,56 22,40 3,25 0,00 0,01 3,22 0,01 0,01
ES-248 3,62 0,00 2,01 0,00 1,01 0,00 0,00 1,01
Total 36,30 22,40 6,71 0,00 1,01 3,23 1,46 1,01
' »)]
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Quadro 100
CONTORNOS
Dados das Alternativas Descontados
Em Reais Milhdes
CONTORNO DE BARRA DE SAO FRANCISCO
COMPARATIVO COM BASE
ALTERNATIVA RODOVIA KM ) DESPESA DER-ES : CUS:I'O DOS USUARIOS ) DESPESA DER-ES . CUS:I'O DOS USUARIOS Bgneflc105
Investimento Conservagao Operagéo Tempo Investimento Conservagao Operacéo Tempo Liquidos
Base (Sem Contorno) ES-080 4,95 0,00 0,30 87,70 30,15
ES-381 4,32 0,00 0,17 69,60 23,46
Total 9,27 0,00 0,47 157,30 53,60 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Implantacéo Contorno de B.S.Francisco ES-080 12,95 12,80 0,27 86,65 29,14 12,80 -0,03 -1,05 -1,01 -10,70
ES-381 4,32 0,00 0,13 55,91 18,69 0,00 -0,04 -13,69 -4,76 18,49
Total 17,27 12,80 0,40 142,56 47,83 12,80 -0,07 -14,74 -5,77 7,79
CONTORNO DE ICONHA
COMPARATIVO COM BASE
ALTERNATIVA RODOVIA KM ' DESPESA DER-ES . CUS:I'O DOS USUARIOS ) DESPESA DER-ES . CUS:I'O DOS USUARIOS Bgneﬁuos
Investimento Conservagéo Operagéo Tempo Investimento Conservagéo Operagéo Tempo Liquidos
Base (Sem Contorno) BR-101 6,68 0,00 0,76 427,24 128,31
ES-375 7,89 0,00 1,00 26,67 12,21
Total 14,57 0,00 1,76 453,91 140,52 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Implantacdo Contorno de Iconha BR-101 6,68 0,00 0,74 404,73 121,35 0,00 -0,02 -22,51 -6,96 29,48
ES-375 17,89 16,00 1,00 31,16 12,73 16,00 0,00 4,49 0,52 -21,01
Total 24,57 16,00 1,75 435,89 134,08 16,00 -0,02 -18,02 -6,44 8,47
VARIANTE DE COLATINA
COMPARATIVO COM BASE
ALTERNATIVA RODOVIA KM _ DESPESA DER-ES . CUS:I'O DOS USUARIOS _ DESPESA DER-ES . CUS:I'O DOS USUARIOS Be_nef_lclos
Investimento Conservagéo Operacéo Tempo Investimento Conservagéo Operagéo Tempo Liquidos
Base (Sem Variante) BR-259 6,12 0,00 0,23 157,29 47,88
ES-080 12,56 0,00 1,03 340,58 121,58
ES-248 3,62 0,00 0,57 26,84 8,62
Total 22,30 0,00 1,84 524,71 178,08 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Implantacéo Variante de Colatina BR-259 6,12 0,00 0,22 129,28 38,97 0,00 -0,01 -28,01 -8,91 36,93
ES-080 26,56 22,40 1,04 343,54 118,97 22,40 0,00 2,96 -2,61 -22,75
ES-248 3,62 0,00 0,64 33,15 10,70 0,00 0,07 6,30 2,07 -8,45
Total 36,30 22,40 1,90 505,97 168,64 22,40 0,06 -18,74 -9,45 573
»
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Quadro 101

CONTORNOS

Dados das Alternativas Descontados
Em Reais Milhdes

CONTORNO DE BARRA DE SAO FRANCISCO

DESPESA DER-ES CONSERVAGAO
ALTERNATIVA RODOVIA KM Investimento Conservagéo 01-05 06 - 10 11-15 16-20 20-25
Base (Sem Contorno) ES-080 4,95 0,00 0,30 0,00 0,00 0,30 0,00 0,00
ES-381 4,32 0,00 0,17 0,00 0,00 0,00 0,17 0,00
Total 9,27 0,00 0,47 0,00 0,00 0,30 0,17 0,00
Implantagéo Contorno de B.S.Francisco ES-080 12,95 12,80 0,27 0,00 0,00 0,27 0,00 0,00
ES-381 4,32 0,00 0,13 0,00 0,00 0,00 0,06 0,07
Total 17,27 12,80 0,40 0,00 0,00 0,27 0,06 0,07
CONTORNO DE ICONHA
DESPESA DER-ES CONSERVAGAO
ALTERNATIVA RODOVIA KM Investimento Conservagdo 01-05 06 - 10 11-15 16 - 20 20-25
Base (Sem Contorno) BR-101 6,68 0,00 0,76 0,00 0,60 0,00 0,00 0,17
ES-375 7,89 0,00 1,00 0,00 1,00 0,00 0,00 0,00
Total 14,57 0,00 1,76 0,00 1,60 0,00 0,00 0,17
Implantagéo Contorno de Iconha BR-101 6,68 0,00 0,74 0,00 0,60 0,00 0,00 0,15
ES-375 17,89 16,00 1,00 0,00 1,00 0,00 0,00 0,00
Total 24,57 16,00 1,75 0,00 1,60 0,00 0,00 0,15
VARIANTE DE COLATINA
DESPESA DER-ES CONSERVAGAO
ALTERNATIVA RODOVIA KM Investimento Conservagéo 01-05 06 - 10 11-15 16 - 20 20-25
Base (Sem Variante) BR-259 6,12 0,00 0,23 0,00 0,00 0,00 0,23 0,00
ES-080 12,56 0,00 1,03 0,00 0,00 1,03 0,00 0,00
ES-248 3,62 0,00 0,57 0,00 0,57 0,00 0,00 0,00
Total 22,30 0,00 1,84 0,00 0,58 1,03 0,23 0,00
Implantagéo Variante de Colatina BR-259 6,12 0,00 0,22 0,00 0,00 0,00 0,22 0,00
ES-080 26,56 22,40 1,04 0,00 0,00 1,03 0,00 0,00
ES-248 3,62 0,00 0,64 0,00 0,57 0,00 0,00 0,07
Total 36,30 22,40 1,90 0,00 0,58 1,03 0,22 0,07
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Quadro 102

PROGRAMA DE RESTAURACAO
Distribuicdo dos Recursos

Em Reais Milhdes

EXTENSAO

UNIDADE MICRORREGIAO TOTAL (Km) 2011 - 2015 2016 - 2020 2021 - 2025 2026 - 2030 2031 - 2035 TOTAL

SRO1 Central Serrana 258,37 10,51 35,64 12,73 30,32 9,62 98,82
Metropolitana 42,69 1,84 5,16 18,62 2,93 6,24 34,80

Sudoeste Serrana 155,34 20,66 14,11 12,07 12,48 59,32

TOTAL 456,40 12,35 61,46 45,47 45,31 28,35 192,94

SRO2 Caparad 229,70 13,42 47,56 11,76 19,25 91,99
Metrdpole Expandida Sul 195,34 1,91 19,89 30,12 24,67 2,56 79,15

Pélo Cachoeiro 340,21 25,15 21,62 25,40 33,13 28,78 134,08

TOTAL 765,25 40,48 89,07 67,28 77,06 31,34 305,22

SRO3 Pélo Colatina 234,94 49,70 18,94 19,92 1,90 4,00 94,46
Pélo Linhares 263,25 7,38 53,54 22,06 12,62 8,52 104,11

TOTAL 498,19 57,08 72,48 41,98 14,52 12,52 198,58

SRO4 Extremo Norte 127,19 45,44 3,82 49,26
Litoral Norte 75,99 7,40 17,32 7,40 32,11

Noroeste 1 168,73 33,45 14,75 2,58 10,31 6,58 67,68

Noroeste 2 161,50 14,23 23,19 21,13 6,71 65,27

TOTAL 533,41 55,08 100,70 23,72 14,13 20,69 214,32

TOTAL GERAL 2253,25 164,99 323,71 178,44 151,02 92,90 911,06
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Quadro 103
PROGRAMA DE RESTAURACAO
Distribuigdo dos Recursos por Microrregido
Em Reais Milhdes

MICRORREGIAO EXTENSAO 2011 - 2015 2016 - 2020 2021 - 2025 2026 - 2030 2031 - 2035
Caparad 33,47 13,42
Central Serrana 27,80 10,51
Litoral Norte 19,69 7,40
Metrépole Expandida Sul 4,63 1,91
Metropolitana 2,04 1,84
Noroeste 1 84,18 33,45
Noroeste 2 34,55 14,23
Pé6lo Cachoeiro 65,12 25,15
Pélo Colatina 123,92 49,70
Pélo Linhares 18,70 7,38
TOTAL 414,10 164,99
Caparad 116,12 47,56
Central Serrana 99,39 35,64
Extremo Norte 116,25 45,44
Litoral Norte 36,61 17,32
Metrépole Expandida Sul 49,30 19,89
Metropolitana 5,53 5,16
Noroeste 1 36,80 14,75
Noroeste 2 57,48 23,19
Pélo Cachoeiro 53,73 21,62
Pélo Colatina 46,46 18,94
Pélo Linhares 135,06 53,54
Sudoeste Serrana 54,33 20,66
TOTAL 807,06 323,71
Caparad 32,30 11,76
Central Serrana 31,62 12,73
Metrépole Expandida Sul 71,08 30,12
Metropolitana 21,08 18,62
Noroeste 1 6,63 2,58
Noroeste 2 52,72 21,13
Pélo Cachoeiro 63,93 25,40
Pélo Colatina 50,06 19,92
Pélo Linhares 54,88 22,06
Sudoeste Serrana 39,00 14,11
TOTAL 423,30 178,44
Caparad 47,81 19,25
Central Serrana 75,55 30,32
Extremo Norte 10,94 3,82
Metrépole Expandida Sul 64,00 24,67
Metropolitana 7,30 2,93
Noroeste 1 24,70 10,31
Pélo Cachoeiro 84,82 33,13
Pélo Colatina 5,02 1,90
Pélo Linhares 33,07 12,62
Sudoeste Serrana 30,87 12,07
TOTAL 384,08 151,02
Central Serrana 24,01 9,62
Litoral Norte 19,69 7,40
Metrépole Expandida Sul 6,33 2,56
Metropolitana 6,74 6,24
Noroeste 1 16,42 6,58
Noroeste 2 16,75 6,71
P6lo Cachoeiro 72,61 28,78
Pélo Colatina 9,48 4,00
Pélo Linhares 21,54 8,52
Sudoeste Serrana 31,14 12,48
TOTAL 224,71 92,90
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Quadro 104

PROGRAMA DE RESTAURAQAO

Distribuicdo dos Recursos por Superinténdencia do DER-ES
Em Reais Milhdes

UNIDADE EXTENSAO 2011 - 2015 2016 - 2020 2021 - 2025 2026 - 2030 2031 - 2035
SRO1 29,84 12,35
SRO2 103,22 40,48
SRO3 142,62 57,08
SRO4 138,42 55,08
TOTAL 414,10 164,99
SRO1 159,25 61,46
SRO2 219,15 89,07
SRO3 181,52 72,48
SRO4 247,14 100,70
TOTAL 807,06 323,71
SRO1 91,70 45,47
SRO2 167,31 67,28
SRO3 104,94 41,98
SRO4 59,35 23,72
TOTAL 423,30 178,44
SRO1 113,72 45,31
SRO2 196,63 77,06
SRO3 38,09 14,52
SRO4 35,64 14,13
TOTAL 384,08 151,02
SRO1 61,89 28,35
SRO2 78,94 31,34
SRO3 31,02 12,52
SRO4 52,86 20,69
TOTAL 224,71 92,90
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Quadro 105
PROGRAMA DE RESTAURAGAO
Perjodo 2011 - 2015
Em Reais Milhdes

MICRORREGIAO UNIDADE SRE SECTION_NAME EXTE&SAO ECONOMICO  FINANCEIRO TIR NPV
Pélo Cachoeiro SRO2  482EST0400 O ES-482 - 0.00 km - 6.52 km 6,52 1,57 2,61 116,10 26,36
Pélo Linhares SRO3  257EES0010 O ES-257 - 0.00 km - 2.53 km 2,53 0,61 1,02 82,50 6,94
Metropolitana SRO1  060EES9035-B P ES-060 - 5.59 km - 7.62 km 2,04 111 1,84 67,40 8,34
Pélo Linhares SRO3  010EES0120 O ES-010 - 40.14 km - 42.11 km 1,98 0,47 0,78 65,90 2,82
Pélo Linhares SRO3  456EES0020 O ES-456 - 17.90 km - 19.21 km 131 0,29 0,49 60,40 1,47
Pélo Linhares SRO3  010EES0140 P ES-010 - 46.05 km - 58.93 km 12,88 3,05 5,09 58,50 15,74
Metrépole Expandida Sul SRO2  490EES0040 P ES-490 - 0.00 km - 4.63 km 4,63 1,15 191 56,80 6,85
Noroeste 1 SRO4  320EES0070 O ES-320 - 106.37 km - 119.53 km 13,16 3,17 5,28 54,70 20,28
Pélo Cachoeiro SRO2  297EES0030 O ES-297 - 13.45 km - 27.88 km 14,44 3,27 5,46 53,00 15,79
Litoral Norte SRO4  313EES0090 O ES-313 - 132.78 km - 152.46 km 19,69 4,44 7,40 49,60 19,28
Pélo Colatina SRO3  248EES0040 O ES-248 - 6.05 km - 14.57 km 8,52 2,05 3,42 41,90 7,67
Pélo Cachoeiro SRO2  486EES0030 O ES-486 - 16.82 km - 24.45 km 7,64 1,84 3,06 41,30 5,47
Caparad SRO2 185EES0050 O ES-185 - 21.28 km - 54.74 km 33,47 8,05 13,42 38,90 24,68
Central Serrana SRO1  261EES0100 O ES-261 - 82.91 km - 104.52 km 21,61 4,90 8,17 37,10 1711
Central Serrana SRO1  080EES0080 O ES-080 - 64.35 km - 70.54 km 6,19 1,40 2,34 37,10 4,78
Noroeste 1 SRO4  080EES0310 O ES-080 - 259.87 km - 285.65 km 25,78 6,02 10,04 36,20 18,27
Noroeste 1 SRO4  320EES0060 O ES-320 - 89.29 km - 106.37 km 17,07 4,11 6,84 35,10 12,33
Pélo Colatina SRO3  341EES0020 O ES-341 - 4.40 km - 14.21 km 9,81 2,37 3,95 34,80 6,26
Pélo Colatina SRO3  245EES0010 O ES-245 - 7.92 km - 21.14 km 13,22 3,18 5,30 30,50 6,37
Pélo Colatina SRO3  245EES0020 O ES-245 - 21.14 km - 26.21 km 5,07 1,22 2,03 28,10 2,08
Pélo Colatina SRO3  341EES0010 O ES-341 - 0.00 km - 4.40 km 44 1,06 1,76 26,80 1,72
Pélo Colatina SRO3  341EES0030 O ES-341 - 14.21 km - 28.59 km 14,38 3,46 5,76 26,50 5,51
Noroeste 1 SRO4  164EES0030 O ES-164 - 17.82 km - 25.94 km 8,13 1,96 3,26 22,90 2,30
Pélo Colatina SRO3  164EES0070 M ES-164 - 51.87 km - 69.96 km 18,1 4,35 7,26 22,80 4,88
Pélo Cachoeiro SRO2 162EES0010-B O ES-162 - 12.88 km - 20.33 km 7,45 1,72 2,87 22,70 1,93
Noroeste 2 SRO4  315EES0020 O ES-315 - 19.20 km - 27.12 km 7,93 2,04 341 22,10 2,13
Noroeste 1 SRO4  320EES0050 O ES-320 - 69.25 km - 89.29 km 20,04 482 8,03 21,00 4,60
Pélo Cachoeiro SRO2 162EES0010-A O ES-162 - 0.00 km - 12.88 km 12,88 2,97 4,94 21,00 2,70
Noroeste 2 SRO4  344EES0050 O ES-344 - 41.73 km - 68.35 km 26,62 6,49 10,82 20,80 5,69
Pélo Colatina SRO3  164EES0080 O ES-164 - 69.96 km - 81.99 km 12,02 2,89 4,82 19,80 2,27
Pélo Colatina SRO3  434EES0010 O ES-434 - 0.00 km - 12.47 km 12,47 3,00 5,00 14,70 0,71
Pélo Colatina SRO3  164EES0050 O ES-164 - 25.94 km - 51.87 km 25,93 6,24 10,39 13,90 1,07
Pélo Cachoeiro SRO2 177EES0030 O ES-177 - 20.49 km - 36.67 km 16,19 3,73 6,21 13,50 0,48
TOTAL GERAL 414,10 98,99 164,99
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Quadro 106
PROGRAMA DE RESTAURAGCAO
Periodo 2016 - 2020
Em Reais Milhdes

MICRORREGIAO UNIDADE SRE SECTION_NAME EXTE:SAO ECONOMICO FINANCEIRO TIR NPV
Pélo Cachoeiro SRO2 488EES0050 O ES-488 - 20.04 km - 31.50 km 11,46 2,76 4,59 135,60 38,72
Metropolitana SRO1 060EES9030 O ES-060 - 0.00 km - 4.70 km 4,7 2,64 4,40 107,60 21,05
Metropolitana SRO1 060EES9025 P ES-060 - 0.00 km - 0.83 km 0,83 0,46 0,76 100,10 1,80
Noroeste 2 SRO4 080EES0210 O ES-080 - 173.27 km - 184.58 km 11,31 2,72 4,53 96,70 11,59
Pélo Colatina SRO3 080EES0142 O ES-080 - 118.75 km - 129.92 km 11,17 2,61 4,35 95,20 10,99
Pélo Cachoeiro SRO2 488EES0010 O ES-488 - 0.00 km - 9.52 km 9,52 2,36 3,93 94,50 21,47
Pélo Colatina SRO3 080EES0145 O ES-080 - 129.92 km - 130.88 km 0,96 0,35 0,59 83,20 1,96
Pélo Linhares SRO3 456EES0010-B O ES-456 - 2.84 km - 17.90 km 15,07 3,62 6,04 80,80 14,55
Pélo Linhares SRO3 456EES0010-A O ES-456 - 0.00 km - 2.84 km 2,84 0,68 1,14 80,80 2,71
Pélo Linhares SRO3 010EES0150 P ES-010 - 58.93 km - 68.90 km 9,97 2,36 3,94 73,70 8,41
Metrépole Expandida Sul SRO2 487EES0020 O ES-487 - 18.51 km - 20.20 km 1,7 0,39 0,65 64,70 1,51
Metrépole Expandida Sul SRO2 060EES0160 O ES-060 - 67.55 km - 75.63 km 8,09 2,00 3,34 63,40 8,03
Metrépole Expandida Sul SRO2 060EES0170 O ES-060 - 75.63 km - 83.30 km 7,66 1,90 3,16 59,50 6,81
Noroeste 2 SRO4 137EES0060 O ES-137 - 112.14 km - 116.60 km 4,47 1,08 1,79 56,50 3,40
Pélo Linhares SRO3 257EES0040-A P ES-257 - 13.13 km - 17.35 km 4,22 0,94 1,57 55,00 3,23
Pélo Linhares SRO3 257EES0040-B P ES-257 - 17.35 km - 32.84 km 15,49 3,46 577 54,70 11,70
Extremo Norte SRO4 130EES0030 O ES-130 - 22.64 km - 30.32 km 7,68 1,61 2,68 51,60 4,39
Pélo Linhares SRO3 257EES0050 O ES-257 - 32.84 km - 35.41 km 2,57 0,57 0,96 50,50 1,67
Noroeste 2 SRO4 220EES0040 O ES-220 - 36.80 km - 52.41 km 15,61 3,75 6,26 49,80 9,36
Extremo Norte SRO4 313EES0080 O ES-313 - 112.69 km - 132.78 km 20,09 4,83 8,05 48,60 12,14
Central Serrana SRO1 264EES0070 O ES-264 - 107.67 km - 116.50 km 8,83 1,71 2,85 46,90 4,90
Pélo Linhares SRO3 245EES0090 O ES-245 - 102.94 km - 108.67 km 5,73 1,42 2,36 46,20 2,97
Extremo Norte SRO4 130EES0040 P ES-130 - 30.32 km - 33.23 km 2,91 0,68 1,13 43,80 1,46
Noroeste 1 SRO4 220EES0030 O ES-220 - 27.52 km - 36.80 km 9,28 2,23 3,72 43,30 3,65
Central Serrana SRO1 261EES0080 O ES-261 - 71.20 km - 76.73 km 5,53 1,24 2,06 41,50 3,14
Central Serrana SRO1 080EES0120 O ES-080 - 102.15 km - 106.05 km 3,89 0,91 1,51 41,40 1,83
Central Serrana SRO1 264EES0060-A O ES-264 - 74.45 km - 80.11 km 5,66 1,63 2,71 41,00 2,87
Extremo Norte SRO4 130EES0050 O ES-130 - 33.23 km - 45.45 km 12,23 2,86 4,76 40,70 5,23
Sudoeste Serrana SRO1 165EES0120 O ES-165 - 165.03 km - 170.65 km 5,62 1,29 2,16 40,00 2,16
Litoral Norte SRO4 430EES0020 O ES-430 - 1.77 km - 13.89 km 12,12 2,92 4,86 39,70 4,67
Central Serrana SRO1 264EES0080 M ES-264 - 116.50 km - 150.44 km 33,94 6,53 10,88 39,40 12,91
Pélo Cachoeiro SRO2 164EES0250 O ES-164 - 323.02 km - 333.92 km 10,9 2,55 4,24 39,30 4,82
Sudoeste Serrana SRO1 472EES0010 O ES-472 - 0.00 km - 11.32 km 11,32 2,72 4,54 38,70 5,83
Extremo Norte SRO4 130EES0070 O ES-130 - 67.29 km - 73.53 km 6,24 1,50 2,50 38,30 3,30
Extremo Norte SRO4 130EES0060 O ES-130 - 45.45 km - 67.29 km 21,83 5,25 8,75 38,00 9,55
Central Serrana SRO1 264EES0060-B O ES-264 - 80.11 km - 107.67 km 27,56 6,25 10,42 37,70 10,20
Noroeste 2 SRO4 130EES0090 O ES-130 - 91.00 km - 117.09 km 26,09 6,36 10,61 36,80 11,24
Pélo Linhares SRO3 010EES0160 P ES-010 - 68.90 km - 72.13 km 3,23 0,91 1,51 36,70 1,68
Pélo Cachoeiro SRO2 164EES0240 O ES-164 - 316.39 km - 323.02 km 6,63 1,59 2,66 35,70 2,08
Central Serrana SRO1 261EES0070 O ES-261 - 57.22 km - 71.20 km 13,98 3,12 5,20 34,80 5,55
Pélo Colatina SRO3 248EES0020 O ES-248 - 1.12 km - 4.74 km 3,62 1,01 1,68 34,80 1,62
Metrépole Expandida Sul SRO2 146EES0070-B P ES-146 - 56.80 km - 62.07 km 5,27 1,23 2,05 34,20 2,00
Extremo Norte SRO4 130EES0080 O ES-130 - 73.53 km - 91.00 km 17,47 4,26 7,10 32,70 4,04
Pélo Linhares SRO3 245EES0080 P ES-245 - 63.75 km - 102.94 km 39,19 9,70 16,16 30,40 9,76
Pélo Colatina SRO3 356EES0160 O ES-356 - 138.02 km - 149.59 km 11,58 2,59 4,31 29,10 2,32
Pélo Linhares SRO3 124EES0010 O ES-124 - 0.00 km - 18.49 km 18,49 3,94 6,56 28,90 3,45
Metrépole Expandida Sul SRO2 146EES0050 O ES-146 - 34.86 km - 47.18 km 12,32 2,96 4,94 28,70 3,09
Extremo Norte SRO4 209EES0010 O ES-209 - 0.00 km - 11.80 km 11,8 2,47 4,12 27,80 1,78
Extremo Norte SRO4 130EES0020 O ES-130 - 10.94 km - 22.64 km 11,7 2,45 4,09 27,30 1,58
Metrépole Expandida Sul SRO2 146EES0070-A P ES-146 - 50.42 km - 56.80 km 6,37 1,49 2,48 27,30 1,52
Pélo Colatina SRO3 245EES0005 O ES-245 - 0.00 km - 7.92 km 7,92 1,90 3,17 27,00 1,16
Litoral Norte SRO4 430EES0010 O ES-430 - 0.00 km - 1.77 km 1,77 0,81 1,35 24,00 0,48
Sudoeste Serrana SRO1 165EES0030 O ES-165 - 67.86 km - 74.39 km 6,53 1,43 2,39 23,80 0,66
Capara6 SRO2 185EES0070 O ES-185 - 63.38 km - 69.18 km 58 1,40 2,33 23,60 0,76
Noroeste 1 SRO4 220EES0010 O ES-220 - 0.00 km - 27.52 km 27,52 6,62 11,03 23,30 3,09
Capara6 SRO2 185EES0060 O ES-185 - 54.74 km - 63.38 km 8,64 2,08 3,46 22,90 1,02
Capara6 SRO2 185EES0080 O ES-185 - 69.18 km - 71.49 km 2,31 0,56 0,93 22,70 0,27
Sudoeste Serrana SRO1 460EES0010 O ES-460 - 0.00 km - 14.01 km 14,01 3,20 5,33 22,00 1,23
Sudoeste Serrana SRO1 165EES0060 O ES-165 - 98.22 km - 99.84 km 1,62 0,40 0,66 21,70 0,15
Sudoeste Serrana SRO1 484EST0600 O ES-484 - 39.55 km - 46.20 km 6,65 1,46 2,44 21,30 0,51
Sudoeste Serrana SRO1 484EST0650 O ES-484 - 46.20 km - 54.78 km 8,58 1,89 3,14 20,90 0,64
Pélo Linhares SRO3 245EES0140 P ES-245 - 62.67 km - 63.08 km 0,41 0,10 0,17 19,60 0,03
Pélo Colatina SRO3 446EES0010 O ES-446 - 0.00 km - 5.83 km 5,83 1,71 2,84 19,50 0,57
Capara6 SRO2 387EES0020 O ES-387 - 2.31 km - 18.05 km 15,74 3,79 6,31 18,10 0,98
Metrépole Expandida Sul SRO2 375EES0045 O ES-375 - 32.74 km - 40.63 km 7,89 1,96 3,27 17,60 0,49
Capara6 SRO2 379EES0020 O ES-379 - 11.07 km - 25.12 km 14,05 3,48 5,79 17,20 0,81
Pélo Colatina SRO3 356EES0150 O ES-356 - 132.64 km - 138.02 km 5,38 1,20 2,00 17,00 0,21
Pélo Linhares SRO3 245EES0050 O ES-245 - 44.82 km - 62.67 km 17,85 4,42 7,36 16,50 0,68
Litoral Norte SRO4 209EES0075 P ES-209 - 70.11 km - 89.79 km 19,68 5,81 9,68 16,30 0,90
Capara6 SRO2 181EES0070 O ES-181 - 77.96 km - 79.60 km 1,64 0,40 0,66 16,10 0,06
Pélo Cachoeiro SRO2 391EES0040 O ES-391 - 46.25 km - 61.29 km 15,03 3,67 6,11 16,00 0,49
Litoral Norte SRO4 209EES0080 O ES-209 - 89.79 km - 92.82 km 3,04 0,86 1,43 15,00 0,09
Extremo Norte SRO4 137EES0020 O ES-137 - 17.88 km - 22.18 km 4,3 1,34 2,24 14,60 0,13
Capara6 SRO2 181EES0030 O ES-181 - 21.88 km - 31.56 km 9,68 2,56 4,27 14,50 0,22
Pélo Cachoeiro SRO2 375EES0030 M ES-375 - 8.12 km - 8.31 km 0,19 0,05 0,09 14,50 0,00
Capara6 SRO2 181EES0020 M ES-181 - 14.60 km - 21.88 km 7,28 1,93 3,21 14,10 0,14
Capara6 SRO2 181EES0040 O ES-181 - 31.56 km - 70.85 km 39,29 9,63 16,04 13,70 0,44
Capara6 SRO2 482EST1310 O ES-482 - 92.07 km - 103.76 km 11,69 2,73 4,55 12,70 0,07
TOTAL GERAL 807,06 194,22 323,71
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Quadro 107
PROGRAMA DE RESTAURAGAO
Periodo 2021 - 2025
Em Reais Milhdes

MICRORREGIAO UNIDADE SRE SECTION_NAME EXTE:]SAO ECONOMICO  FINANCEIRO TIR NPV
Pélo Colatina SRO3  080EES0170-B O ES-080 - 144.56 km - 160.74 km 16,18 3,89 6,49 155,20 22,39
Pélo Colatina SRO3  080EES0170-A O ES-080 - 135.91 km - 144.56 km 8,65 2,08 347 125,30 9,30
Metropolitana SRO1  060EES9035-A2 P ES-060 - 1.95 km - 5.59 km 3,64 2,25 375 111,40 8,80
Pélo Cachoeiro SRO2 166EES0060 O ES-166 - 58.75 km - 59.32 km 0,57 0,13 0,21 111,10 0,45
Metropolitana SRO1  010EES0050 O ES-010 - 0.00 km - 12.69 km 12,69 6,32 10,54 110,20 29,79
Metropolitana SRO1  060EES9035-Al P ES-060 - 0.00 km - 1.95 km 1,95 121 2,01 101,20 3,17
Noroeste 2 SRO4  080EES0220 O ES-080 - 184.58 km - 186.94 km 2,36 0,57 0,95 98,10 117
Metrépole Expandida Sul SRO2  060EES0220 P ES-060 - 117.09 km - 121.67 km 4,58 1,65 2,75 97,50 5,38
Noroeste 1 SRO4  080EES0295-B O ES-080 - 258.19 km - 259.87 km 1,68 0,39 0,65 97,40 0,83
Pélo Colatina SRO3  080EES0190 O ES-080 - 160.74 km - 173.27 km 12,53 3,01 5,02 96,40 9,84
Noroeste 1 SRO4  080EES0295-A O ES-080 - 253.24 km - 258.19 km 4,95 1,16 1,93 85,70 1,64
Metropolitana SRO1  010EES0070 O ES-010 - 12.69 km - 15.49 km 2,8 1,40 2,33 83,50 2,62
Capara6 SRO2  482EST0750 O ES-482 - 43.77 km - 50.89 km 711 151 2,52 83,30 2,44
Metrépole Expandida Sul SRO2  490EES0010-B O ES-490 - 10.07 km - 30.01 km 19,94 4,80 7,99 82,90 10,33
Metrépole Expandida Sul SRO2  490EES0010-A O ES-490 - 0.00 km - 10.07 km 10,07 2,42 4,04 80,30 5,05
Poélo Linhares SRO3  010EES0130 O ES-010 - 42.11 km - 46.05 km 3,93 0,93 1,55 80,10 2,76
Metrépole Expandida Sul SRO2  060EES0175 O ES-060 - 83.30 km - 92.41 km 9,11 2,03 3,39 78,70 3,38
Pélo Cachoeiro SRO2  166EES0035 O ES-166 - 38.47 km - 43.38 km 4,91 1,16 1,93 74,50 1,29
Pélo Cachoeiro SRO2 297EES0050 O ES-297 - 27.88 km - 48.28 km 20,4 4,64 7,73 72,20 3,81
Pélo Linhares SRO3  010EES0110 P ES-010 - 26.73 km - 40.14 km 13,41 3,36 5,61 69,80 6,39
Pélo Linhares SRO3 124EES0040 O ES-124 - 18.94 km - 21.91 km 2,97 0,71 1,19 68,70 1,25
Noroeste 2 SRO4  137EES0120 O ES-137 - 161.99 km - 180.65 km 18,66 4,49 7,48 68,30 4,51
Caparad SRO2  482EST0700 O ES-482 - 28.42 km - 43.77 km 15,36 3,27 5,45 63,20 2,85
Pélo Linhares SRO3 248EES0080 P ES-248 - 74.84 km - 82.94 km 8,1 1,95 3,25 62,70 1,48
Pélo Linhares SRO3  445EES0010 O ES-445 - 0.00 km - 26.47 km 26,47 6,28 10,46 62,30 10,88
Pélo Cachoeiro SRO2  482EST0550 O ES-482 - 15.58 km - 28.42 km 12,84 3,09 5,15 62,20 2,70
Noroeste 2 SRO4  137EES0110 O ES-137 - 151.63 km - 161.99 km 10,36 2,49 4,15 53,80 1,40
Capara6 SRO2  185EES0030 O ES-185 - 9.03 km - 18.86 km 9,83 2,27 3,78 53,40 1,59
Pélo Colatina SRO3  080EES0130 O ES-080 - 106.05 km - 117.45 km 11,4 2,66 4,44 49,90 1,80
Pélo Colatina SRO3  080EES0140 M ES-080 - 117.45 km - 118.75 km 13 0,30 0,51 48,80 0,25
Noroeste 2 SRO4  137EES0100 O ES-137 - 130.29 km - 151.63 km 21,34 513 8,55 46,30 2,29
Sudoeste Serrana SRO1 166EES0010 O ES-166 - 0.00 km - 13.77 km 13,77 3,26 5,44 46,10 1,83
Central Serrana SRO1  080EES0090 M ES-080 - 70.54 km - 86.86 km 16,32 3,96 6,60 41,90 1,96
Metrépole Expandida Sul SRO2  487EES0010-A O ES-487 - 0.00 km - 3.36 km 3,36 0,77 1,29 41,50 0,38
Central Serrana SRO1  080EES0100 O ES-080 - 86.86 km - 89.21 km 2,35 0,57 0,94 41,20 0,27
Central Serrana SRO1  080EES0110 O ES-080 - 92.93 km - 102.15 km 9,23 2,22 3,70 40,50 1,04
Metrépole Expandida Sul SRO2  487EES0030 O ES-487 - 20.20 km - 22.59 km 2,39 1,40 2,33 40,40 0,63
Central Serrana SRO1  080EES0105 O ES-080 - 89.21 km - 92.93 km 3,72 0,89 1,49 39,00 0,39
Pélo Cachoeiro SRO2  489EES0010 O ES-489 - 0.00 km - 10.67 km 10,67 2,57 4,28 38,70 1,66
Pélo Cachoeiro SRO2 289EES0010 O ES-289 - 0.00 km - 14.54 km 14,54 3,66 6,10 36,40 113
Metrépole Expandida Sul SRO2  487EES0010-B O ES-487 - 3.36 km - 18.51 km 15,15 3,49 581 34,80 0,99
Sudoeste Serrana SRO1  465EES0010 O ES-465 - 0.00 km - 25.23 km 25,23 5,20 8,67 31,40 1,63
Metropole Expandida Sul SRO2  146EES0080 P ES-146 - 62.07 km - 68.54 km 6,48 151 2,52 30,30 0,53
TOTAL GERAL 423,30 107,06 178,44
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Quadro 108
PROGRAMA DE RESTAURAGAO
Periodo 2026 - 2030
Em Reais Milhes

MICRORREGIAO UNIDADE SRE SECTION_NAME EXTEI:jSAO ECONOMICO  FINANCEIRO TIR NPV
Metropolitana SRO1 060EES9012 O ES-060 - 0.00 km - 7.30 km 73 1,76 2,93 134,90 0,91
Metrépole Expandida Sul SRO2  490EES0030 O ES-490 - 30.01 km - 32.41 km 24 0,58 0,96 124,70 0,73
Noroeste 1 SRO4  381EST0550-A O ES-381 - 123.77 km - 141.04 km 17,27 4,15 6,92 109,30 2,50
Pélo Cachoeiro SRO2 164EES0310 O ES-164 - 354.29 km - 355.77 km 1,48 0,36 0,59 109,00 0,27
Pélo Linhares SRO3 257EES0020 O ES-257 - 2.53 km - 12.69 km 10,16 2,44 4,07 102,50 1,30
Pélo Cachoeiro SRO2 164EES0290 O ES-164 - 352.54 km - 354.29 km 1,75 0,42 0,70 98,70 0,21
Pélo Cachoeiro SRO2  297EES0010 O ES-297 - 0.00 km - 1.99 km 1,99 0,52 0,87 88,80 0,45
Capara6 SRO2  484EST1530 O ES-484 - 235.49 km - 250.69 km 15,2 3,71 6,18 87,80 2,92
Pélo Cachoeiro SRO2 297EES0020 O ES-297 - 1.99 km - 13.45 km 11,46 2,64 4,40 85,30 1,67
Pélo Cachoeiro SRO2 164EES0280 M ES-164 - 340.39 km - 352.54 km 12,15 2,92 4,87 79,90 1,11
Noroeste 1 SRO4  381EST0700 O ES-381 - 145.36 km - 151.72 km 6,37 1,53 2,55 79,70 0,80
Pélo Cachoeiro SRO2 164EES0270 M ES-164 - 336.10 km - 340.39 km 4,29 1,03 1,72 75,40 0,49
Sudoeste Serrana SRO1  465EES0030 O ES-465 - 25.23 km - 28.22 km 2,99 0,72 1,20 75,40 0,34
Pélo Cachoeiro SRO2  166EES0025 M ES-166 - 30.37 km - 37.96 km 76 1,80 3,00 74,70 0,85
Metrépole Expandida Sul SRO2  060EES0200 P ES-060 - 103.86 km - 113.03 km 9,17 2,21 3,68 68,20 1,48
Pélo Linhares SRO3  450EES0010 O ES-450 - 0.00 km - 9.32 km 9,32 1,93 3,22 66,40 0,56
Noroeste 1 SRO4  381EST0600 O ES-381 - 144.30 km - 145.36 km 1,06 0,50 0,83 63,50 0,14
Pélo Cachoeiro SRO2 166EES0020 O ES-166 - 13.77 km - 30.37 km 16,6 3,94 6,56 57,90 0,95
Metrépole Expandida Sul SRO2 060EES0210 P ES-060 - 113.03 km - 117.09 km 4,06 0,98 1,63 48,90 0,37
Central Serrana SRO1  452EES0010 O ES-452 - 0.00 km - 7.24 km 7,24 1,74 2,90 44,70 0,65
Central Serrana SRO1  452EES0020 O ES-452 - 7.24 km - 17.76 km 10,52 2,53 4,22 44,30 0,93
Sudoeste Serrana SRO1  264EES0050 O ES-264 - 60.40 km - 74.45 km 14,06 3,38 5,64 42,80 1,17
Extremo Norte SRO4  130EES0010 P ES-130 - 0.00 km - 10.94 km 10,94 2,29 3,82 34,30 0,31
Pélo Cachoeiro SRO2  486EES0010 O ES-486 - 0.00 km - 8.42 km 8,42 1,71 2,84 33,90 0,22
Metrépole Expandida Sul SRO2 060EES0240 O ES-060 - 122.97 km - 128.48 km 551 131 2,18 33,50 0,17
Metrépole Expandida Sul SRO2 060EES9000 P ES-060 - 0.00 km - 4.58 km 4,58 0,91 1,52 28,90 0,14
Metrépole Expandida Sul SRO2 060EES0250 O ES-060 - 128.48 km - 138.90 km 10,42 2,47 4,12 28,70 0,19
Caparad SRO2  482EST1100 O ES-482 - 62.63 km - 74.02 km 11,39 2,74 4,57 26,60 0,17
Metrépole Expandida Sul SRO2  060EES0254 O ES-060 - 140.43 km - 144.05 km 3,62 0,85 1,42 25,70 0,05
Central Serrana SRO1  261EES0050 M ES-261 - 34.16 km - 57.22 km 23,06 5,54 9,23 24,80 0,64
Metrépole Expandida Sul SRO2  146EES0040 O ES-146 - 30.25 km - 34.86 km 4,61 1,11 1,85 24,70 0,08
Pélo Colatina SRO3  245EES0030 O ES-245 - 26.21 km - 31.23 km 5,02 1,14 1,90 21,30 0,06
Pélo Cachoeiro SRO2 060EES0260 O ES-060 - 144.05 km - 148.28 km 4,23 1,02 1,70 20,40 0,04
Central Serrana SRO1  484EST0300 O ES-484 - 0.00 km - 5.97 km 5,97 1,54 2,56 19,50 0,10
Sudoeste Serrana SRO1 146EES0010 O ES-146 - 0.00 km - 10.63 km 10,63 2,37 3,96 19,20 0,12
Capara6 SRO2 185EES0010 O ES-185 - 0.00 km - 6.19 km 6,19 1,49 2,48 19,00 0,06
Metrépole Expandida Sul SRO2  146EES0030 O ES-146 - 21.50 km - 30.25 km 8,75 1,96 3,27 18,20 0,07
Central Serrana SRO1  484EST0500 O ES-484 - 5.97 km - 11.19 km 522 1,35 2,24 17,90 0,05
Central Serrana SRO1  164EES0140 O ES-164 - 153.37 km - 174.02 km 20,65 4,81 8,02 17,80 0,19
Pélo Linhares SRO3  245EES0040 O ES-245 - 31.23 km - 44.82 km 13,59 3,20 5,33 17,10 0,09
Caparab SRO2  482EST1300 O ES-482 - 77.04 km - 92.07 km 15,03 3,62 6,03 17,00 0,10
Pélo Cachoeiro SRO2 162EES0040 O ES-162 - 31.62 km - 35.17 km 3,55 0,85 1,41 16,70 0,02
Metrépole Expandida Sul SRO2 146EES0020 O ES-146 - 10.63 km - 21.50 km 10,88 2,43 4,05 16,60 0,05
Sudoeste Serrana SRO1 165EES0070 O ES-165 - 99.84 km - 103.03 km 3,19 0,77 1,28 15,80 0,02
Pélo Cachoeiro SRO2  162EES0030 O ES-162 - 20.33 km - 31.62 km 113 2,68 4,47 13,80 0,02
Central Serrana SRO1  450EES0030 O ES-450 - 18.82 km - 21.71 km 2,89 0,69 1,14 13,40 0,00
TOTAL GERAL 384,08 90,61 151,02
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Quadro 109

PROGRAMA DE RESTAURAGAO
Periodo 2031 - 2035

Em Reais Milhdes

MICRORREGIAO UNIDADE SRE SECTION_NAME EXTIE:]SAO ECONOMICO FINANCEIRO TIR NPV
P6lo Cachoeiro SRO2  488EES0050 O ES-488 - 20.04 km - 31.50 km 11,46 2,76 4,59 135,60 38,72
P6lo Cachoeiro SRO2  482EST0400 O ES-482 - 0.00 km - 6.52 km 6,52 157 2,61 116,10 26,36
Metropolitana SRO1  060EES9030 O ES-060 - 0.00 km - 4.70 km 4,7 2,64 4,40 107,60 21,05
Pdlo Cachoeiro SRO2  166EES0040 O ES-166 - 43.38 km - 58.75 km 15,37 3,43 572 101,60 0,90
Noroeste 2 SRO4  381EST0500 O ES-381 - 118.82 km - 123.77 km 4,95 119 1,98 95,70 0,30
Pélo Cachoeiro SRO2  488EES0010 O ES-488 - 0.00 km - 9.52 km 9,52 2,36 3,93 94,50 21,47
Noroeste 1 SRO4  381EST0550-B O ES-381 - 141.04 km - 144.30 km 3,26 0,78 1,31 91,50 0,18
Pélo Colatina SRO3  080EES0145 O ES-080 - 129.92 km - 130.88 km 0,96 0,35 0,59 83,20 1,96
Pélo Linhares SRO3  257EES0010 O ES-257 - 0.00 km - 2.53 km 2,53 0,61 1,02 82,50 6,94
Pélo Linhares SRO3  456EES0010-A O ES-456 - 0.00 km - 2.84 km 2,84 0,68 1,14 80,80 2,71
Noroeste 2 SRO4  137EES0090 O ES-137 - 118.49 km - 130.29 km 118 2,84 4,73 68,80 0,45
Metropolitana SRO1  060EES9035-B P ES-060 - 5.59 km - 7.62 km 2,04 1,11 1,84 67,40 8,34
Polo Linhares SRO3  010EES0120 O ES-010 - 40.14 km - 42.11 km 1,98 0,47 0,78 65,90 2,82
Metropole Expandida Sul SRO2  487EES0020 O ES-487 - 18.51 km - 20.20 km 17 0,39 0,65 64,70 151
P6lo Cachoeiro SRO2  482EST0500 O ES-482 - 6.52 km - 15.58 km 9,06 2,18 3,63 61,50 0,20
Pélo Linhares SRO3  456EES0020 O ES-456 - 17.90 km - 19.21 km 131 0,29 0,49 60,40 147
Pélo Linhares SRO3  010EES0140 P ES-010 - 46.05 km - 58.93 km 12,88 3,05 5,09 58,50 15,74
Metropole Expandida Sul SRO2  490EES0040 P ES-490 - 0.00 km - 4.63 km 4,63 1,15 191 56,80 6,85
Noroeste 1 SRO4  320EES0070 O ES-320 - 106.37 km - 119.53 km 13,16 3,17 5,28 54,70 20,28
Litoral Norte SRO4  313EES0090 O ES-313 - 132.78 km - 152.46 km 19,69 4,44 7,40 49,60 19,28
Sudoeste Serrana SRO1  165EES0090 O ES-165 - 127.61 km - 144.61 km 17 4,09 6,81 44,00 0,34
Sudoeste Serrana SRO1  164EES0220 O ES-164 - 289.21 km - 290.66 km 1,46 0,35 0,59 42,20 0,03
Pélo Colatina SRO3  248EES0040 O ES-248 - 6.05 km - 14.57 km 8,52 2,05 3,42 41,90 7,67
Pélo Cachoeiro SRO2  486EES0030 O ES-486 - 16.82 km - 24.45 km 7,64 184 3,06 41,30 547
Sudoeste Serrana SRO1  164EES0225 O ES-164 - 290.66 km - 303.35 km 12,68 3,05 5,08 30,90 0,14
Pélo Cachoeiro SRO2  164EES0230 O ES-164 - 303.35 km - 316.39 km 13,04 3,14 523 21,80 0,05
Central Serrana SRO1  080EES0040-B O ES-080 - 17.80 km - 41.81 km 24,01 577 9,62 15,60 0,02
TOTAL GERAL 224,71 55,74 92,90

'D

=

ﬂ;mu&ome PROSUL 233




Mapas DER-E5

12. MAPAS

R thiag %TAUKOUTE pROSUL 234



Deparsamenss de Euradas do Rodagerr
e Exrad do Espirita Sano.

T Mapas
PLANO DIRETOR RQDOVIARIO DO il Bahi
ESTADO DO ESPIRITO SANTO N ) { Y ahita

REDE RODOVIARIA
A SER PAVIMENTADA

2011 - 2025

DER-E

Departamento de Estradas de Rodogen
do Estodo do Espirito Sonto

E
PROSUL /S{FTAUI‘\OUTF M

Rede Rodoviaria
— Payvimentada

Nao Pavimentada
—— Planejada

=== Rede a ser pavimentada

I T 1Km
0 10 20 30 40 50

Minas
Gerais

Oceano
Atlantico

[Sudoéste
=« Serrana

Rio de
Janeiro

o %;TAUKOUTE PROSUL 235




DER-ES
P e e Eopicne om0 Map as

PLANO DIRETOR RQDOVIARIO DO
ESTADO DO ESPIRITO SANTO

Bahia

REDE RODOVIARIA
A SER DUPLICADA

2011 - 2025

Noroeste 1

DER-E5

mento de Extrodos de Rodogen
> Estodo do Espir

E-
PROSUL Y/, S/{FT\UR(')U'H ﬁ

Rede Rodoviaria

Nao Pavimentada
= Pavimentada

—— Planejada

==== Rede a ser duplicada

B T 1Km
0 10 20 30 40 50

s

Polofflas=
inhares

Minas
Gerais

Sudoéste
Serrana

Oceano Atlantico

Rio de
Janeiro

.

!!EE %&TAUKOUTE

3
S
S

236




Deperiomoniodo Earees e Rodoaee Mapas
, e Serrana
PLANO DIRETOR RODOVIARIO DO o
ESTADO DO ESPIRITO SANTO Nova do ]
Imigrante ‘ i
3 icH 4 Pomingos
Conceicao, ! \
VIA SUL Castélo, amns '~ e
Sudoeste ‘ Viana
i @
Sergpa Marechal
Floriano
O)
e el ke Metropolitana
2 P |
PROSUL L/ SCETAUROUTE =lalas
Rede Rodoviaria '
Pavimentada :
===== N3jo Pavimentada Alfredo
Chaves N A5
——— Planejada € /
: g/ q
® Cidade Guarapan
Met s
Exp. Sal
Gua(;ui iegre
D Jerénimo
Monteiro
®
Pidma
Cachoeiro
Oceano Atlantico
Séaqg José, tapem/rim
dofCal¢ado
® Marataizes
®
residente
S
Bom Jesus Kennedy
do Norte
b
Ppiaca J@
o A\% L rE
Km
0 5 10 15 20

E
%TAUKOUTE PROSUL 237



Mapas

Tarrercree

D
Serrana

PLANO DIRETOR RQDOVIARIO DO s
ESTADO DO ESPIRITO SANTO Nova do

Imigrante

Domingos
Martins@

Sudoeste
Serrana

VIA SUL LONGA | “
Conceigdo do Castelo
D
7_2 v
PROSUL % TAUROUTE M

Rede Rodoviaria

Marechal
Floriano

Metropolitana

Pavimentada
. . Castelo§
Nao Pavimentada

| |

Alfredo®

Pdlo
Chaves

Cachoeiro

Planejada

® Cidade

Ale
2 ® ge
ACcUl g

. . ©
Jerénimo
Monteiro

Rio Novo do Sul

Atilio
Vivacqua

Oceano Atlantico

o José
algado
®

®
Marataizes

o
Presidente
Kennedy

Bom Jesus
do Norte

-
Apiaca

12
%’_TAUKOUTE PROSUL 238



Mapas

o

PLANO DIRETOR RQDOVIARIO DO
ESTADO DO ESPIRITO SANTO

VIA NORTE

120EES0010

Pédlo
Linhares

E>
PROSUL % TAUROUTE M

Rede Rodoviaria
Pavimentada

Aracruz
@

Nao Pavimentada

— Planejada

® Cidade
|
\
‘ Rundéo
Santa
1&opoldina
3
\ S
(72}
o]
w
Central = IS
Serrana =
oS
,./ ' \\ Pt 4 \ y
o \/ \
// Metropolitana /
y, ) [ ~ "
) a ariacica / Oceano Atlantico
- / Vs
PR {\ }/\\
™ \ &}"' )
( \§ A
{ e VITORIAUila
| “ sa=®=+""" "\ Velha
/ ) NN TN @\f\?-
/) \ 5 ,rtﬁ
Z \ ; A /"‘-.. /‘ 2
I W AL N L -
] ( 3 / °"°'
ne ’ . N
Viana { / . L
/ ~ Q b 32 ] :
<\_,\ /,/ \\/\ W E
Sudoeste / L 7 Yy
Serrana_— Y
"\’/'/)N# ‘ Km
o 0 5! 10 15
»
.
SCETAUROUTE PROSUL 239



Mapas

PLANO DIRETOR RQDOVIARIO DO
ESTADO DO ESPIRITO SANTO

CONTORNO DE

BARRA DE SAO FRANCISCO
DER-S
2
PROSUL Y/ ScETAUROUTE &

Rede Rodoviaria

= Pavimentada

Nao Pavimentada
—— Planejada
® Cidade

Noroeste 1

Barrr;a
de Séo
Fraipcisco
®

Q
\
«
ﬂ\
(i)
@
2
=}

%TAUKOUTE

240



Mapas

PLANO DIRETOR RQDOVIARIO DO
ESTADO DO ESPIRITO SANTO

VARIANTE DE
COLATINA

DER-E5

'_'2
PROSUL /s/ e

Rede Rodoviaria
= Pavimentada
=== Njo Pavimentada
—— Planejada

® Cidade

Km

Pdlo
Colatina

g Colatina
®
e ;
AEPE %&TAUKOUTE PROSUL 241



Mapas

PLANO DIRETOR RQDOVIARIO DO
ESTADO DO ESPIRITO SANTO

CONTORNO DE

ICONHA
DER-ES
12
PROSUL LV SCETAUROUTE M

Rede Rodoviaria
= Pavimentada

Nao Pavimentada

——— Contorno_de_lIconha
© Cidade

Pélo
Cachoeiro

0 1 2 3 4 5

Alfede,
@Chaves

Met.
Exp.
Sul
375EES800 0
lconha
@

Oceano
Atlantico

Pigma

122
%&TAUKOUTE PROS

242



Departamenso de Furacds de Rodagerr
o Evtadi el Enpiite S

Mapas

PLANO DIRETOR RQDOVIARIO DO
ESTADO DO ESPIRITO SANTO

REDE RODOVIARIA
A SER RESTAURADA

2011 - 2015

do Estodo do Espirito Son

Departamento de Estrodas de Rodogen
to Sonto

12
PROSUL /SQTA UROUTE M

Rede Rodoviaria
— Pavimentada

Nao Pavimentada
——— Planejada
=== Rede a Ser Restaurada

s w1 Km
0 10 20 30 40 &0

Minas

Rio de
Janeiro

Gerais ?
£

/Sudoéste
\ y

= Serrana
Yy

Bahia

Oceano
Atlantico

243



DER' ES Mapas

PLANO DIRETOR RQDOVIARIO DO
ESTADO DO ESPIRITO SANTO

Bahia

REDE RODOVIARIA
A SER RESTAURADA

2016 - 2020

DER-ES

Departamento de Exrodas de Rodogen
do Eslodo do Espirito Sonko

12
PROSUL /S{F,TAUROUTF M

Rede Rodoviaria

= Pgyvimentada

Nao Pavimentada
—— Planejada
=== Rede a Ser Restaurada

[(m — 1Km
0 10 20 30 40 50

Minas
. [
Gerais >

Atlantico

Rio de
Janeiro

e B
wlm s ﬂﬁmu&oum PROSUL 244



DER' ES Mapas

PLANO DIRETOR RQDOVIARIO DO
ESTADO DO ESPIRITO SANTO

REDE RODOVIARIA
A SER RESTAURADA

2021 - 2025

DER-[

Departamento de Exrodas de Rodogen
do Estodo do Espirito Santo

12
PROSUL %UTAUROUTF M

Rede Rodoviaria

= Pgyvimentada

Nao Pavimentada
—— Planejada
=== Rede a Ser Restaurada

[(m — 1Km
0 10 20 30 40 50

Minas $ ]
Gerais /\L
i

{Eugoeste
< Serrana
IS t

Rio de
Janeiro

e B
wlm s ﬂﬁmu&oun& PROSUL 245



Departamenso de Furacds de Rodagerr
o Evtadi el Enpiite S

Mapas

PLANO DIRETOR RQDOVIARIO DO
ESTADO DO ESPIRITO SANTO

REDE RODOVIARIA
A SER RESTAURADA

2026 - 2030

Estodo do Espirito Sonto

Departamento de Esrodas de Rodogen
do ito Sonk

12
PROSUL Z SC/F,TA UROUTE M

Rede Rodoviaria
— Pgyvimentada

Nao Pavimentada
—— Planejada
=mmm= Rede a Ser Restaurada

\ 2
< Serrana
e

N
s '-E - ]
A" 0 10 20 30 40 50
S
Minas {7
Gerais )\
i
Rio de
Janeiro

{§udoeste

Bahia

Oceano
Atlantico

!!EE ﬂﬁmu&oun&

246



DER' ES Mapas

PLANO DIRETOR RODOVIARIO DO > e o
ESTADO DO ESPIRITO SANTO v F R anta

REDE RODOVIARIA
A SER RESTAURADA

2031 - 2035

DER-E

Departamento de Estrodas de Rodogen
do Estodo do Espirito Sonto

PRbé UL Y/ S/{FTAUP\OUTP &!

—

Rede Rodoviaria
— Payvimentada

Nao Pavimentada
—— Planejada
=== Rede a Ser Restaurada

| T 1Km
0 10 20 30 40 &0

Oceano
Atlantico

.{Sugoeste
< Serrana
ST

Rio de
Janeiro

247



