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1.1

111

1.1.2

CONSIDERACOES PRELIMINARES
A Logistica do Espirito Santo e Suas Condiciona  ntes
Logistica e Competitividade

O Brasil se situa entre a sexagésima e a septuageépbsicdo em termos de
competitividade internacional, segundo as avalim¢de consultorias internacionais
especializadas, e de organismos como a ONU e a OCDE

Um dos fatores que mais afetam a competitividaol@léo custo da logistica.

Em alguns setores, como o de minério de ferro,i® gmdestaca. De fato, a logistica do
minério de ferro brasileiro € altamente competitvaivel internacional. As ferrovias

Vitéria-Minas e Carajas sao consideradas as maiemes do mundo, e 0s portos de
Tubardo e Ponta da Madeira, também se encontram estde custo mais baixo em
termos internacionais.

A explicacdo para o caso do minério tem raizedists. A maior exportadora de
minério de ferro, a VALE, foi obrigada a desenvohde forma pioneira sistemas
logisticos que compensassem a maior distancia guenério brasileiro tinha que

percorrer para suprir a siderurgia japonesa, a gha@mica do mundo do pds-guerra,
mantendo niveis elevados de investimento permamente, nos Gltimos 50 anos, para
consolidar esse pioneirismo e lideranga mundiais.

Esse exemplo, entretanto, constitui, no caso krasila excecdo que confirma a regra.

A logistica brasileira é extremamente ineficieotan um sistema ferroviario insuficiente
e um sistema portuario inadequado as exigénciatogiatica moderna, tudo como
decorréncia de uma série de fatores, dentre os qeanais importantes séo, sem duavida,
a falta de planejamento estratégico, o baixo nmieeinvestimento publico e privado e a
falta de decisdo politica no sentido de realizaingsstimentos necessarios, os gargalos
fisicos e institucionais existentes, e 0 alto cuddomanutencéo de estoques (custo do
dinheiro) e da armazenagem.

Tornar o Brasil mais competitivo em termos interoaais € uma necessidade se o pais
pretender manter taxas de crescimento de sua e@rompativeis com as necessidades
de sua populacdo e o grande desafio para queassa pcorrer € adequar a logistica dos
demais setores, principalmente a do agronegogadedes de lideranca mundial.

Logistica - Tendéncias Recentes
Um plano de desenvolvimento logistico ndo pode adeike considerar as grandes

tendéncias do comeércio internacional, do transpertela logistica, sobretudo do
transporte maritimo internacional e dos portos.

|2
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Apos o final da Il Guerra Mundial, a navegacdo awza experimentou importante
avanco tecnolégico. Especialmente apds o fechandmtranal de Suez, a capacidade
dos navios aumentou de um maximo de 50.000 tpb g#®50.000 tpb, procurando
compensar, através de ganhos de escala, o aun@eotesith decorrente de alongamento
das rotas atraves do cabo da Boa Esperanca.

No Quadro 3.1 pode-se ver a evolucdo da capacigatds dimensdes dos navios até a
atual geracdo, que ja vai comecando a ser suldstifpdr navios ainda maiores. A
consequéncia dessa escalada com o0 uso de navies vead maiores, mas com
velocidades crescentes, foi uma concomitante agéaqudos portos, com aumento de seu
porte e de sua eficiéncia, com aumento do comptondos ber¢cos de atracacéo, e
equipamentos de manuseio de carga mais eficieRtgam os casos dos portos de
Rotterdam, Singapura, Havre e Antuérpia.

Mais recentemente, observam-se as seguintes téaslédo comércio exterior, da
navegacao de longo curso e da logistica:

- liberalizacdo do comércio internacional e globa@ados mercados;

- aumento, como decorréncia de demanda crescentaidespdesenvolvidos e dos
paises emergentes de crescimento acelerado coma €Hndia, da participacdo no
mercado das cargas de matérias-primas mineraisrgétitas como carvao, petroleo,
GNL e outras;

- ampla consolidacdo das cargas, gerando economascdia no negoécio de navegacao
de longo curso, permitindo a acentuacao da carsiiterde baixo custo do transporte
maritimo;

- conteinerizacao crescente, reforcando a tendén@dugdo dos custos do transporte
maritimo;

- aperfeicoamento tecnoldgico dos navios e dos taismaritimos, com aumento da
velocidade de curso e automacdo e aumento da datbride carga e descarga,
permitindo, também o aumento da eficiéncia do trarts;

- aumento da dimenséao e do calado dos navios, egimsrge aumento da profundidade
dos portos junto aos bercos de atracacdo, atuamswesmo sentido de aumento da
eficiéncia e reducéo de custos de fretes maritintemacionais;

- divisdo funcional crescente dos portos de cargal,gentre portos concentradores
(hub) e alimentadoreddeder$;

- acelerado crescimento das zonas de processameeoiatsde exportacdo e dos
complexos logistico-industriais (porto-zona indiasfr em todo o mundo, mas
particularmente em paises asiaticos.

e
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Quadro 3.1

EVOLUGAO DOS NAVIOS

GRANELEIROS PORTA CONTEINERES
CARACTERISTICA ANTERIORES POS-PANAMAX ANTERIORES POS-PANAMAX
10.000 DWT 30.000 DWT 50.000 DWT  120.000 DWT 150.000 OW 1.000 TEU 2.500 TEU 4.500 TEU 6.000 TEU 8.000 TEU

Comprimento (m) 120 160/180 190/200 260/270 270/280 B/l 200 290/295 320/325  345/350
Largura (m) 19/20 23/27 32 40/41 45/47 25/26 30 32 42/43 32/4
Calado Méaximo (m) 8,3/8,6 9,0/11,0 12,0/13,0 15,0/16,0 6,0M7,0 9,0/11,0 11,0 13,0/14,0  15,0/16,0 15,0/16,0
Velocidade (knots) 14/15 14/15 13/14 20/25 18/23 18/19 187/  23/24 24/25 25/26

Essa ultima tendéncia, particularmente, marca emedvimento recente da economia
mundial. De fato, o desenvolvimento de grandesalasbes industriais integradas a
portos de aguas profundas e eficientes do ponteisie@ da manipulacdo de cargas, e
dotados de logistica interna adequada, de fornmaadar o frete internacional e o custo
de suprimento de insumos para as industrias, terorsado um grande diferencial

competitivo para alguns paises. Os portos japonsm®® Tokyo, Yokohama, Kobe e

Kashima, foram os pioneiros nesse tipo de desemvehto, mas outros portos asiaticos,
como o de Singapura, americanos (Houston), eurgp@ss na Franca), € mesmo latino-
americanos, como Puerto Ordaz, na Venezuela, adotasse tipo de conceito. O

conceito foi adotado com grande sucesso no desemaito das ZPEs chinesas, a partir
do final da década de 60 do século passado.

1.1.3 A Logistica no Estado do Espirito Santo
O Espirito Santo como Corredor de Escoamento

Como se viu anteriormente, o Estado do EspiritddSserviu prioritariamente, ao longo
dos ultimos 50 anos, a despeito de alguns investosede porte nos setores quimico e
metalurgico, de plataforma para o escoamento ddupém de grandes empresas e
empreendimentos localizados nos estados vizinh@s. &8 casos, por exemplo, dos
projetos de exportagédo mineral da VALE e da Samarco

Essa caracteristica da logistica capixaba se amertistoricamente porque, dada a
condicdo geografica natural do Estado, sua infrratesa logistica quase sempre foi
concebida no sentido de tornar o Estado um efei@arredor de escoamento para
produtos originados nos estados vizinhos da areafldéncia de seus portos, sem que
politicas publicas tivessem sido implantadas ndidemle usar a infra-estrutura logistica
para alavancar a agregacéao de valor, no Estadpyadstos exportados.

O desenvolvimento da atividade portuaria no Estadojo prestadora de servico, teve
grande importancia para a economia capixaba. Aainia do FUNDAP se mostrou
importante para alavancar as importacdes via sssfgontuario capixaba para empresas
situadas em outros estados, sobretudo Rio de daBé&o Paulo e Minas Gerais.

e
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Consideracoes Preliminares

O Fundo para o Desenvolvimento das Atividades Rdes, mais conhecido como
FUNDAP, foi criado na década de 70, constituindpantante alavanca das atividades
portuarias no Estado. A idéia central do FUNDAP daile aproveitar a infra-estrutura
portuaria constituida nas décadas anteriores, rgéfuda atividade exportadora, e passar
a impulsionar negocios voltados a importacdo, nmeeiacriacdo de um incentivo
financeiro Unico no pais.

O FUNDAP é estruturado na forma de um incentivariceiro para apoio a empresas
com sede no Estado que realizem operacdes de Gome&terior tributadas com ICMS
no Espirito Santo. As empresas industriais quetidieam de insumo importado tém
postergado o prazo de recolhimento do imposto emagk habilitar aos financiamentos
do Fundo criando uma filial especialmente credelaipara realizar operacdes de
importacdo ao amparo do esquema FUNDAP.

O 6rgéo gestor do FUNDAP é o BANDES e podem salidit registro as empresas de
comércio exterior, que terdo um limite operaciopata operar no sistema fixado em
funcdo de seu capital integralizado, patriménicuitiq, previsdo de faturamento e
patrimdnio de fiadores, revisado a cada 12 meses.

Com cerca de 35 anos de funcionamento, o FUNDARIogawse o0 maior indutor do
desenvolvimento do segmento de servigos logisticoBstado e proporcionou, ao longo
desse tempo, a geracao de “massa critica” nadadi®s portuarias e aeroportuarias.

De fato, os beneficios do FUNDAP ultrapassaram saaka expectativas iniciais, pois
além de incentivar os negdécios na area de impasacd sistema funcionou como
alavanca para o desenvolvimento econémico do Estdidondo investimentos dos mais
diversos setores. A presenca dos importadores tiwoana criagcdo de centenas de
empreendimentos nos segmentos de transporte, araggege e servicos, transformando a
Grande Vitéria num dos mais importantes centrotstmgps do pais.

O faturamento das empresas vinculadas ao SisterNdBEB alcancou R$ 15,5 bilhdes

em 2007, com crescimento de mais de 20% em relgano anterior, 0 que representou
cerca de 30% da arrecadacdo do ICMS do EstadoaApessua importancia inconteste
para a economia capixaba, é importante ressal@rdpponto de vista estratégico, ha
risco embutido na atual dependéncia para com esteiimento de fomento, como tem
sido apontado por diversos analistas.

Outra iniciativa importante foi a criagdo, no ioiaila década de 1990, do Corredor
Centro Leste, que serviu para fortalecer o sistporduario capixaba no sentido de
competir com os estados vizinhos, particularmesdie Baulo e Rio de Janeiro, e atrair
para seus portos cargas provenientes de sua gigacial de influéncia.

A experiéncia internacional mostra que a atividgdetuaria, por si sé fortemente

criadora de empregos e renda, pode e deve ser @m@mplada por politicas publicas que
alavanquem a agregacao de valor, gerando indimgab. Isso pode ser visto

claramente nos casos de regides originalmentedaslitpara atividades portuarias e de
entrepostos, como Singapura e Hong-Kong, e mesmanenor escala, pela experiéncia
do FUNDAP. Tais experiéncias, mais recentementaceptuam e complementam com a
tendéncia de aproximacao entre porto e indUstrl@esudo a partir da década de 90, com

- 12
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a liberalizacdo e globalizacdo dos mercados intérnais, que geraram O
desenvolvimento acelerado de ZPEs em todo o munds, principalmente nos paises
asiaticos, particularmente na China.

O principal problema decorrente das condicionahts®ricas do desenvolvimento do
complexo logistico do Espirito Santo, é que elas tén sentido divergente dessa
moderna tendéncia ao desenvolvimento de complerdasigsios com zona industrial

retro-portuaria. Os exemplos relativamente recentasima citados levam,

necessariamente, a constatacdo de que uma ofedand&des eficientes de logistica
gera sua propria demanda, uma espécie de “Leiyleaficada a logistica.

Em outras palavras, a existéncia de condi¢des mpetitividade internacional associada
a outros fatores complementares como a disporabididde insumos e de energia e de
condicOes tributarias adequadas, induz a indugagdo intensiva nas proximidades dos
portos.

Um exemplo claro dessa tendéncia é o enorme istem@sspertado junto a potenciais
investidores pelo projeto do Porto do Acu, na regiarte-fluminense. De fato, até o
agravamento da crise internacional, no final de820@ais de 30 empreendimentos
haviam sido delineados e assinados memorandos t@@denento com a empresa
empreendedora do projeto portuario.

Problemas de Governanca

Um dos problemas mais marcantes da logistica dapigaa pequena ingeréncia que as
autoridades estaduais tém sobre sua infra-estritgiatica, quase que totalmente
controlada ou pelo Governo Federal, ou por emprpgaadas. Sao os casos da infra-
estrutura portuéria, pertencente a VALE e ao Gavdfaederal (CODESA), da maior
parte das rodovias mais importantes, todas federaila malha ferroviaria, controlada
pela VALE.

Os problemas decorrentes dessa configuragéo € goeeono estadual pouco pode fazer
para que o desenvolvimento da infra-estrutura fiegislo Estado se dé segundo suas
orientacdes e no ritmo julgado necessario.

No caso da estrutura ferroviaria, o problema é gqeeprioridades da VALE se

subordinam a seus interesses corporativos congisfuue n&o necessariamente
coincidem com os interesses e prioridades do goveExemplos claros dessas
condicionantes se deram no caso da Ferrovia Likar&ul, de viabilidade indiscutivel e
de fundamental importancia para o desenvolvimestadeal, cujo tragcado e deciséo de
construir sempre se subordinaram aos interess¥a\dR, e, mais recentemente, com o
boomexportador deommoditiesque fez com que a operacado da Ferrovia Vitoriaadi

se voltasse inteiramente para o atendimento astegpes minerais de sua controladora.

e
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1.2

121

Uma Nova Postura

Dadas as tendéncias hodiernas da logistica iniem@@cima citadas, a oferta de portos
com profundidade adequada junto aos bercos (prifade compativel com o calado dos
modernos navios porta-contéineres e/ou super-gian€), devidamente equipados com
equipamentos eficientes para carregamento, degeamemto e transbordo, com boa
logistica interna para acesso ao porto e transpl@rtenatérias-primas e componentes,
disponibilidade de energia e de area no retro-p@toondicdo necessaria e suficiente
para atrair investimentos industriais em grandalaguara a regiao.

E nesse sentido, portanto, que propomos no pemsatesenvolvimento logistico do
Estado: (a) investir no aperfeicoamento do “estbépgistico existente para atender ao
crescimento da demanda dos atuais fluxos de traespanas, paralela e
simultaneamente, (b) procurar criar alternativassicas de alta eficiéncia em termos de
custos, associadas a poélos de desenvolvimentotiradus

E necessario, entdo pensar no sistema de portBspitto Santo com as caracteristicas
necessarias a competitividade internacional.

No que diz respeito ao sistema terrestre que com@darea de influéncia desses portos,
em especial as ferrovias, deve-se procurar querggags oferecidos estejam compativeis
com a demanda de cargas prevista para operacastadolEem termos de oferta de
capacidade e de procedimentos operacionais corafgatiom as exigéncias do mercado.
Com relacdo aos aspectos de governanga, é imporaiet sSe procure implantar um
cenario de exploracdo e operacdo mais competpizm@ que o transporte ferroviario e o
sistema portuario garantam a expansdao do mercadmrg@s para o Espirito Santo,
reduzindo seus custos logisticos e propiciando onethcondicbes de competicdo no
comercio exterior.

Panorama Atual e Perspectivas para o Futuro
Pontos Fortes

A localizacéo geogréfica privilegiada do Estadd=dpirito Santo permite acesso a regiao
mais desenvolvida do Pais, num raio de 1.000 knarér pde Vitéria. Sua condicao
natural de integracdo da Regido Sudeste com a garida Regido Nordeste, aliada as
suas condi¢cfes naturais e ao fato de que divestados exportadores dessa regido nao
dispéem de litoral, conferem condicfes particulari@davoraveis ao desenvolvimento
de um sistema logistico eficiente e capaz de pregtande contribuicdo ao
desenvolvimento da economia regional e nacional.

De fato, hoje o Espirito Santo vem se destacand@agsumir este importante papel no
processo do desenvolvimento brasileiro. Sua ecansmimoderniza e o Estado passa a
oferecer vantagens comparativas. Proximo aos paigicentros industriais e de
consumo, apresenta um sistema portuario destinadowverter-se em importante fator no
comeércio exterior do pais.
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1.2.2
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Deficiéncias

As deficiéncias, ainda existentes no setor de patss, levam a necessidade de
implantacdo e restauracdo de alguns trechos raitmsjidlecorrentes de problemas de
insuficiéncia de capacidade das vias de acessegi@orda Grande Vitéria e, no caso das
ferrovias, investimentos em infra-estrutura (viarnp@nente, material rodante e

instalacdes de transbordo) para expansao e aumerdapacidade do sistema, além dos
grandes problemas institucionais, com relacdo acesmdo de servicos publicos

ferroviarios, que ndo sdo respeitadas pelos caooo@s®s, que priorizam cargas

proprias.

Por outro lado, a concessdo da operacdo portudriaiceativa privada, processo
consolidado nos ultimos anos, permitiu a entradasetor de empresas com grande
capacidade de investimentos e dispostas a investirsos e experiéncia na busca da
eficiéncia, gerando ganhos de produtividade que t@msado a queda nos custos
portuarios.

A adocéao de nova postura, voltada para o desemvehtd de complexos porto-inddstria,
e o aperfeicoamento da infra-estrutura logistica pacaptacdo de cargas e distribuicéo
competitiva da producdo capixaba para as demaifeeglo pais, pode levar a uma
mudanca de paradigma capaz de aprofundar a iralirstgdo da economia, com grande
agregacao de valor a economia do Estado.

Condicionantes Externas
A Crise Internacional e seus Efeitos sobre Investiemtos

A crise internacional que vem se configurando deXil¥/, e se agravou fortemente a
partir do final de 2008, tem trazido consequénupigsortantes sobre o desenvolvimento
da logistica no Estado, ja que introduziu grandtalrlidade nos planos de investimento
privado, que tendem a ser postergados, quandoam@elados.

Um exemplo claro, no Espirito Santo, é o projeto \WBLE e BAOSTEEL, de
implantacdo de uma siderdrgica em Linhares, guetamplas implicacdes logisticas,
pois o volume de transporte de matérias-primasexgdertacdo de semi-acabados de aco
viabilizava uma série de investimentos portuariogdogistica interna. Apos a decisao
do Governo do Estado de vetar, por questdes amiseat implantacdo do projeto em
Linhares e a proposta de sua transferéncia pareo @itio, os empreendedores
anunciaram sua postergacgao, e, posteriormenteceleanento do projeto.

Da mesma forma, projetos como o da FERROUS, deaimgotdo de um porto de minério
e, possivelmente, de um pélo siderargico em Pregdéennedy, também com amplas
repercussdes sobre a infra-estrutura logisticaeroo risco de sofrerem adiamento.

O projeto do Porto do Acu, no Estado do Rio de idang havia ultrapassado o ponto

em que poderia ser decidida uma eventual postergigs investimentos, de forma que
sua implementacédo segue sendo levada a efeitontdate, diversos empreendimentos
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industriais em sua retro-area ja foram postergagl@sguns casos, cancelados. E o caso,
por exemplo, da usina siderargica do grupo norteramano NUCOR.

A Nova Regulamentac&o do Setor Portuario e suas Ifipacdes para o PELTES

O governo federal vem tentando desenvolver um prgrde modernizagéao da atividade
portuéria, de forma a enfrentar o problema da iouftia de infra-estrutura logistica do
pais. Os objetivos explicitados sdo os de obterg@ul de custos e aumento da eficiéncia
através da concorréncia e regular de forma raciaratelacfes trabalhistas na area
portuaria, através de investimento privado, lindama atuacdo do Estado as funcdes de
planejamento e regulacao.

Com esses objetivos, o governo federal emitiu or&@ecn® 6.620/08, revendo toda a
politica de concessdes na area portuaria, comatiwdjprincipal de dirimir os conflitos
gue estavam se acumulando entre os operadoresnii@ais em portos publicos e a
prestacdo de servigos portuarios para terceiropatos privados. As diretrizes contidas
no Decreto vao permitir a criagdo de novos portablipos e incentivar maiores
investimentos da iniciativa privada nesses portos.

Perspectivas

O atual panorama da economia mundial indica quedavalume do comércio
internacional, que levara algum tempo para se sranpA falta de uma base segura para
projecbes torna extremamente dificil a programadae novos investimentos. No
entanto, a despeito da crise internacional queulii o planejamento, a maioria dos
projetos de investimento privado que vinham senegedvolvidos tem sido mantida,
ainda que, em alguns casos, postergada.

Ademais, como os investimentos em infra-estrutécade longo prazo, € possivel prever,
na maioria dos casos, que a maturacao dos invedtimplanejados deve coincidir com o
inicio da retomada do crescimento da economia ralndi

No caso brasileiro pode-se antever com alguma aBgar- jA que 0 pais esta
inegavelmente mais bem preparado para enfrentatudmiléncias da economia
internacional do que os paises desenvolvidos eudoagmaior parte dos paises em
desenvolvimento -, que a retomada do crescimentaitemd mais acelerado se dé em
prazo mais curto do que nos paises industriaiscadas.

Finalmente, h4 que se notar que os investimentosingna-estrutura constantes do
Programa de Aceleracdo do Crescimento - PAC sediiaios, havendo mesmo alguma
pressao para que os investimentos publicos sejgrticains.

Assim, a postura a ser adotada para a elaboracBBIJDES é a de, mesmo considerando
as dificuldades de curto prazo, admitir que o padtenha um nivel de crescimento
menor, mas positivo, e que, no médio prazo, ocama retomada do crescimento da
economia mundial e dos fluxos de comércio. Até perqio caso brasileiro, ha uma

e
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enorme margem para investimentos na solucdo dealgar¢pgisticos, que, até certo
ponto, independem de um crescimento mais vigorasscdnomia internacional.

U

!!E! %F_TAUKOUTE

.
QN
S

12



Logistica Atual do Estado - Principais Gargalo®ER-!

2.
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2.1.2

LOGISTICA ATUAL DO ESTADO - PRINCIPAIS GARGALOS
Sistema Logistico do Espirito Santo
Panorama Geral

O complexo portuario capixaba é um dos mais imptetado pais. A malha viaria é
responsavel pelo escoamento do trafego de passéggmande parte da producéo agro-
industrial brasileira.

A malha rodoviaria apresenta uma estrutura raiatjo como centro a capital, Vitoria, e
conta com cerca de 30.165 km de rodovias, dos gpaisas 3.089 km séo pavimentados.

O Estado é servido por duas ferrovias, ambas eagsrpela VALE, a malha da Ferrovia
Centro Atlantica (FCA), e a Estrada de Ferro Véévlinas (EFVM). A linha da EFVM
interliga-se com a FCA em Belo Horizonte, permitinal transporte ferroviario para o
Centro-Oeste brasileiro, para o porto de AngraRleis e para o Nordeste. As linhas da
FCA no Estado, por sua vez, permitem a ligacdo aedRio de Janeiro. A EFVM opera
261 km e a FCA 283,5 km no Estado, ambas em hiiélaica.

O complexo portuario, totalmente situado nas praaates da capital, € composto por
dois sistemas, sendo o primeiro constituido deopogublicos, sob jurisdicdo da
Companhia Docas do Espirito Santo - CODESA, conmpie@do os Portos de Vitoria,

Praia Mole e Barra do Riacho, e o segundo, de maisiide uso privativo (TUP),

compreendendo o Terminal de Tubardo, da VALE, e d¢°dnta Ubu, da SAMARCO

(50% da VALE).

O Estado conta com um aeroporto localizado naaaptiministrado pela estatal federal
Empresa Brasileira de Infra-Estrutura AeroviarldFRAERO, o Aeroporto de Vitoria, e
diversos aerédromos publicos municipais, sem vawségdticos regulares, e sem maior
expressdo econdmica, localizados nos municipidSaddoeiro de Itapemirim, Colatina,
Linhares e Sao Mateus.

O Sistema Logistico do Espirito Santo

Transporte Rodoviario

A malha rodoviaria do Espirito Santo apresenta extensao de 30.165 km e é composta
por rodovias federais, rodovias federais delegaa€stado e rodovias estaduais e

municipais (Quadro 3.2). Desse total, 773 km sdaterks, totalmente pavimentadas,
gerenciadas pelo DNIT.

e
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Quadro 3.2

MALHA RODOVIARIA DO ESTADO DO ESPIRITO SANTO
Em km

JURISDICAO/ FEDERAL () % ESTADUAL % ESTADUAL (**) % MUNIC IPAL % TOTAL TOTAL A/B

SITUACAO ES(A) BRASIL (B) (%)
Pavimentada 765,00 99,00 1.886,40 42,30 293,30 68,20 144,70,60 3.089,40 164.247,07 1,90
N&o pavimentada - - 2.600,20 49,40 136,40 31,80 24304,9 409%97.041,50 1.548.905,50 1,70
Em pavimentacéo 7,60 1,00 27,60 8,30 - - - 34,30  10.130,00 O
Subtotal 772,60 100,00  4.513,30 100,00 429,70 100,00  26409100,00 30.165,20 1.723.282,50 1,70
Em implantag&o - 59,30 43,30 - 59,30 1.641,90 3,60
Planejada 338,50 762,00 - 1.100,50  151.243,50 0,70

TOTAL 1.111,10 5.334,60 429,70 24.449,60 31.325,00 1.888,90 1,70

Notas: (*) DNER; (**) transitérias (rodovias estadkiexistentes, listadas e codificadas como BRss tnagados coincidem com diretrizes de rodowaerfais planejadas
relacionadas na Rede Rodoviaria do PNV)
Fonte: DNIT (2006)

As rodovias federais sdo a BR-101, o grande eixgifodinal norte-sul, da divisa do Rio
de Janeiro até a divisa com a Bahia. As trans\eisgando o Estado a Minas Gerais, sao
a BR-262 que liga Vitéria a Belo Horizonte, a BRA2fue liga Jodo Neiva, na BR-101 a
Governador Valadares, a BR-482, que liga a BR-h@lsul do Estado, a Conselheiro
Lafaiete, passando por Cachoeiro do Itapemirimpeogetada BR-342, em implantagao
no Estado, que ligara Linhares a Teofilo Otoni. da8s apenas a BR-101 apresenta
pequenos trechos duplicados, em torno de Vitdria.

As principais vias de acesso aos portos capixama BR-101, que corre ao longo de
todo o litoral, a BR-262, para o complexo portuada Grande Vitoria, incluindo
Tubarédo, a ES-060 para Ubu, e as ES-010 e 25Bpara do Riacho.

A rede de rodovias estaduais, gerenciada pelo DERédm cerca de 5.000 km dos quais
cerca de 2.000 km pavimentados. As principais sB8-860, que da acesso aos portos
do litoral sul do Estado, sendo duplicada no tremracedido, entre Vitéria e Guarapari,

a ES-010, que da acesso ao litoral e aos portasode do Estado, com um pequeno
trecho duplicado nas proximidades de Vitoria, aOBS; que liga o noroeste do Estado a
Vitdria, passando por Colatina, com diversos trech@ao pavimentados, e a ES-257,
entre Aracruz e o Porto de Barra do Riacho, comtigtho em pavimentagcdo nas

proximidades do porto.
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llustracédo 3.1 - Malha Rodoviaria Basica do Espirtd Santo

Transporte Ferroviario de Carga

O sistema ferroviario do Espirito Santo é hoje agerpela Ferrovia Centro-Atlantica
S.A. e pela Estrada de Ferro Vitoria a Minas - EF\@bas exploradas pela VALE.

A malha da Ferrovia Centro-Atlantica S.A. € con#tih pelas antigas SR-2 (Belo
Horizonte), SR-7 (Salvador) e SR-8 (Campos). Noirfiep Santo, corresponde a
283,5 km em bitola métrica, sendo 263,0 km no weditoria - Cachoeiro de Itapemirim
- Divisa ES/RJ, 11,5 km do ramal Cachoeiro de lage a fabrica de Cimento Nassau
e 9,0km do sub-ramal de Coutinho, para o embadpiecalcario. O estado de
conservacgao e operacao da linha para o sul dode&tpckecario.

A ligacédo ferroviaria Belo Horizonte-Vitoria, opea pela EFVM, da CVRD, tem
898 km, sendo 261 km no Estado. Em bitola météazgnstituida de um sub-trecho em
linha singela entre Capitdo Eduardo e Eng. Costarda e desta estacdo até Vitoria, em
linha dupla. O estado de conservacao é considétamo em relacdo as outras ferrovias
brasileiras.

i 2
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Quadro 3.3
EXTENSAO DA MALHA FERROVIARIA - 2008
Em km
BITOLA
OPERADORAS ORIGEM LARGA METRICA MISTA TOTAL

NOVOESTE - Ferrovia Novoeste S.A. RFFSA - 1.945 - 1.945
FCA - Ferrovia Centro-Atlantica S.A. RFFSA - 8.414 169 588
MRS - MRS Logistica S.A. RFFSA 1.632 - 42 1.674
FTC - Ferrovia Tereza Cristina S.A. RFFSA - 164 - 164
ALL - América Latina Logistica do Brasil S.A. RFFSA - 7.293 11 7.304
FERROESTE - - 248 - 248
EFVM - Estrada de Ferro Vitéria a Minas - - 905 - 905
EFC - Estrada de Ferro Carajas - 892 - - 892
CFN - Companhia Ferroviéaria do Nordeste S.A. RFFSA - .l8g 18 4.207
FERROBAN - Ferrovias Bandeirantes S.A. FEPASA 1.463 324 283 1.989
FERRONORTE - Ferrovias Norte do Brasil - 500 - - 500
VALEC/Subconcessao: Ferrovia Norte-Sul S.A. - 420 - - 042
SUBTOTAL 4.907 23.401 523 28.831

Ferrovia Centro-Atlantica S.A.

A Ferrovia Centro-Atlantica S.A. obteve a concessaahamada Malha Centro-Leste,
originada da fusdo de trés Superintendéncias d&RFF

- a SR-2, com sede em Belo Horizonte, originaria &®aEérrea Centro-Oeste e parte
da Estrada de Ferro Central do Brasil;

- a SR-8, com sede em Campos e originaria da ansigada de Ferro Leopoldina;

- a SR-7, com sede em Salvador e originaria da aMigedo Férrea Federal Leste
Brasileiro.

Originalmente a FCA foi adquirida por um consorédmmado por um grupo de
investidores do qual participavam, dentre outro¥ALE (através de sua subsidiaria
Mineragdo Tacuma Ltda.) e a CSN.

Voltada exclusivamente para a operacdo ferroviéléa cargas, a FCA passou a
desenvolver sua logistica focada, principalmente geanéis como a soja, derivados de
petréleo e alcool combustivel.

A partir de agosto de 1999, a VALE passou a ser ki grupo de controle da Ferrovia
Centro-Atlantica, e em setembro de 2003, autoripada ANTT, assumiu a totalidade de
seu controle acionario.
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llustracédo 3.2 - Malha da Ferrovia Centro-Atlantica

Estrada de Ferro Vitéria a Minas

A Estrada de Ferro Vitoria a Minas (EFVM) foi inamgda em 1904 e incorporada ao
sistema de logistica da VALE na década de 40. P88&Ukm de malha ferroviaria em
bitola métrica.

Em 1997, a VALE teve confirmada, através de cootfaimado com a Unido, a
concessao da exploracdo dos servicos de trandpomb@iario de cargas e passageiros
prestados pela EFVM.

Conectada as malhas da FCA (bitola métrica) e MB§dtica (bitola larga), suas linhas
dao acesso ao Complexo Portuario de Tubardo, anidarde Vila Velha, ao Cais de
Paul (CODESA) e ao Porto de Barra do Riacho. A ER¥Kistratégica por interligar o
Sudeste e o Centro-Oeste do pais. Por ano, pélastda ferrovia passam mais de 110
milhdes de toneladas de produtos, tais como: aguda, calcario, granito, contéineres,
ferro-gusa, produtos agricolas, madeira, celulsieulos e cargas diversas.

A maior parte da carga transportada (minério deofese destina ao Terminal de
Tubaréo, para exportagao.

U
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Em Tubardo esta localizado o centro de controleatego da EFVM (o CTC - Controle
de Trafego Centralizado), que supervisiona todapeascdes da ferrovia.
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llustracédo 3.3 - Estrada de Ferro Vitoria a Minas

Sistema Portuéario

O Porto de Vitdria localiza-se nos municipios d&ka e Vila Velha, em ambos os lados
da Baia de Vitdria. Possui ao todo quatorze bedmsatracacdo, voltados para a
movimentacdo de diversos tipos de cargas: (a) naiaipio de Vitdria, um cais
comercial com quatro bercos, e um dolfin para agac, operado pela Flexibras; e (b) no
municipio de Vila Velha, o Cais de Capuaba (doig;die um para graos e outro para
blocos de rochas ornamentais e carga geral) erunmgd de contéineres (TVV), operado
pela VALE (pela subsididria Log-in), um terminal pesializado voltado para a
exportacao de ferro-gusa, administrado pela VALECass de Paul, o Terminal de Peiu
(cargas variadas), os dolfins de Atalaia e o Teaimihe Granéis Liquidos de Sao
Torquato, operado pela PETROBRAS.

O Porto de Praia Mole compreende dois terminaisuste privativo (TUP), um de
produtos siderurgicos, gerenciado por um consd@ja® reune trés siderdrgicas (CST,
atual ArcelorMittal, USIMINAS e ACOMINAS), e outrae carvao, gerenciado pela
VALE.

O Porto de Barra do Riacho conta hoje com um texim@specializado dedicado a

exportacao de celulose e outro para operacao dadaa oceanicas - madeira e celulose -
gerenciados pela PORTOCEL.
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Departamento da Estradas de Rodager
do Estado do Espirito Santo.

Logistica Atual do Estado - Principais Gargalos

No Porto de Vitéria existe, ainda, um terminal &dth para o atendimento dsspply
boatsque fornecem suprimentos para as plataformas to@em® em alto mar, o terminal
da Companhia Portuaria de Vila Velha (CPVV).

O complexo portuario capixaba concentra-se em tdenegido metropolitana da capital,
Vitéria. Consiste de dois sistemas, sendo o primeonstituido por trés portos publicos
administrados pela CODESA, e o segundo, de termd®uso privativo (TUP).

Os Terminais de Uso Privativo (TUP) que compdernsieisa do Estado sdo o Terminal
de Tubardo, da VALE, localizado em Vitoria, voltap@ara a exportacdo de minério de
ferro, pellets, graos, e importacao de fertilizaneeo de Ponta Ubu, em Anchieta, a cerca
de 60 km de Vitéria, operado pela Samarco (50% AaBY, voltado exclusivamente
para a exportacdo de minério de ferro e pellets.

Além desses portos e terminais, cabe mencionarstensa portuario operado pela
PETROBRAS, constituido de trés terminais, sendoimeiro em Tubardo, conhecido
por TGL (Terminal de Granéis Liquidos), o Termidal Regéncia, que era usado para
movimentagdo de 6leo cru proveniente dos poco®mla tlo Espirito Santo, do sul da
Bahia e da plataforma continental do Espirito Sambge desativado, e o Terminal Norte
Capixaba, da TRANSPETRO, que o substituiu, vol{aala o recebimento, por oleoduto,
do petréleo extraido em terra.
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llustragéo 3.4 - Visdo Geral do Sistema Portuario a Espirito Santo
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Outros Componentes do Sistema Logistico Capixaba
Terminal Industrial e Multimodal da Serra - TIMS

O TIMS é o centro integrado de infra-estrutura erapdes logisticas direcionado ao
sistema de abastecimento nacional e do mercadoacienal. Dotado de infra-estrutura
prépria, tem facil acesso a rede ferroviaria e vaata federal e conta, ainda, com
gasoduto de gas natural, agua bruta e tratada.

Estacdes Aduaneiras do Interior - EADIs

Com equipamentos modernos e grandes areas, as EWDIEspirito Santo garantem
eficiéncia e seguranca na movimentacdo e armazenalge contéineres - inclusive
frigorificados, além de veiculos e cargas em gegraimitindo estoques reguladores e
nacionalizacdo de mercadorias.

Além do sistema de EADIs, o complexo logistico dpiEto Santo conta com diversos
terminais retroportuarios localizados na regido ropeflitana de Vitoria, como por
exemplo, a TERVIX, a TCG e a Tangara.

Sistema Aeroviario de Cargas

O transporte aéreo de cargas no Estado é concentradAeroporto de Vitoria,
administrado pela INFRAERO, localizado no bairro @eiabeiras, numa area de
5.249.000 m?, com pista de pouso de 1.750 m de mom@pto, e espaco para
estacionamento de aeronaves com 17 posigoes.

O atual terminal de carga, o TECA - Terminal deg@akérea, foi inaugurado em 1976 e
possui area total de 3.019 m2, area de importagdd.i77 m2, area de exportacdo de
503 m2 e 3 camaras frigorificas de 259 m2 cada.

O sistema FUNDAP criou um cenario propicio ao desimento da importacdo de
cargas através da infra-estrutura logistica dodéstAs operacdes com o FUNDAP
utilizando o transporte aéreo se iniciaram em 1888) a criagdo de linha regular com
frequéncia de um vbéo semanal. Atualmente, operamanoporto de Vitoria, de forma
regular, quatro empresas de transporte aéreo, contotal de 6 a 9 vbos semanais
(VARIG LOG, 3 a 4 vbos semanais, LANCHILE, 2 a 3séemanais, e ARROW AIR,
1 a 2 vbos semanais) e um voo diario de corre@oa@OTAL Linhas Aéreas).

Com isso, em termos de volume de cargas processadasoporto de Vitdria ocupa o
quinto lugar na importagéo (cerca de US$ 550 mdl@®) e o vigésimo segundo na
exportacao de cargas (cerca de US$ 30 milhdes/ano).

Além do Aeroporto de Vitéria, o Estado conta combdeomos menores geridos pelas
municipalidades, em Cachoeiro de Itapemirim, Co#tiGuarapari, Linhares e Séo
Mateus, sem estrutura para transporte de mercadarigescala.
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Sistema Dutoviario

Existem dois sistemas de dutos servindo a logidtdaspirito Santo, um para minério de
ferro, o mineroduto da Samarco, e o outro, a redgadodutos da PETROBRAS.

O mineroduto da Samarco foi o primeiro construiddnasil e € o maior do mundo para
transporte de minério de ferro. Esta em atividadle2h anos e interliga a unidade de
Germano, em Mariana - MG, a unidade de Ponta de tib&spirito Santo, atravessando
24 municipios dos dois estados. Possui extens&9@&l&m no diametro de 20” e 50 km
no diametro de 18”. O tempo de transporte entduas unidades € de aproximadamente
61 horas, com velocidade média de 1,8 m/s.

Projetado para transportar inicialmente 12 milhdeesoneladas/ano, tem hoje capacidade
para transporte de 16,5 milhdes de toneladas/anmuieentrado de minério de ferro.
Para suporte a expanséao da Samarco (suprimentfoutiédade de Pelotizac&o), o sistema
esta sendo ampliado através de uma tubulagéo adicom capacidade para transportar
7 milhdes de toneladas/ano, perfazendo entdo &idage maxima de transporte de 23,5
milhdes de toneladas/ano.

Toda a rede de gasodutos no Estado encontra-ggestiim da PETROBRAS, que obteve
do governo estadual a delegacao para a distribdige@@s natural em seu territorio.

A rede atual de gasodutos do Estado, entre limbasd de transporte e distribuicdo e
ramais de distribuicdo, totaliza cerca de 300 kiteriigando a regido de S&o Mateus a
Grande Vitéria. A distribuicdo restringe-se a ameetropolitana da capital, onde sdo
atendidos por duto, consumidores comerciais egnsidis.

Héa dois troncos principais: o Lagoa Parda - Vitocam cerca de 100 km de extensao,
operando desde 1984 para o transporte de gas Inaésde Lagoa Parda até Aracruz,
Serra e Vitoria, com capacidade de transporte @e3@5.000.000 m3/ano, e o Serra -
Viana (GASVIT), com 46 km de extensdo, que opesd€el997 para o suprimento de
Cariacica e Viana, e pode transportar até 240.68./ano.

A descricdo completa dos diversos sistemas de pivaes rodoviario, ferroviario e
portuario do Estado encontra-se no capitulo deridistico desses Componentes. Quanto
ao sistema aeroviario e dutoviario, a descricaopteta desses sistemas pode ser vista no
Anexo deste Volume.

Gargalos ao Desenvolvimento

Um Pouco de Historia

Para analisarmos o0s principais gargalos estrufuggisracionais e institucionais do
sistema logistico do Espirito Santo, composto basénte pelos corredores estruturados
pelas ferrovias EFVM e FCA e pelas BR-101 e BR-262mportante examinar a

evolucao do sistema logistico brasileiro e suassitcides, ao longo das ultimas décadas.

O setor de transportes no Brasil (rodoviério, f@éno, aquaviario e aéreo, além de
outros elos da cadeia, como as plataformas logssecEADIS), tem uma participacao

E
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importante no PIB, sendo responsavel pelo deslotnugario de 80 milhdes de pessoas
e respondendo por um movimento de cargas superi®B ailhdes de t.km anuais.

Apesar de sua importancia para o desenvolvimentobeaico do pais, ao longo das
Ultimas trés décadas ocorreu um processo de ob8olea e deterioracdo da infra-
estrutura logistica, decorrente de limitacbes aumestas pelo setor publico na
promocdo dos investimentos necessarios a manutetedoalha e em sua expansao,
evidenciando a posicdo secundaria que as carédoiasetor ocuparam na pauta de
prioridades de sucessivos governos. Isso levostarddes da matriz de transporte e ao
esgotamento da mesma.

Matriz de Transportes
Esgotamento

e radagh

Y

Tonalagaes
Transportadsa
Marcado
Internc

llustracédo 3.5 - Esgotamento da Matriz de Transposs

Em razdo dos desafios impostos pela economia munden a aceleracdo da
globalizagdo dos mercados e da abertura comerpaitia do inicio dos anos 90, quando
se passou a assistir um acirramento da concorr@&miaéimbito mundial, o Governo
sentiu a necessidade de adocdo de acdes com ovmlget reordenar e diminuir a
participacdo estatal no segmento, partindo panavatizacdo como Unica forma viavel,
entdo, para aumentar investimentos e eliminar ogags provocados por uma infra-
estrutura sucateada.

No caso das ferrovias, antes da privatizacao, bdqde do servico estava muito abaixo
de padrdes minimos desejaveis devido a investimansuficientes. Como decorréncia,
o volume de carga transportada reduziu-se subataremite. Para a privatizacdo, o
governo federal dividiu a malha ferroviaria de longercurso em sete blocos regionais,
estruturando um modelo de venda que priorizavavesiimento e a melhoria dos

Servigos.
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Fonte: Ministério dos Transportes

llustracéo 3.6 - Mapa Ferroviario Nacional

Concluido o processo em 1998, uma série de pesadestimentos passaram a ser
realizados na recuperacdo das vias férreas e pemief renovacdo e ampliacdo de
material rodante a ponto da industria ferrovidaaional ter comemorado uma evolucéo
bastante significativa em seu volume de negdécigsenimdo.

O processo de privatizacdo, no entanto, apresemua série de equivocos, como a
divisdo das malhas, a inexisténcia de obrigatodedade certos investimentos para a
eliminacdo de gargalos e a venda de segmentos tempes para usuarios mais
interessados em garantir o escoamento de sua P@diacque em expandir 0 sistema e
prestar servicos logisticos a terceiros, 0 que @acgior atrasar substancialmente o
desenvolvimento do setor e o crescimento das cargas

Ao longo dos dez anos que decorreram desde aipagab, algumas distor¢des foram
sendo contornadas sob o patrocinio do BNDES - onoegente que havia comandado o
processo de privatizagdo -, como foi o caso dadatolagdo da malha da regido Sul com
boa parte da malha que serve as regifes Sudestet®-Oeste, sob a lideranca da ALL,
a rigor, a Unica operadora de cujo controle natigi@am grupos usuarios dos servicos.

.. 12
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Com a retomada da atividade econémica, houve alguelhora daperformancedo
setor, evidenciando que o segmento vem num crescantta que gradual, na medida
em que, como caracteristica marcante, a matrizatiegorte no Brasil € bastante rigida,
em face, entre outros fatores, da forte tradi¢cdovidria do pais.

As condi¢cbes vigentes ndao sugerem mudancas muiafisativas na matriz de
transporte brasileira e a conquista de fatias msaisstanciais de um ou de outro
segmento, pelo menos a curto e médio prazo.

Quanto as rodovias, atualmente, o pais possui l@dmde estradas federais, estaduais
e municipais pavimentadas. Para as federais, orGovem buscado meios de incorporar
capital privado na constru¢do de novos trechosf@mea dos existentes, mediante o
estabelecimento de concessodes.

O processo de privatizacdo das estradas brasil@ragiciado em 1995 e até hoje
transferiu para a iniciativa privada cerca de 10kmi, entre rodovias federais e
estaduais, que receberam investimentos da ordenUSe 700 milhdes das 39
concessionarias.

Apesar das estimativas de investimentos indicaremtaial de US$ 5,3 bilhdes até o
final dos contratos, falta muito a ser feito ainda,tempo em que a aceleracdo dessas
inversdes seria de fundamental importancia paesrgsesas transportadoras.

O advento do comércio eletrdnico e o surgimento afmeradores logisticos trouxeram

mudancas para o setor, haja vista que as empresassitaram adotar conceitos e
padroes de agilidade, eficiéncia e qualidade ntickede atuarem nesse mercado mais
competitivo.

No setor aéreo, 0 segmento também vem sofrendesaesde 1999. A infra-estrutura da
aviacao aérea, cuja operacao e administracdo ssta@sponsabilidade da INFRAERO,
vai entrar numa fase de mudancas na medida em d@ueverno esta empenhado em
preparar as bases no sentido de viabilizar aligasatle facilitar a entrada do capital
privado, existindo interesse de grandes grupoaregtiros.

No caso dos transportes maritimos, observou-se oqeetor reconheceu um bom
desempenho nos anos de 2007 e 2008, reflexo de elhomguadro econémico. Esse
segmento tem grande presenca de armadores estosngendo que uma das metas do
governo federal é fortalecer a marinha mercantsilbiea no sentido de dota-la de
condicbOes para recuperar parte do mercado de tidespe cargas perdido, ja que sua
participacdo, que ja foi de quase 50%, hoje estkimpa de 3%. Nesse contexto,
objetivando entre outras coisas reduzir o custo fiees e melhorar o poder de
competitividade de nossos produtos no mercadoniateynal, o governo federal partiu
para a privatizacdo das atividades portuariasetoaada da construcdo naval.

Sabe-se, também, que o Governo vem pensando erasaenincentivar a cabotagem,
hoje precéria para um pais com a extensao cosdteiBaasil.

Dessa forma, com o acirramento da concorrénciaenmasscado globalizado, a adocéo e

aplicacdo de conceitos de multimodalidade nos p@tess ganham importancia de
grandes dimensodes, sugerindo quéo é imperioso aaténa-estrutura de todos os modais

E
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de condicbes adequadas de sorte a proporcionansariwgAo de cadeias logisticas que
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Fonte: Ministério dos Transportes

2.2.2

llustracao 3.7 - Mapa Portuario Nacional

Ineficiéncia da Matriz - Altos Custos de Tran  sporte

Pesquisas recentes cobrindo um periodo de 25 arpsateo grupos de paises, em
distintas regides do globo, apontaram custos diosansportes como responsaveis por
sérias perdas de crescimento econémico. Estasspsedam da ordem de 0,8% do PIB
ao ano, arcadas pelos paises que nao dispdem dgagae ou ferrovias em escala
adequada.

E evidente a importancia estratégica do bindmistéicia - custo de transporte”, quest&o
menosprezada pelo pensamento macroecondmico reguescuidado dos aspectos
fisicos da economia, como demonstra a crise enead@tsileira.
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A Ameérica do Sul, por essa razao, apresenta-se comarquipélago de regides distintas,
distribuidas pelas faixas costeiras onde se corengrande parte da economia e
populacdo, separadas entre si por milhares de noeiids e dificeis condicdes de

transporte interior.

Logistica Atual do Estado - Principais Gargalos

América do Sul

Desarticulagdao Geo - Econdmica
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llustracéo 3.8 - América do Sul - Desarticulacdo Gecondmica

Tais dificuldades séo resultantes da escassezrx@es e da utilizacdo de troncos de

longa distancia predominantemente rodoviérios. Estana configuracdo oposta a do

continente europeu ou norte-americano, onde fexsoe aquavias constituem a rede

basica e onde a relacdo de custos entre navedag@wja e rodovias é de 1:4:8. Em

consequéncia, nossos custos de transporte sdoro dimipuelas regides, fato gravissimo

nessa fase de abertura de nossa economia a ccéopatgrnacional.

Como conseqliéncia direta deste quadro, um enortaegale negbécios ou se faz com
grande ineficiéncia ou simplesmente ndo se realDs.altos custos e a escassez de

transporte acabam atuando como barreiras de inmp@t&uperior as proprias tarifas
alfandegarias, isolando e empobrecendo as regidas distantes, dificultando a
ocupacgdo do territério, concentrando a populac@wreribuindo para o inchaco das

cidades.
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llustracéo 3.9 - Mercosul - Integracao Deficiente

Sobrepondo-se a esse quadro, a ineficiéncia eregedracteristica desta matriz de
transporte, consumidora exagerada de petréleoyagraondicdo da balanca comercial
do pais. A relacdo de consumo gasolina-diesel f® g&ontra-se em 1:3, enquanto a
média mundial é de 1:0,3 a 1.

Os governos do continente vém perseguindo, de ftimida, a correcdo destes desvios
através da privatizacdo de rodovias, ferroviasreoppbuscando aumentos de eficiéncia e
a atracéo de investimentos privados.

Entretanto, os orcamentos publicos continuam pgwndo fortemente o sistema
rodoviario. Nao se leva em conta que a implantagboma rede de transporte de ambito
continental, baseada nas proporc¢des corretas difegrentes modos de transporte, € um
projeto de elevada relacdo beneficio/custo.

Uma rede de tal qualidade poderia provocar um ienesito adicional da ordem de 0,8%
sobre um PIB continental de US$ 2,2 trilhdes (podercompra equivalente). Isso
corresponderia, portanto, a um acréscimo de USHilh8es anuais no valor do PIB,
gerando tributos na casa dos US$ 4 bilhdes.

Com esse entendimento, poderiam ser rapidamen@mdiadas a rede fluvial do

continente (Amazonas e Paraguai), alguns eixosvi@nios estratégicos ja existentes ou
em construcao (Norte-Sul, FERRONORTE, Transversatibkste, Santos-Antofagasta) e
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a navegacao de cabotagem, esta demandando unbaixelde investimentos, porém se
constituindo em um enorme passo rumo a eficienégiiacdo da Ameérica do Sul.

Cabe destacar que a maior parte da economia dooMer@Brasil, Argentina, e Uruguai)
concentra-se em uma longa e estreita faixa, cantiguAtlantico. Nela reagrupam-se trés
sub-regides principais: o Nordeste brasileiro, bSudeste brasileiro, e a grande Buenos

Aires-Montevidéu.

Em conseqiéncia, a articulacdo entre estas regdasria (e deveria) ser realizada
predominantemente por cabotagem, resultando ericdrésducéo de custos para todo o
Mercosul. Observe-se que o Sudeste brasileiro comtériangulo Sdo Paulo, Rio de
Janeiro, Belo Horizonte, uma das regides econdmmsas importantes do mundo
(llustracéo 3.10). Entretanto suas relacbes comsto rdo continente sao limitadas por
sufocantes custos de transporte. Ha limitacdo, aticplar, nas relagbes do Sudeste com

a regido Nordeste no préprio Brasil (llustracadl .1

Triangulo Brasileiro de
alto desenvolvimento
Dinamizacéao

Mordeste 3 pe

-----

a——

Pacifico - - oo & £
e il ¥ 0 ET T
Antofagasta ,/'i. &-h
i Triangulo de

Sul@ 7 i
¥ s alto desenvolvimento

b Mercosul
® L lontevicdes Sul

Si s naan s o 1100
Vetores de Integragio u
Resisténcias a reduzir Grandes

distincias

Ganho de + 0,5% Pib/Ano

llustracéo 3.10 - Brasil - Triangulo de Alto Desenelvimento
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Relacdoc Sul Nordeste
Custo de Transporte

[ 2
4
“

llustracédo 3.11 - Relacdo Sul-Nordeste - Custo dednsporte

2.2.3 Situacdo Atual dos Gargalos da Infra-Estrutur  a
Introducao

Os investimentos do Governo Federal em infra-as@iude transportes no Espirito Santo,
nos ultimos 30 anos, tém se situado abaixo da nwmBademais estados do pais. As
infra-estruturas rodoviaria, ferroviaria, portu&iaeroportuaria ndo avangam como seria
desejavel, a despeito de diversos estudos e diggpeteitos nos ultimos dez anos.

As obras de expansao do Aeroporto de Vitoria coatimparalisadas, e a privatizacéo da
rodovia BR-101 foi adiada. A expansdo do sistemmeoy@rio sequer é contemplada.
Somente a expansao do sistema portuario é tratedalanos do Governo Federal.

Sistema Portuéario

O Brasil, relativamente atrasado em relagdo am r@stmundo no que diz respeito a
solucbes modernas em logistica, apenas agora c@segdar conta da necessidade de se
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adaptar aos novos paradigmas para ndo ficar cadamaes defasado no mercado
exportador internacional em termos de competitiléddNo Espirito Santo o mesmo se
da. O Estado, no entanto, tem se manifestado gradouem investir em terminais
competitivos para manter seu quinhdo no comérderiex.

Historicamente, dados os altos custos do sistenttugsim brasileiro, as cadeias
produtivas que dependiam de logistica eficientea pammpetir internacionalmente
procuraram solugdes individuais para seus problela@scoamento de producgéo, atraves
de terminais privados especializados. Os casoxalzgms sdo exemplos claros dessa
tendéncia histérica, com os terminais da VALE, siderurgicas e da ARACRUZ. Por
todo o territorio nacional se repetem as tentatidasoperar, sempre que a escala
operacional permite, terminais privados, geranda untensa disputa pelos espacgos
disponiveis. Por outro lado, a virtual auséncipldeejamento nas ultimas duas décadas,
ensejou, no setor portuario, a ocupacdo desorded@ditoral e fez com que os locais
disponiveis para 0 que hoje seria um porto pukdidequado aos modernos requisitos
estejam, em grande parte, comprometidos.

Conforme ressaltado anteriormente, a tendéncia rdeicerizacdo € inexoravel e
crescente e o tratamento moderno da questdo danefe logistica e da agregacédo de
valor & producgéo exige do sistema portuario duaslicbes béasicas: uma profundidade
No acesso e nas areas de atracacao que permiggdiagd@pdos modernos navios (calado
minimo de porta-contéineres de 15 a 16 m, e da-gupaeleiros, de 19 a 25 m), e ampla
disponibilidade de terrenos que permitam a impt@Edade complexos industriais
associados. Além dessas condigBes basicas, os pégsiveis de abrigar complexos
porto-industriais devem contemplar, ainda:

- uma eficiente logistica de terra para viabilizaeanido dos insumos de producdo a
custos baixos;

- ampla retro-area;
- disponibilidade de agua e energia.

Finalmente, o projeto tem que prever cais protegidequipamentos eficientes para

movimentacao de cargas. A profundidade na aretraleagéo e no acesso coloca o porto
em condi¢cOes de receber os modernos super-graseleirporta-contéineres, o que

garante fretes internacionais baixos. A retro-&es equipamentos modernos permitem
processar, armazenar e manipular, nas melhoresicéesdtécnicas e econdmicas,

expressivo volume de granéis sdlidos e liquidos ecahtéineres. A area proxima é

fundamental para abrigar centros industriais vodadara a exportacdo associados ao
porto. A disponibilidade de agua e energia € iretispavel a implantacdo dos centros
industriais.

Contrastando com esses requisitos modernos, osigiertuario capixaba se ressente de
escassez de areas de expanséo, gerando presspota delas areas disponiveis.

O grande gargalo do sistema portuario do Estad@éséncia de um porto publico de
aguas profundas, de forma a poder operar com owlgganavios pds-Panamax que
exigem profundidades de mais de 15 ou 16 m.
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A dragagem da Baia de Vitoria, que permitiu o aumelo calado de 10,5 para 12,5 m,
ndo é suficiente para assegurar competitividadeoao. Da mesma forma, o aumento da
profundidade do canal de Vitéria para 14 m, prapdéasnunciado pela atual diretoria da
CODESA, obra incluida no PAC e ora sendo executattnde a uma demanda
indiscutivel, mas ainda ndo determina um futurdydosio de eficiéncia para o Estado,
que requer aguas mais profundas e melhores cosdm@eracionais para permitir a
atracacdo de mega embarcacfes, com aumento dénefficiecondmica e reducdo de
custos operacionais e dos fretes internacionaif?0@o de Vitéria apresenta outras
deficiéncias que ndo serdo sanadas com o simptefuagamento do canal, como as
dificuldades de manobra e a auséncia de retro-area.

As questdes portuérias a serem enfrentadas passam p

- encontrar, no longo prazo, uma vocacao para o Rlertditoria, condenado por seu
estrangulamento em termos de acesso por terraioearet, e por insuficiéncias que
dizem respeito a profundidade de acesso e dimeds8dercos;

- encontrar uma solugdo para o problema de insuficiéde areas de expansdo dos
atuais portos;

- criar um sistema de governanca que impeca a cacdichel da atual situacdo de intensa
disputa pelas parcas areas de expansao disponiveis;

- encontrar locais para a implantacdo de projetosi@aos que atendem as exigéncias
da logistica moderna.

Sistema Rodoviario

Dos 30.165 km de rodovias do Estado, apenas 3188980 pavimentados. Todas as
rodovias séo de pistas simples, o que introduaséestricdes relativas a capacidade de
transporte e seguranca, dado o volume de trafegdprne estudos do Plano Diretor
Rodoviario em elaboracéao.

O Estado carece de ligacdes estruturais, voltaale@s qs eixos de desenvolvimento e de
integracdo com a hinterlandia, em especial com $1iBarais, e para atendimento a
estrutura portuaria.

A falta de capacidade da BR-101 restringe o acassastados do Nordeste e do Sul do
pais, em especial Rio de Janeiro e S&do Paulo,(#st® o maior destinatario das
importacbes efetuadas pelos portos capixabas. Esee restringe o desempenho
econdmico e operacional das empresas capixabaslaslpara o comércio internacional
e das provedoras de servicos logisticos.

Estudos técnicos para a privatizacdo do trechaxabpida BR-101 ainda estdo sendo
desenvolvidos, com previsao de término para o fieaP009, de forma que o Edital de
privatizacao possa ser lancado no inicio de 2010.

Da mesma forma, a BR-262 também carece de melhqraas apresenta déficit de
capacidade. E flagrante, por exemplo, a necessidadiiplicacido do trecho de 77 km
gue liga Viana a localidade de Victor Hugo, em Daogois Martins, solicitada a Uniéo.
Trata-se de um percurso de tragado estreito e mprét@rio em termos de seguranca. Sua
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concepcao de engenharia remonta a varias décagasemario de demandas muito
diferentes das atuais. A adequacao de todo o tieaghiraba da BR-262 (divisa MG-ES a
Vitdria) foi incluido no PNLT, mas apenas para exgm apos 2015. O PAC, que
contempla obras a serem executadas até 2010, simgaiée ignorou o projeto.

No rol das necessidades viarias prementes da ec@rmapixaba, ha a necessidade de
reformas importantes no contorno de Vitéria. A ohpar sua necessidade Obvia e
urgente, esta incluida em todas as pecas de pieeeja dos ultimos dez anos. O

Orcamento Geral da Unido para 2008 destina ao emgiraento o total de R$ 46,5

milhdes. Até o final de 2008 haviam sido empenhd®$s39 milhdes e gastos R$ 4,2
milhdes.

E importante a melhoria dos acessos rodoviariospanss de Ubu e Barra do Riacho,
ambos com perspectivas de expansdo. Este ultinomrsecta a hinterlandia por uma
rodovia estadual néo totalmente pavimentada, ad$Se2a Vitoria por uma via litoranea
com finalidades turisticas, a ES-010. Essa inftas#esa atende apenas ao terminal da
PORTOCEL, necessitando urgentemente de melhorigs pa aumento do fluxo de
cargas decorrente da eventual expanséo do porto.

Outra questao a ser observada é a precariedadasisevvindo a regidao extremo sul do
Estado, municipio de Presidente Kennedy. Com aami@tdo do projeto de exportacao
de minério e pelotizagdo da FERROUS, é importam¢estir nas rodovias existentes,
com obras de adequacdo na ES-162 e a pavimentachimrdnea ES-060 a partir de
Marataizes.

Uma caréncia evidente da malha rodoviéria capi¥abdalta de integracao direta entre
as areas interioranas, de forma a aumentar agsin@ntre seus APLs e o0s portos. Esse
gargalo sera contornado com a pavimentacéo dosigmia eixos de ligacdo do interior
do Estado, conforme resultados das analises do Bimetor Rodoviario.

Sistema Ferroviario

A principal questdo referente ao sistema ferrowi@d Estado € que ele € explorado
somente pela VALE, empresa cujo negocio principalréineracdo. Por questdes 6bvias
de estratégia corporativa, 0s objetivos e prioedadstabelecidos pela empresa em
termos de desenvolvimento na operacdo de suasvibsre a despeito de serem as
mesmas concessdes publicas, submetidas, portattdps os 6nus e constrangimentos
inerentes a essa condicao -, ndo coincidem, ne@@sgate, com 0s objetivos de politica
publica do Estado. Recentemente, por exemplo, cgrammde crescimento de demanda
internacional por minérios, foi possivel observaraudiminuicdo do transporte de cargas
para terceiros pela EFVM (ver Quadros 3.12 e hid3 apitulo 4).

Em termos estruturais, trés questdes permanecersa@agéo, e uma, nova, se apresenta.

A primeira questdo antiga é o fato de que o Estaulece de uma ligacdo ferroviaria

comercialmente eficiente com os estados do sulocBino de Janeiro e Sédo Paulo, os
maiores destinos de mercadorias importadas pelbgspdo Espirito Santo. De fato, ndo

existe conexao ferroviaria adequada entre 0 estadespirito Santo e os estados ao sul,
uma vez que o atual tracado da FCA tem baixo desenapoperacional.
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A melhoria das condi¢des de tracado do trecho €dohoeiro de Itapemirim e Campos
dos Goytacazes € a continuidade natural da prejetaéerrovia Litoranea Sul,

potencializando a sua capacidade de transporte.dasgalo, historicamente, tem origem
em dois problemas, sendo o primeiro, e principaicampatibilidade de bitolas entre as
malhas da FCA, em bitola métrica, e da MRS, queafaerligacdo com Sao Paulo, em
bitola de 1,60 m. O segundo € o virtual abandoeta pCA, do ramal Cachoeiro do
Itapemirim - Rio de Janeiro (Cachoeiro - Santo Edoa Campos - Macaé - Rio Bonito -

Rio de Janeiro) que interliga o Espirito SantoRiamde Janeiro.

Uma segunda questdo importante é a necessidadealizacdo de algumas obras de
adequacao no chamado Corredor Centro Leste, ligagéwiaria do complexo portuario
do Estado com Minas Gerais e com a regido CentsteO€ais adequacgdes permitiriam a
melhoria da qualidade do servico atualmente presfmlas ferrovias, 0 aumento da
competitividade dos portos capixabas em relacapoaim de Santos, e a ampliagdo do
volume de mercadorias, particularmente de gragsaess pelos mesmos.

O Corredor apresenta duas grandes restricOes. mepa, em torno da regido
metropolitana de Belo Horizonte, onde as malhas-@A e da EFVM se conectam.
Trata-se do trecho da Serra do Tigre (entre llii@ecas de Minas) e do contorno de Belo

Horizonte. A solugdo j4 consagrada € a chamadaantariPatrocinio-Prudente de
Moraes/Sete Lagoas (ver llustracdo 3.12 a seguir).

N
MIN ERAIS 0 wr L
Patrocinio
A S
bl 75 ~ RioParanaiba
Catiara Sal e s o,nhaﬂ,z, o
~
Guabiroba © A Fomety Prudente
Sdo Gotardo Sete
\‘ e ——— - Lageas ) de Morais
--—E.___..-"". Papagaios L T———
Campas Dores do
Inclaca Matazin Vespasiano

Itamarati

Projeto - Serra do Tigre (detalhe)
= Estrada de Ferro Vitona Minat - EFVM

= Forrovia Cantro-Allantca - FCA

- = fariants Patrocmio-Prodants de Moz

Fonte: FCA.

llustragéo 3.12 - Variante Patrocinio - Sete Lagoas

Para o Estado, além do aumento de capacidadendparée, a importancia da construgédo

da variante € a de aumentar a competitividade ddsgcapixabas em relacédo ao Porto

de Santos, como alternativa de escoamento da dafgados mineira e dos estados da
regido Centro-Oeste. Caso estas adequacfes naa@etizem, essas cargas deverdo se
dirigir, cada vez mais, para o Porto de Santos.
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Ainda com relacdo ao Corredor, é importante cmarcorredor logistico de gréos entre a
regido noroeste de Minas e 0s portos capixabase @agmentaria em muito a capacidade
de escoamento de produtos agricolas pela FCA - EBAdicamente, trata-se de obras
de recuperagdo e aumento de capacidade do rarR@lAlantre Pirapora e Sete Lagoas.

Em ambos o0s casos trata-se de obras a serem aedeecataEstado de Minas Gerais, mas
gue interessam particularmente ao Estado.

Finalmente, € importante aumentar a abrangéncimalaa ferroviaria no acesso as
regibes produtoras do Estado, e ampliar o acessopados capixabas, atuais e
projetados. Para isso, estuda-se ha muitos anoeatansdes da malha da EFVM com o
norte e o sul do Estado, através dos ramais liéosin

Aeroporto de Vitoria

A infra-estrutura do aeroporto é insuficiente patender a atual demanda para
passageiros e cargas, que esta em fase de expansao.

O atual aeroporto encontra-se totalmente satufaaotermos de fluxo de passageiros,
tem capacidade para 560 mil e recebe 1,2 milhgmaslgageiros por ano.

O atual TECA (Terminal de Cargas) possui diversaficdes que limitam a capacidade
das operacoes, dentre as quais:

- armazenagem - espago para armazenagem de cargasagap € insuficiente para
atendimento a atual demanda,;

- plataformas de embarque e desembarque - auséncipiedepara embarque e
desembarque de cargas em nivel com 0s veiculoardgportes;

- lay-outinterno - as operacdes de recebimento de cargadesito e sua liberacdo sao
feitas por uma Unica porta;

- é&rea de movimentacdo e conferéncia de cargas -nemarea de apenas 80 m2, sdo
realizadas simultaneamente as operacées de desgpgdet conferéncia de
recebimento e liberacdo das cargas, dificultandotrabalhos e os fluxos de
movimentag&ao;

- area de gestdo e controle - as dependéncias daisttagdo do terminal e instalacdes
da Alfandega sao reduzidas, gerando desconfort@cipeal;

- outros gargalos, como a capacidade insuficiente adeazenagem de cargas
refrigeradas, e a baixa oferta de véos de cargas;edoutros.

A ampliacdo do Aeroporto de Vitoria integra o PAM entanto, por decisdo do TCU,
gue apontou irregularidades no processo de liotalgs obras, o projeto encontra-se
paralisado e ha incertezas sobre a data de sumaedodevido a dificuldades nas
negocia¢des com o consorcio vencedor da licitagéo.
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3.

3.1

3.2

PROPOSTAS E PROJETOS ANTERIORES
Introducao

Nos ultimos dez anos diversos estudos envolventimgiatica do Estado do Espirito
Santo foram realizados, dentre eles, o Master Blahprado entre 1999 e 2000 e o Plano
de Desenvolvimento Espirito Santo 2025, entre 20@006, ambos por encomenda do
Governo do Estado em parceria com um grupo de edupos.

Afora essas duas iniciativas locais ha que des@&atuas importantes iniciativas do
Governo Federal que sdo o Plano Nacional de LogistiTransportes, elaborado entre
2006 e 2007 pelo Ministério dos Transportes em e@g@o com o Ministério da Defesa,
através do CENTRAN - Centro de Exceléncia em Engeamhde Transportes, e o

Programa de Aceleracdo do Crescimento - PAC, apase pelo Governo Federal em

outubro de 2007.

Além desses estudos, é importante levar em coatabé&m, o documento Diretrizes
Estratégias 2007-2010, que fornece as diretrizésgas do Governo do Estado.

No que se segue, analisa-se os resultados detsggse®s principais projetos logisticos
propostos por cada um deles, a sua compatibilidege,termos da superposicdo e
exclusdes de projetos propostos, e a prioridadeuéada, expressa pela cronologia de
execugao proposta, em cada um deles.

A conclusdo a que se chega, € que ha um extradodiodnsenso entre os diversos
estudos quanto as necessidades logisticas do Eetatora haja uma grande divergéncia
guanto ao grau de urgéncia com gque 0S mesmos aeveer executados.

Master Plan - 1999/2000

O Master Plan foi um esforco de planejamento quargjeu os setores de infra-estrutura
(logistica, telecomunicagcdes e energia), voltada jpdentificacdo de oportunidades de
investimento nessas areas do Estado.

Foi elaborado em 1999 e 2000, por iniciativa da RBES (Agéncia de Desenvolvimento
em Rede do Espirito Santo), o Banco do Brasil e&onjunto de dez dos maiores grupos
empresariais atuando no Estado, organizados noactta@onsoércio Master Plan.

O estudo procurou identificar e listar um conjud# projetos considerados viaveis em

termos de retorno, com os respectiofistakerspara os casos de projetos de energia, e
indicagOes sobre os grupos interessados em empresadh projeto, se fosse o caso.
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Quadro 3.4

PROJETOS SELECIONADOS MASTER PLAN

Projeto

Descricdo

Ohjetivo

Ferrovia Litorinea Sul

Variante de 157 km entre Vitdria e Cachoeiro do Itapemirim, incluindo ramal de acesso is
instalacdes da SAMARCO, em Ponta Ubal.

Estabelecer ligacdo ferrovidria de capacidade adequada entre Vitdria e o sul do
Estado e possibilitar trafego ferroviirio direto entre o Estado e o sul do pais.
Potencializar o desenvolvimento da regido de Ubi como centro industrial.

Ferrovia Litorinea Norte

Ferrovia de 336 km ligando o ramal de Barra do Riacho, em Aracruz, a cidade de Taguari, no
sul da Bahia.

Atracdo de cargas geradas ma regido sul do Estado da Bahia. Diminui¢io do
trafego de carretas na BR-101.

Sistema de Barcacas

Sistema alternativo de transporte para toras de madeira geradas no norte do estado € no sul da
Bahia, com destino a Barra do Riacho, instalacdes da Portocel, ponto de transferéncia dessas

Sistema alternativo de transporte de toras de madeira no norte do Estado.

Duplicagio da BR-101

Duplicacio da BR-101

Atender ao crescente fluxo de mercadorias, nibus e carros de passeio no eixo
norte-sul decorrente do interrelacionamento comercial entre o Estado, 0 Rio de
Janeiro e a Bahia, e do desenvolvimento do turismo regional.

Acesso & Grande Vitdria

Melhorias na BR-101 em torno de Vitdria

Melhorar o acesso aos Municipios da Grande Vitdria devido ao intenso fluxo de
carros e caminhdes.

Porto de Barra do Riacho Construcdo de cais de multiplo uso, de 300 m Implantar terminal de carga geral pela CODESA.

Porto de Ponta Ubui Construgdo de cais de miltiplo uso, de 300 m Implantar terminal de carga geral pela SAMARCO, com uso principal para
produtos siderirgicos. A condicdo de viabilidade era a construcdo da Litoranea
Sul.

Porto de Vitoria Reequipamento do terminal de Capuaba e dragagem com aprofundamento do canal de acesso e| Aumentar a escala operacional e reduzir custos de fretes.

da bacia de evolucdo

Aeroporto de Vitoria

Ampliacdo do aeroporto com a construcdo de terminal de cargas e modernizacdo do terminal
de passageiros

Atender a demanda por um terminal de cargas aéreas e o incremento do fluxe
turistico.

Suporte as operagies off-shore

Implantacio de terminal maritimo para apoio as operacies off-shore

Atender i demanda por apoio a operacdes off-shore.

Fonte: Master Plan - Relatério Final,

The Kingsi@youp, 2000.
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3.2.2

3.3

Propostas e Projetos Anteriores

Projetos Identificados

No caso dos investimentos em infra-estrutura lmgisto Master Plan propés um

conjunto de projetos identificados entre diversagds, como os relacionados no plano
Brasil em Acado Il, doGoverno Federal, os propogiel Estado, relacionados pela
ADERES, os planos de desenvolvimento das emprasasodsorcio e alguns outros

identificados no estudo. Tais projetos foram subosta uma rapida analise de pré-
viabilidade, e selecionados em fungédo das dematadesgido.

O Quadro 3.4, apresentado no item anterior, mostgaincipais projetos do Master Plan
na area de logistica, dentre os quais se incluefarassias litoraneas (Sul e Norte), a
duplicacdo da BR-101 e do contorno de Vitoria, plamtacdo dos portos de Ubu e Barra
do Riacho, a adequacdo do Porto de Vitoria, e damgcdo do terminal de cargas e
melhoria do terminal de passageiros no aeroporitdea.

Gestdo do Master Plan

O Master Plan separava os projetos em duas caedmsicas do ponto de vista de sua
implementagdo. O primeiro grupo, de projetos cortorn® atraente eoff-takers
identificados, teria um esquema de implementacfainente privada, através da
criagdo, caso a caso, de uma Sociedade de Projtsgitxifico (SPE), envolvendo os
stakeholdersinteressados no seu desenvolvimento, particul@nmitestidores eoff-
takers Os demais projetos seriam objeto de estudos am@misfundados, sendo seus
esquemas de implementacéo detalhados posteriormente

Plano de Desenvolvimento Espirito Santo 2025 -  2005/2006

O Plano de Desenvolvimento Espirito Santo 2025,siooplesmente ES 2025, é o

resultado de um trabalho abrangente realizado ed® 202006 com o objetivo de

estabelecer um plano de desenvolvimento econdémisocel para o Estado, para o
horizonte de 2025. O projeto foi uma iniciativa@overno do Estado em parceira com
um movimento constituido por um grupo de empresarapixabas organizados na ONG
denominada Movimento Espirito Santo em Acédo, caensa participacdo da sociedade
capixaba através de pesquisas, entrevistas, séosin@dmaticos, consultas via internet e
audiéncias publicas, sob o patrocinio da PETROBRAS.

A caracteristica basica da estratégia de desenmveihid proposta pelo estudo se
materializaria por meio da implementacdo de umuwunj de “projetos estruturantes”,
gue seriam iniciativas singulares, que por seuepott sua importancia estratégica e
repercussoes, possibilitariam o desenvolvimentecdaomia capixaba.

A estratégia teria quatro eixos principais e setapglementares. As estratégias principais
seriam:

- desenvolvimento do capital humano, em padroesnaternais de exceléncia;
- erradicacao da pobreza e reducéo das desigualdimdess da inclusao social;
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- diversificagcdo econdmica, agregacao de valor aygéum e adensamento das cadeias
produtivas;

- desenvolvimento do capital social e da qualidad#astez das instituicdes capixabas.

As sete complementares seriam:

- reducéo drastica e definitiva da violéncia e danicrélidade no Estado;
- recuperacao e conservacgao de recursos naturais;

- promocao de um desenvolvimento mais equilibradeeaegido metropolitana, regiao
litorénea, e interior;

- alcance de niveis crescentes de eficiéncia, infdgra acessibilidade do sistema
logistico;

- estabelecimento de aliancas estratégicas regipasgsdesenvolver oportunidades de
desenvolvimento integrado de interesse do Estado;

- desenvolvimento de uma rede equilibrada de cidades;
- fortalecimento da identidade capixaba e da imageEstado.

Cada uma das onze “estratégias de desenvolvimaniwia, foi traduzida em um grupo
de projetos estruturantes (total de 93 projet@s)ds que cada um desses grupos possui
pelo menos um “projeto ancora”, que € aquele quéribai para a superacdo do maior
gargalo existente ou que assegura a sinergia@yejetos que integram esse conjunto.

Dentre os conjuntos de projetos propostos pelo %,2um dos mais importantes é o
gue visa a desenvolver a rede logistica do Estagio, reconhecimento explicito de que
tal setor € de importancia fundamental para a eun@naapixaba. Dentre outras
providéncias, o ES 2025 propunha o aprofundamedt&tahamento dos estudos na area
de logistica, através da elaboracdo de um estyaecifiso, 0 que se concretizou no
presente Plano Estratégico de Logistica de Tratespalo Estado do Espirito Santo -
PELTES.

Segundo o projeto, os resultados esperados, coaddade essenciais para que a infra-
estrutura logistica contribuisse efetivamente patd@senvolvimento socioecondmico do
Estado, seriam:

- aimplantacédo do Porto de Barra do Riacho paraagetal, até 2010;
- aduplicacdo da BR-101, em toda a sua extensastadd; até 2015;

- a adequacao e duplicagdo da BR-262 no trecho ¥ittsda e Belo Horizonte, até
2015;

- aimplantacédo da Ferrovia Litoranea Sul, até 2009;
- aimplantacéo do ramal ferroviario norte, até 2025;
- aampliacdo do corredor ferroviario Centro Lest& 2815.

Projetos Propostos pelo ES 2025

Os 13 projetos de desenvolvimento da logisticaoestétalhados no Quadro 3.5,
apresentado a sequir.
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PROJETOS PROPOSTOS ES 2025

Quadro 3.5

Propostas e Projetos Anteriores

Projeto

Objetivo

Escopo

Resultados

Entidade responsivel Prazo

Projeto 1 - Desenvolvimento do
Porto Barra do Riacho

Ampliar a capacidade de operagdo de carga geral, carga
frigorificada e granéis liquidos do Complexo Portudrio|
Capixaba

Implantar infra-estrutura para operacio de carga geral, frigorificada e de granéis liguidos. Construcdo de vias de
acesso. Planejamento da retro-irea e drea de influéncia

Instalacdes portuirias implantadas até 2009

Companhia Docas do Espirito Santo - CODESA Inicio - 2007 Término - 2009

Projeto 2 - Adequacdo do Porto de
Vitéria

Adequar o Porto de Vitdria i sua plena capacidade
operacional

+ Melhoria do acesso rodovidrio via Vitéria. de acesso i

o porto ao contorno de Vitéria (BR

Tnstal "

até 2010

447). Adequacio do cais comercial para operacdes de embarque e desembarque de cargas em cais flutuante. Ampliacio
do cais do berco 201 e integracio aos dolfins. Adequagio do atracadouro de dolfins para embarcacbes de grios.
Adequacdo dos cais 202 e 201 com equip de alta pr para movi de cargas.
+ Implantagdo de servicos logisticos na retro-area de Capuaba

Ampli do cais de oper do de ferro-gusa. Implantacio de acesso do terminal de Paii a retro-drea de|
Capuaba. Remocdo do macico do Atalaia para posterior criacdo de um pétio de movimentacdo de cargas

Companhia Docas do Espirito Santo - CODESA Inicio - 2007 Término - 2010

Projeto 3 - Desenvolvimento do
Porto de Ubu

Ampliar a capacidade do Porto de Ubu

de da demanda advinda dos setores minero-siderurgico e de rochas

para
ornamentais

Porto e acessos implantados até 2015

Companhia Docas do Espirito Santo - CODESA Inicio - 2007 Término - 2015

Projeto 4 - FEixo Longitudinal| Aumentar a integracdo da regido litorinea do Espirito Santo|+ Duplicacdo da BR 101 no trecho entre Rio Bonito (RJ) e Linhares + Rodovia BR 101 duplicada no trecho entre Rio Bonito Departamento Nacional de Infra-Estrutura de|Inicio - 2007 Término - 2020
Litorineo com os demais estados da costa leste brasileira + Adequacdo de capacidade no trecho entre Linhares e a divisa com a Bahia. Implantacio de contorno em todas as|(RJ) e Linhares e adequada sua capacidade no trecho entre | Transportes
cidades que se configuram como travessias urbanas Linhares e a divisa com a Bahia
« Contorno em todas as cidades que se configuram como
travessias urbanas implantado
Projeto 5 - FEixo Longitudinal|Aumentar o grau de integracio das regides do oeste do|[Implantacdo de ligacdo rodovidria continua entre Bom Jesus do Norte, na divisa com o Rio de Janeiro, passando por|Ligacdo rodovidria continua entre Bom Jesus do Norte e Departamento Nacional de Infra-Estrutura de|Inicio - 2007 Término - 2015
Interiorano estado, favorecendo a interiorizagio do desenvolvimento Nanuque, na divisa com Minas Gerais, até a divisa com a Bahia. Interligacdo, de norte a sul, de toda a porcio oeste do|divisas com Minas Gerais e Bahia implantada até 2015 Transportes e Departamento de Edificacdes, Rodovias

territério capixaba

e Transportes do Espirito Santo

Projeto 6 - Eixos Transversais

Aumentar a integracio entre o interior do estado e o litoral;
ampliar as conexdes com o estado de Minas Gerais

O projeto consiste de seis eixos transversais:
+ Eixo transversal Sul

+ Eixo transversal Sul Serrano

* Eixo Transversal Centro Norte

* Eixo Transversal Rio Doce

+ Eixo Transversal Norte

Seis eixos transversais implantados até 2020

Departamento  Nacional de Infra-Estrutura de|Inicio - 2007 Término - 2020
Transportes e Departamento de Edificacdes, Rodovias

e Transportes do Espirito Santo

7 de,

Projeto Adequacio
Capacidade da BR 262

Aumentar o grau de integracio entre os Estados de Minas
Gerais e Espirito Santo por meio de maior aproximacio
entre suas capitais

e Vitoria e ad

Duplicacdo do trecho entre Venda Nova do
2015

idade até Belo Horizonte (MG) até

Rodovia BR 262 duplicada entre Venda Nova do Imigrante e
Vitdria, e adequada sua capacidade até Belo Horizomte
(MG) até 2015

Departamento  Nacional de Infra-Fstrutura de|Inicio - 2010 Término - 2015

Transportes

Projeto 8 — Eixos Diagonais

Aumentar a integracio no interior do estado; facilitar a
conexdo entre os estados de Sdo Paulo, Rio de Janeiro e
Minas Gerais com o Complexo Portusrio Capixaba

O projeto consiste de trés eixos diagonais:
+ Eixo diagonal Sul: Barra Mansa (BR 393 e RJ 186) a Cachoeiro do [tapemirim
+ Fixo diagonal Centro: Aracé (BR 262) ao porto de Barra do Riacho

+ Eixo diagonal Norte: Norte de Minas ao porto de Barra do Riacho

* Trés eixos diagonais implantados até 2020

* Departamento Nacional de InfraEstrutura de|Inicio- 2009 Término - 2015
Transportes, Departamento de Fdificages, Rodorias e
Transportes do Espirito Santo e Departamento de

Estradas de Rodagem do Estado de Minas Gerais

Projeto 9 —Ferrovia Litordnea Sul |+ Dotar o estado de infra-estrutura ferroviiria para|Ilmplantacio de trecho ferroviirio ligando Flexal, em Cariacica, a Cachoeiro de Itapemirim, com alca para o porto de|Ferrovia implantada até 2009 VALE Término: 2009

suportar o desenvolvimento do pélo sidenirgico de Anchieta| Ubu, em Anchieta

e do pélo industrial de Cachoeiro do Itapemirim
Projeto 10 - Adequacio do|Promover maior integracio emtre o Complexo Portudrio|Implantacdo da variante da FCA entre Patrocinio (MG) e Sete Lagoas (MG). Duplicacdo da EFVM, em toda a sua| Variante da FCA entre Patrocinio (MG) e Sete Lagoas VALE Inicio - 2015 Término - 2025
Corredor Centro-Leste Capixaba e os Estados de Minas Gerais e a Regido Centro-|extensio, de Sabari (MG) até Vitria (MG) implantada até 2025

Oeste * EFVM, de Sabard (MG) até Vitiria, duplicada até 2025
Projeto 11 — Terminal de Carga|Ampliar a capacidade de transporte aéreo de cargas Ampliar capacidade instalada do aeroporto de Vitdria: construcio de nova pista de pouso com 2.416 me liagio da|+ Ampliacdo do aeroporto i até 2007 INFRAERO Término: 2007
Aérea pista atual, de 1.750 para 2.050 m. Construcdo de novo terminal de carga aérea com capacidade adequada as|* Novo terminal de carga aérea (TECA) construido até

necessidades de desenvolvimento do estado 2007

Projeto 12 — Ramal Ferroviirio|Promover o desenvolvimento da regido norte do Estado Implantagdo de ramal ferrovidrio no norte do Espirito Santo Ramal ferroviirio implantado até 2025 VALE Inicio - 2015 Término - 2025
Norte
Projeto 13 — Transporte e|Viabilizar o transporte e a distribuicdo de gds natural, para|Implantacio de 1.190 Km de gasoduto, ligando Cabitinas (RJ) a Catu (BA). A malha serd implantada em duas grandes|GASENF implantado até 2008 Petrobras Término: 2008

Distribuicdo de Gas Natural

consumo no Espirito Santo e nos demais estados do Sudeste|
do Pais

etapas: Cacimbas a Vitéria (125 km); Cabiiinas (RJ) a Vitéria (300 km); e ramais para o suprimento do interior

Fonte: ES 2025 — Vol. 1 - Sintese.
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3.3.2

Propostas e Projetos Anteriores

Além dos projetos estruturantes, o ES 2025 propunltestabelecimento de aliancas
estratégicas com Estados vizinhos visando ao ap@o desenvolvimento de sinergias
pela atuacdo conjunta e complementar. Uma dascabBapropostas era a chamada
“Aliancas Estratégicas para Integracdo Logistiqa& envolveria a atuagdo conjunta com
os estados vizinhos (Minas Gerais, Bahia e Rioafid e com estados na area de
influéncia do complexo portuario capixaba (Goiascantins, Mato Grosso e Mato

Grosso do Sul) para o desenvolvimento sinérgicongptementar de projetos logisticos
de interesse comum.

E de se notar que a execugdo dos projetos sofrgénagmntada dificuldade do Governo
do Estado de interferir diretamente na consecugd® mesmos. Dos 13 projetos
propostos, quase todos dependem de providénciantttades federais ou empresas
controladas pela Unido, sendo quatro do DNIT, d@€€ODESA, um da INFRAERO, e
um da PETROBRAS. No que diz respeito aos demaistréss projetos ferroviarios
propostos dependem da decisdo da VALE, cujos wbgtempresariais tém duas
caracteristicas que tornam sua consecuc¢ao incerta:

- néao coincidem, necessariamente, com 0s objetivézoslerno do Estado;

- dependem de situa¢des conjunturais, que tornarex®gacao sujeita a tropecos e idas
e vindas permanentes.

Em apenas trés projetos, os eixos rodoviarios é&r@ais, diagonais e longitudinal
interiorano, o Governo do Estado, através do DER@e8e interferir, em alguns casos
dependendo da colaboracdo do DNIT e de entidadestoes Estados.

Como consequéncia dessa limitacdo, conforme se adiemte, 0S projetos propostos
foram adiados, modificados, ou simplesmente igragadas pecas de planejamento
federal elaboradas posteriormente a conclusdo OES

Gestdo do ES-2025

Os projetos ndo seriam implementados simultane@nantes do inicio da execugao
haveria um trabalho de priorizacdo. Desse modosfor@ de implementacdo seria
dosado e distribuido ao longo do tempo em funcaeritézios de seletividade e urgéncia
da disponibilidade de recursos e da adeséo de pavosiros.

O ES 2025 reconhece a necessidade do compromatimhermiciativa privada e dos trés
niveis de governo para permitir que as tomadas etés@kes acontecessem de forma
sinérgica, criando um ambiente politico-institueibpropicio a implementacédo das acbes
gue garantissem ao Estado o desenvolvimento de imfna-estrutura logistica
competitiva, capaz de propiciar o desenvolvimentagconomico do Estado.

Nesse sentido, o estudo propunha a criacdo de wmféom os principais agentes
publicos e privados, que possibilitasse a consgdidado planejamento e o
monitoramento dos projetos propostos, e, conseeinEmte, contribuisse para o
fortalecimento do conceito do Estado do Espiritot&aomo “Referéncia em Logistica”
no pais.
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3.4

Propostas e Projetos Anteriores

Além disso, propunha a adocdo de um modelo de@dstiprojetos estruturantes, com a
criagdo de uma entidade com participacdo aciopatéca e privada, ligada a Secretaria
de Transportes e Infra-Estrutura, para a articolagiacdes entre o Governo do Estado e
as organizacdes do segmento de logistica. A emtidadia a elaboracdo e o
gerenciamento de projetos estruturantes de logisticEstado, englobando a elaboracéao
de estudos abrangendo as regides do Estado, sedardia e respectivos APLs.

Diretrizes Estratégicas 2007-2010

No documento intitulado Diretrizes Estratégicas 720010, o governo estadual
estabelece um plano de agéo integrado com metem sitingidas nos diversos setores
econdmicos e sociais.

Tal como o ES 2025, documento que serviu de badabiracdo das Diretrizes, uma

grande énfase é dada a disponibilidade de umatitagisficiente e de qualidade como

elemento para a manutencao de vantagem competéiempresas, sistemas produtivos e
do sistema logistico do Estado, bem como paraagdrde investimentos.

O documento propde acgdes no sentido da diversiitcagdo aumento do valor agregado
da producédo, bem como um movimento de interiorizad@ desenvolvimento, o que

reforca a necessidade da adequacédo e expans&oadesinutura logistica capixaba, com
a introducao, em maior escala, da intermodalidaalengento da eficiéncia.

No que diz respeito aos portos, o plano prevé guadio e melhoria da qualidade do
complexo portuario e o desenvolvimento do novogerh Ubu e do Porto (publico) de
Barra do Riacho.

Com relacdo ao modal ferroviario, o principal irtiregnto proposto é a implantacéo da
Ferrovia Litordnea Sul, contemplando o desenvolubmedo pélo siderdrgico de
Anchieta e do podlo industrial de Cachoeiro do Itapien.

J4 em termos de rodovias, que também sofreriamdgrgnessao por adequacgdo e

melhorias para permitir o desenvolvimento econéregmerado e a configuracdo de uma

rede de cidades e de servigos equilibrada teaitoente, propde-se a expanséo da malha
viaria do interior e na regidao metropolitana.

Em resumo, o plano de governo para o periodo 20Q0-prevé, prioritariamente, 0s
seguintes investimentos logisticos, para os quet®nhecendo a dependéncia existente,
propde ampliar a mobilizacdo junto ao Governo Fader

a expansdo e adequacao da malha rodoviaria daomio Estado e da regido
metropolitana;

- a duplicacdo da BR-101 e a adequacdo da BR-262sew1s trechos em territorio
capixaba;

- a expansao e melhoria do complexo portuério, indlwio desenvolvimento do novo
porto em Ubu e do porto publico em Barra do Riacho;

- aimplantacédo da Ferrovia Litoranea Sul;
- aconclusédo da expansao do Aeroporto de Vitoéria.
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3.5

3.5.1

Propostas e Projetos Anteriores

PNLT - 2006/2007
Retomada do Planejamento Federal em Logistica e Transportes

A experiéncia brasileira de planejamento setorial longo prazo sempre teve no
Ministério dos Transportes um referencial imporarssa tradi¢cdo teve inicio com a
criacdo, em 1965, do Grupo Executivo para Integrad@ Politica de Transportes, 0
GEIPOT, na sua criagcdo um grupo de nivel minidteparticipando os Ministros da
Viacado e Obras Publicas, da Fazenda, o MinistreaBxdinario para o Planejamento e
Coordenacédo Econdmica e o Chefe do Estado Maidfaligsas Armadas.

Tal modelo de organizacéo e gestao havia surgidaminto de um acordo de assisténcia
técnica firmado pelo primeiro governo militar com Banco Internacional para a
Reconstrugdo e Desenvolvimento (BIRD). Data deggaaé a elaboracdo ddfazil
Transport Survey estudo pioneiro do sistema brasileiro de trangsofinanciado pelo
Banco Mundial.

Nas diversas formas administrativas que assumiesdal sua criacdo em 1965 -, o
GEIPOT cumpriu seus objetivos estabelecidos portdlahsformando-se em centro de
referéncia internacional para os estudos de tratespoo Brasil.

Em 2001, como decorréncia das privatizacbes o@writh década de 90 nos setores
ferroviario, rodoviario e portuario, foi realizadana grande reestruturacdo do setor de
transportes, tendo o GEIPOT colaborado no acompaeria e na realizacdo de andlises
técnicas do processo que resultou na criagcdo deselun Nacional de Integracdo de
Politica de Transportes Terrestres (CONIT), da AgérNacional de Transportes
Aquaviarios (ANTAQ), da Agéncia Nacional de Trandps Terrestres (ANTT) e do
Departamento Nacional de Infra-Estrutura de TrartiepdDNIT). Depois da instalacao
desses Orgaos e agéncias reguladoras, o GEIPQdedativado e com ele um grande
acervo de conhecimentos acumulados foi perdido.

Em 2006 o Pais retomou sua tradicdo de planejantEntoansportes de longo prazo,
através da elaboracdo do Plano Nacional de LogigticTransportes - PNLT, uma
iniciativa conjunta e colaborativa entre os Minigtge dos Transportes e da Defesa.

O PNLT néo pretendia ser um “plano de governo”, sias uma proposta destinada a
subsidiar a elaboracéo dos Planos Plurianuaisastimentos (PPAs), no horizonte de
2008 a 2023. Além dessa caracteristica basica, ld’ Riketendia implantar um método
de planejamento cientifico baseado em sistema diesdgeorreferenciados, ancorado em
analise macroecondémica consistente, utilizando foedde simulacdo e projecdo de
demanda por transportes. O PNLT foi inovador ndidere que procurou a participagao
dos diversos atores e interesses envolvidos nuno plassa dimensédo, como setores
produtivos, operadores de transportes, empreiteingsiarios e as areas de planejamento
de transportes dos governos estaduais. O estudo lewmm conta aspectos logisticos
amplos, procurou integracdo com 0 planejamentatdeal, aspectos ambientais e a
inducado ao desenvolvimento, além de levar em amntabjetivos estratégicos do governo
de integracao continental e seguranca nacional.

O plano tem, portanto, o mérito de introduzir umetadologia de simulacdes e proje¢cdes
baseada em sistema de dados georreferenciadostipeomevisdes periodicas.
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Propostas e Projetos Anteriores

O PNLT aponta recomendacdes de carater instituciendentifica um portfolio de
projetos prioritarios e estruturantes. Tais prgetéo divididos em “vetores logisticos”,
gue seriam microrregides correspondentes as red@asfluéncia dos principais portos
concentradores de carga do pais (amazbnico, ceotte; nordeste setentrional, nordeste
meridional, leste, centro-sudeste e sul).

As projecdes contidas no plano indicam que, no cisamplementacdo de todos o0s
projetos, a matriz de transportes brasileira seafreima radical transformacdo no
horizonte de 15 anos abrangido pelo estudo, conematandas participacdes dos modais
ferroviario e aquaviario, que passariam dos atifise 13%, para 32 e 29%,
respectivamente, em detrimento do modal rodoviajiee hoje com 58%, teria sua
participacéo reduzida para 33%.

3.5.2 Carteira de Projetos do PNLT para o Estado do  Espirito Santo

Os Quadros 3.6, 3.7 e 3.8, ao final do Capitukymeem os investimentos propostos pelo
PNLT, para o Estado do Espirito Santo, para ogzbotes de planejamento adotados pelo
estudo.

E de se notar que, pelo critério adotado na sumelado, o PNLT procurou contemplar
a maioria dos projetos que representavam as adpgalpcais, incorporando, nos
horizontes de planejamento até 2015, apenas ostimeantos com projetos ja elaborados
pelo menos em termos conceituais e de pré-viadidida

Quadro 3.6
PROJETOS PROPOSTOS PNLT
Vetor Leste/Espirito Santo - Periodo 2008-2011
CUSTO
MODO DE TIPO DE
TRANSPORTE PROJETO INTERVENGAO ESTIMAPO
(R$ mil)
Aeroportuario  Novo Aeroporto de Vitéria (ES) Construgéo 616.700
Ferroviario
Portuério Porto de Barra do Riacho (ES): Dragagempdefundamento Recuperacéo 150.000
Rodoviario BR-101: Divisa RJ/ES - Jodo Neiva (E8§lequagao Adequacao de Capacidade 665.800
Rodoviario BR-101: Contorno de Vitoria (ES) - 25 km Adequacao de Capacidade 120.000
Rodoviario BR-101: Trecho Rio de Janeiro (RJ)-VA{iES)-Feira de Santana (BA) - 1.621 km Adequac@Oagmcidade 820.000
Rodoviario BR-259: Entrocamento com a rodovia BR-@8G)-Entrocamento com a rodovia BR-101 (ES) Adeduoage Capacidade 412.722(*)
TOTAL 2.785.222

Fonte: PNLT.
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Propostas e Projetos Anteriores

Quadro 3.7
PROJETOS PROPOSTOS PNLT
Vetor Leste/Espirito Santo - Periodo 2012-2015
CUSTO
it rimvgso ESTHADo
Aeroportuario - - -
Ferroviario - - -
Portuério Porto de Barra do Riacho (ES): Construiifid erminal de Contéineres e Carga Geral Construcdo  70.0@0
Portuério Porto de Vitoria (ES): Ampliagdo Ampliagao 400.000
Portuério Porto de Vitéria (ES): Novo Terminal Construcéo 418.250
Portuério Porto de Vitdria (ES): Reforgo Estrututas Bergos Recuperacéo 15.000
Portuério Porto de Vitéria: Terminal de Contéineres Construcéo 41.060
Portuério Porto Publico de Barra do Riacho (ES) Construcéo 297.960
Portuério S&o Mateus (ES): Obras no Terminal Noepi@ba Ampliagéo 752.850
Rodoviério Eventuais "gargalos" ndo especificadosrgados - -
TOTAL 2.195.120
Fonte: PNLT.
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Propostas e Projetos Anteriores

Quadro 3.8
PROJETOS PROPOSTOS PNLT
Vetor Leste/Espirito Santo - Periodo P6s 2015
CUSTO

i i ESinbo
Aeroportuario - -
Ferroviario Ligacdo Ferroviaria Teixeira de FreifB#) - PORTOCEL (ES) - 315 km Construcao 1.040.000
Portuério Complexo Portuéario Terminal Norte Capixéb8) Construcédo 100.000(*)
Portuério Novo Porto de Ubu (ES) Construcédo 479.900
Portuério Porto de Barra do Riacho (ES): Implantaigiéd.cessos Rodoferroviarios Construcéo 100.000(*)
Portuério Porto de Vitéria (ES): Ampliacdo das limstées de Acostagem do Bergo 101 do Cais Comercial mplidcao 100.000(*)
Portuério Porto de Vitéria (ES): Ampliagéo das lisstées de Acostagem do Bergo 905 do Cais de Capuaba  Ampliagao 100.000(*)
Portuério Porto de Vitéria (ES): BR-447: Ligagdo Raidria Entroncamento BR-262/101 ao Cais de Capuaba Construcédo 18.000(*)
Portuéario Porto de Vitéria (ES): Construgdo de Ndeominal de Contéineres Construcao 100.000(*)
Portuério Porto de Vitéria (ES): Dragagem e Derrecaglo Canal de Acesso Recuperagéo 115.000(*)
Portuéario Porto de Vitéria (ES): Implantagdo de Bede Atracacéo nos Dolfins do Cais do Paul Impldrdag 60.000(*)
Portuéario Porto de Vitéria (ES): Implantagdo de Ba&tea nos Dolfins do Cais do Paul Implantagéo 18*p00(
Portuério Praia Mole (ES): Ampliacéo do TerminalQirvao Ampliacdo 100.000(*)
Portuério Praia Mole (ES): Ampliacdo do TerminaRtedutos Siderurgicos (TPS) Ampliacdo 100.000
Portuério Terminal de Barcagas da CST (ES) Ampliagao 58.000(*)
Portuério Terminal de Tubaréo (ES) Ampliacdo 100.000(*)
Rodoviario BR-482: Entre a Divisa MG/ES e Entroncatoecom a Rodovia BR-101 Adequacédo de Capacidade 84728)
Rodoviario BR-262: Entre a Divisa MG/ES e Vit6riaQ)E Adequacéo de Capacidade 300.330(*)

TOTAL 3.065.072
Fonte: PNLT.
(*)Logit.

3.6 Programa de Aceleragéo do Crescimento - 2007/20 08

3.6.1 Concepcéo do PAC
Segundo o diagnéstico do Governo Federal, a phatB007 a economia brasileira passou
a reunir condicbes para uma aceleracdo do creswineeondmico, com a manutencao,
em niveis baixos, dos indices inflacionarios.
Para isso, o Governo criou o Programa de Acelerdga€rescimento (PAC), cujos

objetivos seriam a aceleracdo do crescimento edeodfrma aumento do emprego e a
melhoria das condi¢des de vida da populacéo.
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3.6.2

Propostas e Projetos Anteriores

O PAC consiste em um conjunto de medidas destinadm&entivar o investimento
privado, aumentar o investimento publico em infatdura e remover obstaculos
(burocraticos, administrativos, normativos, jurgdi@ legislativos) ao crescimento.

O conjunto de medidas adotado pelo PAC compreende:

- 0 estimulo ao crédito e ao financiamento;

- amelhoria do ambiente para investimentos;

- a desoneracdo e aperfeicoamento do sistema tidgutiomo forma de incentivar
investimentos;

- um extenso programa de investimentos em infrates&u

Em termos concretos o PAC propde uma carteira dietps de investimento em infra-
estrutura (logistica, energia, social e urbanaeraexecutada entre os anos de 2007 e
2010, com investimentos publicos e privados nua ti¢ R$ 503,9 bilhdes.

Por se tratar de um plano para implantagdo imediat@overno adotou dois critérios
basicos. O primeiro, 0 de respeitar determinadogds orcamentarios; e o segundo, o de
priorizar apenas 0s projetos de investimento jareplantacdo ou prontos para inicio de
execucao imediata. Por esse motivo, diversos pmjletcais ou mesmo incluidos no
PNLT né&o foram contemplados por essa primeira vetedAC (horizonte 2007-2010).

Carteira de Projetos do PAC para o Estado do  Espirito Santo

Os investimentos definidos no PAC para o Espirdaat® somam um total de R$ 43,6
bilhdes, sendo R$ 25,5 bilhdes até 2010 e R$ liids para os anos seguintes, cuja
distribuicdo pode ser vista no Quadro 3.9, a seguir

Quadro 3.9

INVESTIMENTOS DO PAC NO ESPIRITO SANTO
Em R$ Mil

EMPREENDIMENTOS EMPREENDIMENTOS DE
EIXO EXCLUSIVOS CARATER REGIONAL
2007-2010 POS 2010 2007-2010 POS 2010

Logistica 1.206,60 - - -
Energética 18.224,70 17.960,00 4.720,00 150
Social e urbana 1.374,30 - - -

Total 20.805,60 17.960,00 4.720,00 150

Notas: N&o inclui Fundo Nacional de Habitagdo déshesse Social (FNHIS) 2009 e 2010
e Financiamento Habitacional Pessoa Fisica 2008)26 2010.
Fonte: PAC.
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DER-E

e e e Propostas e Projetos Anteriores

A estratégia declarada no PAC para justificar pogjede infra-estrutura logistica no
Estado, apresentados na llustracdo 3.13 e no Q@adpseriam, basicamente:

- ampliar a infra-estrutura para escoar a producém @anercado interno e exportagao;
- apoiar o turismo.

Estratégia

~ Ampliar a infra-estrutura logistica existente para:

~Escoar a produgao regional para consumo interno e exportagao: BR-101 e dragagem do
porto de Vitéria

~ Apoio ao turismo: aeroporto de Vitéria, BR-101

BR-101 - Duplicagio do
Centorno de Vitoria

] Obra em Andamento [ Licitagdo de Obra []Ac#o Preparatétia
Fonte: PAC.

llustracao 3.13 - PAC - Estratégia para o Espirit&santo

O portfélio de investimentos se traduz em um pegugmpo de projetos, que inclui

apenas aqueles universalmente conhecidos comoutdsehte inadiaveis, como a
ampliacdo do terminal de passageiros do Aeropatditbria, a concessdo da BR-101 e
a duplicacdo do contorno de Vitoria, além de alguingervengdes no Porto de Vitoria
(dragagem para aprofundamento do canal de acessmgeracdo e ampliacdo do cais
comercial).

"
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DER-ES

PROJETOS PROPOSTOS PAC

Quadro 3.10

Propostas e Projetos Anteriores

Aeroportuario  Aeroporto de Vitéria: Construcdo domderminal de passageiros, torre de controletersi de pista ~ Terminal de Passageiro 380.000 AcguaRratdria
Aeroportuario  Aeroporto de Vitéria: Construcao dowmderminal de cargas Terminal de Carga 55.000 - Obra (2)
Portuério Porto de Vitéria: Ampliacéo e recuperagédCais Comercial Construgéo, ampliagéo e recuperacéo de Bergos 82.400 - Acéo Preparatéria
Portuério Porto de Vitéria: Dragagem de aprofundameanal de acesso Dragagem e derrocamento 2.700 Acéo Preparatdria
Rodoviario BR-101/ES - Adequacéo: Vitéria - entr&@R:262 - divisa RJ/ES Adequacéo 403.000 Acéo Preparatoria
Rodoviario BR-101/ES - Concesséo: divisa RJ/ESisai£S/BA Adequacéo Em estudo Acéo Preparatoria
Rodoviario BR-101/ES - Duplicagdo: contorno de \é&or Concesséao 62.000 Obra
Rodoviario Controle de Peso Balancas 18.700 Licitagdo da Obra
Rodoviario Controle de Velocidade Controle de Velocidade 37.000 Licitagdo da Obra
Rodoviario Estudos e Projetos Estudos e Projetos 17.800 Acéo Preparatoria
Rodoviario Manutencéo de Rodovias Manutencéo de Rodovias 134.500 Obra
Rodoviario Sinalizacéo Sinalizag&o 8.500 - Obra

Fonte: PAC.

(1) Segundo o Ultimo relatério de andamento; (2e®linterrompidas
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3.6.3 Gestao do PAC

3.7

3.7.1

O PAC é coordenado pelo Comité Gestor do PAC (CGPA@nNposto pelos ministros
da Casa Civil, da Fazenda e do Planejamento. HBé&ano Grupo Executivo do PAC
(GEPAC), integrado pela Subchefia de ArticulacddMenitoramento (Casa Civil),

Secretaria de Orcamento Federal e Secretaria deej@taento e Investimentos
Estratégicos (Planejamento), além da SecretaridoMacdo Tesouro (Fazenda). O
GEPAC busca estabelecer metas e acompanhar a tagélardo PAC.

Comparacéao entre os Diversos Estudos e Planos L ogisticos para o
Espirito Santo

Introducéo

Procura-se, a seguir, tracar um panorama dos psopbpostos pelos diversos planos
logisticos desenvolvidos para o Estado, sua supegme seu estdgio atual de execucao.

O Quadro 3.11, apresentado a seguir, mostra apgiedio dos projetos propostos pelos
diversos estudos e planos e serve como uma indicagd& ou menos evidente de que as
principais questdes relativas a logistica do Eststéo razoavelmente diagnosticadas e
sdo consensuais. No entanto, as prioridades daaslieersos projetos nas diversas
pecas de planejamento sdo inteiramente diferenté® eoincidentes com os interesses
do Estado do Espirito Santo.

No tocante ao planejamento logistico efetuado gstado, o ES 2025 manteve todos os
projetos originalmente listados pelo Master Plamcerporou alguns adicionais, como a
adequacao do Corredor Centro Leste e eixos rodosid@liagonais e transversais. A
diferenca de objeto dos dois estudos explica etigm®ncas. O Master Plan procurava
identificar projetos de execucéo pratica e imediatem a existéncia de possiveil-
takersque tornassem sua implementacéo financeirameatelvno curto prazo. O ES
2025 é um estudo de desenvolvimento regional mmiais abrangente, que procura
identificar projetos estruturantes necessarioseaervolvimento harménico do Estado no
meédio e no longo prazo.

O PNLT, elaborado pelo Governo Federal, procurouviroindos os interessados na
guestao logistica, particularmente os governoslaats. Assim, incorporou a maior parte
dos projetos de interesse local que tivessem suaiabilidade estabelecida.

Ja o PAC, que ndo pode ser considerada uma pegdadejamento, mas sim uma
declaracdo de intencbes relativa a projetos cujalemmentacdo o Governo Federal
pretende apoiar com o objetivo de incrementar a thxinvestimentos para acelerar o
crescimento da economia, foi mais restritivo, ipooando apenas aqueles projetos
prontos para execuc¢ao, pelo menos parcial, no pestante do atual Governo.

12
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Quadro 3.11
PROJETOS MASTER PLAN, ES 2025, PNLT E PAC

PROJETOS Master Plan  ES 2025 PNLT(1) PAC(2)

Aeroportuario  Aeroporto de Vitoria X X X X
Portuario Porto de Vitéria X(3) X(4) X(5) X(6)
Portuario Porto de Barra do Riacho X(7) X(8) X(9) -

Portuario Porto de Ubu X(10) X(11) X(12) -

Portuario Terminal Norte Capixaba - - X(13) -
Ferroviario Ferrovia Litoranea Sul X X - -
Ferroviario Ramal Ferroviério Litoraneo Norte X X(14) (%) -

Ferroviario Adequacédo do Corredor CENTROLESTE(16) - X 1R -
Rodoviério Duplicacdo da BR-101(18) X X(19) X X
Rodoviério Acesso a Grande Vitoria (20) X X X X
Rodoviério Eixo Longitudinal Interiorano - X(21) - -
Rodoviario Eixos Transversais - X - -
Rodoviério Adequacédo de Capacidade da BR-262 - X(22)  23X( -
Rodoviario Eixos Diagonais - X - -
Dutoviario X

Rodoviario

Rodoviario

Fonte: Elaboracdo Consércio PROSUL-Scetauroute-APPE

(1) investimentos nos trés periodos de planejamento (2008-2011, 2012-201% e pds 2015); (2) os investimentos do PAC referem-se ao horizonte de planejamento de
2007 a 2010; (3) reequipamento do terminal de Capuaba e dragagem do canal de acesso e da bacia de evolucio; (4) adequacio do cais comercial para operacdes de
embarque & desembarque de cargas em ecais flutuante, ampliacio do eais do berco 201 & intepracio acs dolfins, adegquacio do atracadours de dolfinz para
embarcacies de grios, adequacio dos cais 202 e 201 com equipamentos de alta produtividade para movimentacio de cargas, implantacio de servicos logisticos na
retro-area de Capuaba, ampliacio do cais de ferro-gusa, implantacio de acesso do terminal de Pai a retro-drea de Capuaba, e remocio do macico do Atalaia para
posterior criacio de um pitio de movimentacio de cargas; (5) ampliacio, construcio de novo terminal, reforco estrutural dos bercos e construcio de terminal de
contsineres; (6) dragapem de aprofundamento; (7) construcio de eais de maltipls uso, de 300 m x 80 m; (B) implantar infra-sstrutura para operacio de carga
geral, frigorificada e de graneis liguidos, construcio de vias de acesso, e intervencdes na retro-area; (%) dragagem de aprofundamento (2008-2011}), construcio do
terminal de conteineres e carga geral (2012-201%), e implantacio de acessos rodoferroviarios (pas 2015); (10) construcio de terminal de carga geral para produtos
sideriirgicos; (11) construcio de terminal de carga geral para produtos sideriirgicos e rochas ornamentais, até 2015; (11) construcio do nove Porto de Ubd, pds
2015; (13) implantada pela VALFE até 2025; (14) "projeto associado” (nio "estruturanta"); (15) pds 2015; (16) implantacio da variante da FCA entre Patrocinio &
Sete Lagoas, e duplicacio da EFVM em todaa extens3o, entre Sabara e Vitoria; (17) inclui apenas a adequacio da variante da FCA Patrocinio-Sete Lagoas, pos
2015%; (18) considerada essencial e urgente em todos os planes (PNLT: 2008-2011, e PAC: 2007-2010); (19) duplicacio entre divisa com Rio de Janeiro e Linhares, e
adequacio de capacidade entre Linhares e divisa com Bahia (Fixo Longitudinal Litorinea); (20) considerada essencial e urgente em todos os planos (PNLT: Z008-
2011, e PAC: Z007-2010); (20) ; (21) implantacio de ligacio rodovidria continua entre Bom Jesus do Norte (divisa com Rio de Janesira), passando por Nanugue
(divisa com Minas Gerais), até a divisa com a Bahia; {(12) adequacio de capacidade entre divisa com Minas Gearais e Venda Nova do Imigrante, e duplicacio dai
até Vitoria; (23) adequacio de capacidade entre divisa com Minas Gerais e Vitoria; (24)
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Projetos Ferroviarios

Em termos de projetos ferroviarios, o Master Plastatava a Ferrovia Litoranea Sul,
ligando Vitéria a Cachoeiro do Itapemirim, com rarpara Ubu, como projeto de
viabilidade comprovada (com base nos estudos del&sns anteriormente) para um
volume de transporte de 6 milhdes de toneladas&lmare e granito, calcario, cimento e
escoria, a ser construida pela FCA, e o ramal Viémo Norte, a ser estudado como
alternativa ao transporte de madeira e celuloserpdovia ou por barcagas, com
viabilidade duvidosa, segundo analise superfidel@ada para essa finalidade.

Da mesma forma o ES 2025, que adotou o projetatdeéhea Sul, colocou a Litoranea

Norte numa categoria a parte, ndo como um projstatarante, mas como “projeto

associado”, o que indica claramente as duvidasesabwiabilidade do mesmo. No

entanto, incorporou o projeto de adequacgao do GoriEFVM/FCA, com a construgéo

da variante da FCA Patrocinio-Sete Lagoas e a ahgélo da Vitéria-Minas, desde

Sabard até Vitdria, previstos para comecar a semgptantados a partir de 2015,

interligando em melhores condicdes o sul de Goiad gangulo Mineiro com 0s portos

do Espirito Santo. Além disso, prop6e como “prossociado”, a adequacdo da FCA
entre Cachoeiro do Itapemirim e Campos dos Goygscanmo a alternativa de ligacao
ferroviaria entre o Espirito Santo e os estadossulp os maiores destinatarios de
mercadorias importadas através do Porto de Vitoria.

O PNLT incorpora o projeto da Ferrovia Litoraneartdp mas o desloca para data
posterior a 2015, como, alias, ja havia feito 02835 (que previa a conclusédo do projeto
para “até 2025”). Incorpora parcialmente o projete adequacdo do Corredor
EFVM/FCA, com a previsdo da construcdo da vari@#tocinio-Sete Lagoas, embora
nao contemple a duplicacdo da EFVM.

O PAC ignora todos os projetos ferroviarios no éstgor sua 6bvia incompatibilidade
com o horizonte de execucéo de 2007 a 2010.

Projetos Rodoviarios

No que diz respeito aos projetos rodoviarios, ha asoluta coincidéncia quanto aos
projetos referentes a BR-101, tanto sua duplicaai@avés de concessdo do trecho
capixaba a iniciativa privada, quanto a duplicagdacontorno de Vitéria. A duplicacédo
do contorno de Vitéria ja vem sendo executada, eaném ritmo lento.

O ES 2025 sugeriu a adequacao de capacidade d&BRre a divisa com Minas
Gerais e Venda Nova do Imigrante e a duplicacaatdaVitoria. A obra foi adotada pelo
PNLT, mas sem duplicacdo do trecho préximo a \Atddapenas com a adequacgdo de
capacidade ao longo de todo o trecho capixaba diaviep entre a divisa com Minas
Gerais e Vitoria, e, mesmo assim, para execuca® 2(itb.

De uma forma geral, importantes projetos, mas figldmplantacéo, por dependerem de
iniciativas que extrapolam a alcada estadual erdbgpe de orcamentos federais, sao
inteiramente ignorados pelo PNLT e pelo PAC. Sdoas®s, por exemplo, dos eixos de
integracao rodoviaria (diagonais e transversais).

|2
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3.7.4 Projetos Portuarios

O Master Plan propunha trés projetos na area p@tua construcdo de terminais de
carga geral nos portos de Barra do Riacho e Ubieequipamento de Capuaba e a
dragagem de aprofundamento do canal de acesstaedeaevolucéo do Porto de Vitoria.

O ES 2025 manteve os trés projetos, ampliando smpe. No caso do Porto de Vitéria,

sugeria que, até 2010, fossem feitas diversas mi@athaos acessos rodoviarios ao porto e
melhorias e ampliacbes nos cais e dolfins, a in@{@Eo de servigos logisticos na retro-
area de Capuaba e a remocao do macico do Atalaigpaterior criacdo de um patio de

movimentacdo de cargas. Para o Porto de Barra doh®i o ES 2025 propunha a

implantacdo, até 2009, de terminal de uso mdultipera carga geral e frigorificada e

infra-estrutura para granéis liquidos, além da ttogdo de vias de acesso e do
planejamento de retro-area adequada para atendiraergses terminais. Finalmente, no
caso de Ubu, o estudo propunha a implantacéo, Git8, Zle terminais para produtos

siderurgicos e para granito e marmore, para aterdonda demanda advinda desses
setores.

O PNLT, por sua vez, incorporou, com alteracfedptas projetos portuarios, mas na
maioria dos casos postergou sua execucao.

No caso do Porto de Barra do Riacho, por exempl@ p qual o ES 2025 previa o inicio
das obras em 2007 com término em 2009, o PNLT, rimepa etapa (2008-2011),
propde apenas dragagem de aprofundamento. Sugerstaucédo do terminal publico de
contéineres e carga geral (que conta com projetth@elo da CODESA, abandonando a
idéia de construir terminais de cargas frigorifeae de granéis liquidos), entre 2012 e
2015, e a construcao de acesso rodoferroviariogegrais de 2015.

No Porto de Vitdria, o PNLT propde uma série deaslite ampliacéo, reforco estrutural
dos bergos e constru¢do de novo terminal de camg&inpara o periodo de 2012 a 2015.
Além disso, o PNLT prop0e, para o periodo 2012-20b%as de ampliacdo do Terminal
Norte Capixaba.

Finalmente, para o periodo pds 2015, uma sérielgrda obras envolvendo praticamente
todos os portos capixabas: a construcdo do nowo derUbu; a implantacdo de acessos
rodoferroviarios ao Porto de Barra do Riacho; al@pfo dos terminais de carvédo e
produtos siderurgicos e do terminal de barcacagrdalorMittal, em Praia Mole; a
ampliacdo de Tubardo; e no Porto de Vitéria, a alyag e derrocagem do canal de
acesso, a ampliacdo das instalacdes de acostagenerdos 101 do Cais Comercial e do
berco 905 em Capuaba, a construcdo da ligacdo iévdoVpela BR-447) entre o
entroncamento das BRs 262 e 101 e o cais de Cgpuabastrucdo do novo terminal de
contéineres em Vitoria e a implantacdo de retra-&rberco de atracacao nos dolfins do
Cais do Paul. Finalmente, o PNLT propde a construgd@ complexo portuario no
Terminal Norte Capixaba.

J& o PAC propde apenas a ampliagdo e recuperagdbedgos do Cais Comercial e a
dragagem de aprofundamento do canal de acesso.b¥ss ale dragagem estavam
previstas para iniciar em setembro de 2009, senttbdas mais atrasadas do Programa
Nacional de Dragagem.

|2
%ETAUKOUTE PROSUL 52



3.7.5

Propostas e Projetos Anteriores

Projetos Aeroportuarios

Um projeto consensual e indiscutivel € a construlpéinovo terminal de passageiros e do
terminal de cargas do Aeroporto de Vitoria. Todesestudos incorporam a obra, para
implantacdo no curto prazo. Da mesma forma, o PA@aao projeto de término da
construcdo do novo terminal de passageiros, ciyjas¢a se haviam iniciado em 2006, e
a construcéo do novo terminal de cargas.

No entanto a obra encontra-se paralisada por ivaido TCU, desde julho de 2007. O
Governo Federal vem negociando com o consorcidoamalacdo dos orcamentos e a
obra devera ser reiniciada nos préximos mesestimallrelatorio do PAC falava em
retomada das obras no final de fevereiro, 0 queonéoeu).

As negociacgOes para a solucado do impasse origipaldodecisdo do TCU levaram a um
grande atraso. No ES 2025, o projeto era previst@a @star terminado em 2007,
enquanto que no PNLT, foi incorporado para serzadd entre 2008 e 2011. No PAC, o
término das obras do terminal de passageiros exésf inicialmente para dezembro de
2009, tendo sido sucessivamente adiado, encontisstioje em janeiro de 2013. Devera
ser mais uma vez revisto tendo em vista o atrasdltdaa previsdo de retomada das
obras.
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Vetores de Expansao e Oportunidades de

Desenvolvimento DER-ES

4.1

41.1

VETORES DE EXPANSAO E OPORTUNIDADES DE
DESENVOLVIMENTO

Grandes Fluxos de Carga

Introducao

O principal eixo de movimentagdo de cargas do Espghanto é a EFVM. Os Quadros
3.12 e 3.13, a sequir, detalham os volumes moviedestem 2006 e 2007 pela EFVM,

em toneladas-Uteis e em toneladas-quildmetros. Uteis

Quadro 3.12

EFVM - MERCADQR|AS TRANSPORTADAS - 2006 e 2007
Em 1 Tonelada Util (TU)

GRUPO SUBGRUPO MERCADORIA 2006 2007 ‘.ARI;:C'AO
I — Minério de ferre MINERIO DE FERRO 108 087.3 116 889 3 8.14
TOTAL DO GREUPO 108.057.3 | 116.859.3 14

CALCARIO SIDERURGICO $50.8 455.0 -47.08

FERF.O GUSA 2.340.6 1.152.5 -50.76

SUCATA 0.8 0.4 49,49

PRD. SIDERURGICOS - BOBINA - BF 6450 7341 16850

Indastria Siderargica | PRD. SIDERURGICOS - FIO MAQUINA £47.3 374 4 61,71

PRD. SIDERURGICOS - PLACA $84.3 417.5 -38.54

PRD. SIDERURGICOS - TARUGO 792.5 6619 -16.48

PRD SIDERURGICOS = OUTROS &T8 2 1.200.4 82135

SUBTOTAL DO SUBGRUPO 6.747,2 6.045.3 10,40

Chaeate CIMENTO ACONDICIONADO 5.5 4.4 -20.65

SUBTOTAL DO SUBGRUPO £5 4.4 -20,68

AREIA 1.9 2.0 8.67

CALCARIO BEITADOD 249 8 200.8 -19.61

Indastria Siderdrgica, Industria Cimenteira ¢ — — e =
meaﬁmmclo Construcie Civil PEDRAS EM BLOCOS E PLACAS 043 273.% L1011
PO DE PEDRA 0.2 0.0 -1 00,00

TLIOLOS E TELHAS 14.5 2.0 -83.96

SUBTOTAL DO SUBGRUPO 12243 1.140.9 6,51

CARVAO MINERAL 4.680.8 4.755.0 1.39

Carvio/coque COQUE 1.2221 1 486 8 21 68

SUBTOTAL DO SUBGRUPO 29119 6.241 .8 558

ANTRACITO 130.8 288 4 120,46

CROMITA 12.3 14.1 14.86

DOLOMITA 139.5 1303 7.75

Ceraneis Minerais DUNITO 2220 2113 -4.81

ILMENITA 3.0 0,0 100,00

MANGANES 152.2 151.2 -0.64

SUBTOTAL DO SUBGRUPO 6598 5153 21,58
TOTAL DO GRUPO 14.548.7 14.247.7 -2,07 |

E::ﬂ»:mg SOJA 2.230.3 §14.1 -63,50
Celulose Soja e Farelo de Soja | FARELO DE SOJA 624.3 427.1 -31.58
SUBTOTAL DO SUBRGRUPO 28546 1.241.2 E6 2

ACUCAR 520 5-1. -840, 27

Produgio Agricola GRAOS _MILHO 3223 1772 A%l

GRAOS - TRIGO 246.4 2232 .9.41

SUBTOTAL DO SUBGRUPO 6208 4085 1468

Adubos ¢ Fertilizantes | CALCARIO CORRETIVO &78.0 % 7 LA &

CLORETO DE POTASSIO 247.0 308.1 24,72

FOSFATO 10.7 25 20219

>
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Quadro 3.12 (Continuacao)

AMONIA 83.6 98.9 18.25
UREIA 102.5 1125 976
OUTEROS - Adubos e Fertilizantes 0.7 341 5.074.77
SUBTOTAL DO SUBGRUPO 11225 791,7 29,45
CELULOSE 886.1 1.062.1 10.86
DORMENTES DE MADEIRA 0.3 0.0 100,00
Extracio Vegetal e
Celulose TORAS DE MADEIRA 0.0 3000 -
TORETES 1.582.6 526.1 -66.73
SUBTOTAL DO SUBGRUPO 2.469.0 2.488.2 0,78
TOTAL DO GRUPO 7.066.9 4.926.5 -30.29
CONTEINER CHEIO DE 20 PES 20.0 9.7 66,66
CONTEINER VAZIO DE 20 PES 16 0.9 _43.65
CONTEINER CHEIO DE 40 PES 13.4 7. 4515
Contéiner . T
CONTEINER VAZIO DE 40 PES 0.4 0.4 204
CONTEINER CHEIO DE 20 PES -
) . .
Outras Mercadorias PERIGOSO 8.0 1.2 -
SUBTOTAL DO SUBGRUPO 44.4 19,5 -56,01 |
MAQUINAS, MOTORES, PECAS E
» ACESSORIOS 1.7 1.9 13.31
Carga Geral - Nio
Conteinerizada OUTRAS - Carga Geral nio conteinerizada 1.871.5 3195 _72.24
SUBTOTAL DO SUBGRUPO 1.873.2 5214 7217
TOTAL DO GRUPO 1.917.6 40,9 -71,79
TOTAL GERAL 131.620,4 136.604,5 3.79
Fonte: EFVM.
Quadro 3.13
EFVM - MERCADORIAS TRANSPORTADAS - 2006 E 2007
Em 10° Tonelada-Quildmetro Util (TKU
GRUPO SUBGRUPO MERCADORIA 2006 2007 v ‘quic‘"“o
Minério de ferre MINERIO DE FERRO 580316 64.515.6 0.48
Minério de Ferro — — -
TOTAL DO GRUPO £8.931,6 64.515,6 9,48
Indistria Siderirgica, CALCARIO SIDERURGICO 4552 139.1 -69.44
Cimento e Construcio — — -
Civil FERRO GUSA 1.3374 6073 -34.59
SUCATA 0.1 0.1 15.56
PRD. SIDERURGICOS — BOBINA — BF 360.8 206.1 151.13
Indistria Siderirgica | PRD. SIDERURGICOS — FIO MAQUINA 3338 127.8 _61.73
PRD. SIDERURGICOS — PLACA 405.5 2404 _40.70
PRD. SIDERURGICOS - TARUGO 5283 4428 _16.12
PRD.SIDERURGICOS — OUTROS 2448 ARG.0 0850
SUBTOTAL DO SUBGRUPO 2.666.0 20496 _19.54
CIMENTO A GRANEL 0.0 0.1 _
Cimento CIMENTO ACONDICIONADO 18 13 2717
SUBTOTAL DO SUBGRUPO 1.8 1.4 -20.65 |
Indistria Cimenteira e | appra =
Construcio Civil - 2.9 L1 2471
CALCARIO BERITADO T0.9 54.0 _23.82
ESCORIA 253.8 2003 21.06
PEDRAS EM BLOCOS E PLACAS 873 743 _14.86
TIJOLOS E TELHAS 38 05 _85.78

DD v !-.4
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Quadro 3.13 (Continuacao)

SUBTOTAL DO SUBGRUPO 416.6 3303 220,72
CARVAO MINERAL 24823 25432 246
Carvio/coque COQUE 721.6 861.3 19.35
SUBTOTAL DO SUBGRUPO 1.203.9 3.404.5 6.26
ANTRACITO 72.6 1303 107.17
CROMITA 3.3 6.3 14.94
DOLOMITA 274 31,0 13.23
Granéis Minerais DUNITO 34.4 341 -0.94
ILMENITA 54 0.0 -100.00
MANGANES 83.0 83.1 0.19
SUBTOTAL DO SUBGRUPO 2282 304,9 33,58
TOTAL DO GRUPO 7.516.5 6.990,7 -7.00
SOJA 27304 1.1188 -39.02
Soja e Farelo de Soja JFARELO DE SOJA 1.039.8 747 6 2810
SUBTOTAL DO SUBGRUPO 17701 1.866 4 _50.50
ACUCAR 480 48 -90.27
GRAOS - MILHO 162.8 2464 _16.76
Produciio Agricola - — — -
GRAOS — TRIGO 170.8 1683 -1.44
SUBTOTAL DO SUBGRUPO §82.5 4195 _38.54
==
CALCARIO CORRETIVO 182.0 551 _69.70
CLORETO DE POTASSIO 3347 4354 30.06
Setor Agricola, FOSFATO 16.5 477 189,36
Extracio Vegetal e - - — —
Celulose Adubos e Fertilizantes § AMONIA 108.4 1302 20.09
UREIA 129.9 130.6 15.95
OUTEOS - Adubos e Fertilizantes 0.7 427 578447
— ——— —
SUBTOTAL DO SUBGRUPO 7722 361.6 11,59
CELULOSE 327.0 3019 19.86
DORMENTES DE MADEIRA 01 0.0 100,00
Extracio Vegetal e
Celulase TORAS DE MADEIRA 0.0 1639 -
TORETES 3488 118.1 -66.14
SUBTOTAL DO SUBGRUPO 675.9 673.9 0,29
TOTAL DO GRUPO 5.900,7 3.821.4 3524
CONTEINER CHEIO DE 20 PES 17.6 6.0 _65.98
CONTEINER VAZIO DE 20 PES 07 04 3777
CONTEINER CHEIO DE 40 PES 133 8.0 -33.00
Contéiner " .
CONTEINER VAZIO DE 40 PES 03 03 298
CONTEINER CHEIO DE 20 PES -
5 . N 0 -
Outras Mercadorias PERIGOSO 8.0 0.
SUBTOTAL DO SUBGRUPO 110 15,8 _50.51
MAQUINAS, MOTORES, PECAS E
» ACESSORIOS 0,9 1,2 29,60
Carga Geral - Nio
Conteinerizada OUTEAS - Carga Geral nio conteinerizada 1.060.8 1665 -84.31
SUBTOTAL DO SUBGRUPO 1.061,7 167.6 8421
TOTAL DO GRUFO 1.093,6 1834 83,23
TOTAL GERAL 73.442,4 75.511,2 2,82

Fonte: EFVM.

Com relacdo a movimentacéao portuaria, o termindlw®arao foi, entre os terminais do
pais, o que movimentou o maior volume de carga@0i: 104,6 milhdes de toneladas.
Minério de ferro, combustiveis, 6leos mineraisgliarde soja, fertilizantes e produtos
siderurgicos foram as cargas mais movimentadasOém. 2

O ferro gusa foi o produto que liderou as expostagielo Porto de Vitoria em 2006, com
1,5 milhdes de toneladas movimentadas até noveddbaD06. Nesse ano, o volume do
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%TAUKOUTE PROSUL 56



4.1.2

4.1.3
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produto representa mais de 20% do total exportattoRorto de Vitéria - 7,2 milhdes de
toneladas. A partir de 2007, com a saida da VALBmEacao, os volumes de ferro gusa
exportados cairam fortemente, com o deslocamentfiudo para o Porto do Rio de
Janeiro.

Minério de Ferro e Pellets

A ferrovia EFVM transportou, em 2007, 140 milhdestdneladas. Cerca de 80% desse
volume é representado pelo transporte de minéritedte, das doze minas da VALE
localizadas em Minas Gerais ao Porto de Tubarad. (&8ra o transporte de minério
préprio os restantes 20% do total transportado BENMIM representam o transporte de
minério de ferro para terceiros, pelotas, aco,amrveiculos e combustiveis.

A crise internacional atingiu, num primeiro momerftostemente a VALE, que anunciou

no inicio de dezembro de 2008 ter demitido 1.30(pregados, sendo 76% dos
desligamentos efetivados no Brasil, principalmem&s areas de administracéo,
mineracdo e logistica da EFVM, que sofreu forteug@d na carga de minério. As

operacdes em Minas Gerais foram as mais afetadds, & VALE cortou producdo nas

minas de Feijao, Mar Azul e Jangada, o equivalar@8®é milhdes de toneladas anuais. O
namero de demitidos equivale a 2,1% dos 62 mil ibm@rios da mineradora em 30

paises.

O mercado internacional, no entanto, esgotadostos|@es chineses, comeca a retomar
seu crescimento.

Produtos Siderurgicos (Placas, Gusa)

O Terminal de Praia Mole é responsavel por maimei@de das exportacdes de produtos
sideruargicos do pais. A movimentacdo do Consémi®@ fvolume de exportacdes de 6,5
milhdes de toneladas, em 2005, e 7,1 milhdes deladas em 2006. Em 2007, a
movimentacao foi de 9,1 milhGes de toneladas epaaativa é de que as exportacdes
alcancem cerca do mesmo volume em 2008.

A hinterlandia do Corredor EFVM/FCA apresenta nloeesignificativos na area de ferro
gusa, conforme se destaca abaixo:

- 67 industrias, entre MG e ES;

- capacidade instalada de 6,6 milhdes de ton/ano;

- 1,7 milhdes de hectares de florestas plantadas;

- producéo de 6,3 milhGes de ton/ano, cerca de 60psodmcao brasileira;
- mercado interno de 3,1milhdes de ton/ano;

- exportagao: 3,2 milhdes de ton/ano.

O Quadro 3.14, a seguir mostra a producao de rrsa-na hinterlandia do Corredor.
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O Quadro 3.15 mostra a evolucdo do volume exportidéerro-gusa nos ultimos 10

anos.
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Quadro 3.14

LOCALIZACAO DOS PRODUTOS DE FERRO-GUSA
Por Estado e Capacidade Nominal de Producao (ts)

. ALTOS CAPACIDADE

LOCALIZACAO EMPRESAS FORNOS NOMINAL
Estado de Minas Gerais
Regido Oeste
Divin6polis 9 16 79.000
Para de Minas 2 4 38.000
Outros Municipios 18 26 154.500
Soma 29 46 271.500
Regido Noroeste
Sete Lagoas 22 39 283.800
Outros Municipios 5 7 45.000
Soma 27 46 328.800
Regido Metallrgica
Betim/Contagem 2 7 35.000
Outros Municipios 5 6 39.200
Soma 7 13 74.200
TOTAL 63 10t 674.50(
Estado do Espirito Sant
TOTAL 4 8 67.00(
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Quadro 3.15

EXPORTACAO DE FERRO-GUSA

Por Estado e Ano (ton/mi

ANO MINAS GERAIS ESPIRITO SANTO
ACIARIA FUNDICAO ACIARIA FUNDICAO

1998 1.019.030 587.259 46.232 119.904
1999 1.008.464 706.636 6.828 103.491
2000 1.159.915 706.967 6.264 266.903
2001 1.502.755 644.326 10.241 238.104
2002 1.508.935 546.640 1.328 191.204
2003 1.883.432 569.742 16.000 192.663
2004 2.464.762 695.903 97.986 199.247
2005 2.637.715 631.339 57.677 220.059
2006 1.719.070 488.894 15.562 241.311

4.1.4 Gréaos, Farelo e Oleo de Soja

O escoamento de graos, através do Porto de Tuliav&oinicio com o projeto de graos
do Corredor Centro Leste em 1991 e tornou-se umgaexpressiva na movimentacao
do complexo portuario do Estado do Espirito Santo.

Em 2007, Tubardo ocupava o quinto lugar no volumexgortacdo de soja em gréo, com
10% do total (1,5 milhdes de toneladas).

O Quadro 3.16, a sequir, traz as exportacdes brasilde soja em gréo por portos de
embarque, de fevereiro a julho de 2007.

Quadro 3.16

BRASIL - EXPORTACAO DE SOJA EM GRAO POR PORTO DE EM BARQUE
Fevereiro e Julho de 2007/2006 (Mil ton)

FEVEREIRO/ FEVEREIRO/ -
0,
PORTOS JULHO 2007 JULHO 2006 PARTICIPACAO %

Paranagua 2.873,90 2.500,00 19,0 (29
Santos 3.613,20 4.839,20 23,5 (1°)
Rio Grande 2.701,10 2.129,60 17,6 (3°)
Vitéria 1.534,20 1.894,30 10,0 (5°)
Sao Francisco 1.786,30 2.274,70 12,0 (4°)
Sao Luis 924,80 918,30 6,0 (6°)
TOTAL 13.433,50 14.556,10 88,1

Fonte: Safras & Mercado, com base em dados do L.
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Celulose e Madeira

A ARACRUZ Celulose é uma empresa brasileira, lidendial na producédo de celulose
branqueada de eucalipto. Responde por 24% da aflal do produto, destinado a
fabricacdo de papéis de imprimir e escrever, pagaigarios e papeis especiais de alto
valor agregado. Suas operacdes florestais localssmmos estados do Espirito Santo,
Bahia, Minas Gerais e Rio Grande do Sul. A capaedaominal de producdo é de
aproximadamente 3,2 milhdes de toneladas anuateldmse branqueada de fibra curta
de eucalipto, distribuida nas unidades de BarrRidoho (2,3 milhdes de t), Guaiba, no
Rio Grande do Sul (450 mil t), e VERACEL, na Bal@®0 mil t, correspondente a
metade da capacidade de producéo da unidadgpurhaenturecom a STORA, sueca).

Sua base operacional principal é no Espirito Samtde opera um complexo industrial
constituido de trés fabricas de celulose, integraslaegides de plantio, e o terminal
privativo especializado da PORTOCEL, através dd edporta a maior parte de sua
producéao.

O PORTOCEL transformou-se no maior terminal do noumsn movimentacdo de

celulose e o unico terminal privativo na Américdiiha especializado na movimentacao
de produtos florestais. Alcangou volume de operalgid,3 (contra um volume total de
6,1 milhdes em todos os portos brasileiros) e 4iJades toneladas em 2006 e 2007,
respectivamente.

Perspectivas de Aumento de Fluxo de Carga

Minério de Ferro e Pellets, Produtos Sidertirg icos, Gréos, Farelo e Oleo de
Soja, Celulose e Madeira e Demais Produtos

As expectativas de praticamente todos o0s analidtascos centrais e agéncias
multilaterais, como o FMI e o Banco Mundial, é de @ crise financeira global reduziu
as perspectivas de crescimento de todos os paisassive os em desenvolvimento,
acarretou queda substancial dos precos cdasmoditiese devera causar a primeira
contracdo do comércio mundial desde 1982. Essaas@onclusdes, por exemplo, do
relatorio Global Economic Prospeci@erspectivas Econdmicas Globais), recentemente
divulgado pelo Banco Mundial. O relatério estima quPIB mundial crescera 2,5% em
2008, e apenas 0,9% em 2009. O indice de cres@mdestpaises emergentes, segundo o
BIRD, sera de 4,5% em 2009, taxa bem inferior 2@, que foi de 7,9%.

O 6rgéao avalia que o comércio mundial sofrera uomdracao de 2,1% em 2009 e que 0s
emergentes sofrerdo fortes quedas em suas expEstaco

O atual agravamento da crise internacional poderar gim déficit na balanga comercial

brasileira ja em 2009, alerta o vice-presidentéAdsociacdo de Comeércio Exterior do

Brasil (AEB), José Augusto de Castro. Ele acreditarecuo das exportacdes devido a
gueda nos precos das matérias-prin@snMmoditiey reducdo da demanda mundial e
restricdo de crédito. Caso seja confirmado, senaneeiro resultado negativo na balanca
comercial no pais em nove anos.
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Os efeitos da intempérie nos mercados, porém, segaram em 2009. Em 2008, as
vendas externas do pais atingiram US$ 197,94 lsijlgigerando em 23% o resultado de
2007 (US$ 160,6 bilhdes).

Para 2009 e 2010 as perspectivas sdo sombrias. t&oanio ainda superficial, podemos
imaginar que as exportacdes devem cair 6% com daqgues precos daommodities
enquanto as importacbes devem subir acima dissande um déficit”, disse o vice-
presidente da AEB, que acrescentou ainda que, éndda absurdo pensar em déficit"
diante da gravidade da crise.

As principais empresas que movimentam cargas ram&se consideram incapacitadas a
definir suas perspectivas de movimentacdo para 2002010, em funcdo dos
desdobramentos ainda incertos da crise mundial.

Sistema PETROBRAS

Existe pelo menos uma importante excecdo a essdraqude indefinicbes. A
PETROBRAS esta investindo para atender as suagigsopecessidades de suporte
logistico. Até meados de 2010 deverd entrar emagger o Terminal de GLP (géas
liquefeito de petrdleo) que a TRANSPETRO (subsidi@e transporte da petrolifera)
esta construindo na Barra do Riacho, em AracrummEempreendimento de R$ 500
milhdes, compativel com a condicdo do Espirito @ate segundo maior produtor
brasileiro de gas natural.

Em termos de dutos, a prioridade é a conclusdo ASEBIE, mas futuramente a
PETROBRAS devera expandir o sistema de suprimeatg@as natural em territorio
capixaba.

Mercado de Abastecimento de Plataformas e Cen ario do Petrdleo no
Espirito Santo

O Brasil, durante muito tempo dependente da impadale petroleo, alcancou auto-
suficiéncia na producao do produto no ano de 28&@®ora com ampla troca de produto,
com exportacdo do petréleo pesado produzido e tagiw do oleo leve compativel com
o perfil das unidades de refino da PETROBRAS. Q®stimentos previstos para 0s
proximos trés anos sdo da ordem de US$ 70 bilhdes,quais cerca de 70% da
PETROBRAS, sobretudo na prospeccao e producao gasHxacias potenciais, como a
do Estado do Espirito Santo, responsavel por 4086ndtficacbes de descobertas de
Nnovos pocos, desde a criacdo da ANP, em 1998.

A bacia do Espirito Santo tem hoje potencial p&argar a producdo de 500 mil barris
por dia de 6leo e de 20 milhdes de metros cubieogas, ja em 2010, passando a se
constituir no segundo pélo produtor do pais.

A logistica de suprimento das plataformas, tant@nogspeccdo como na producado, tem

papel de suma importancia na sustentacdo dessecesfploratério e de produgéo, e é
realizada por embarcacdes especializadas conhemdassupply boatsque necessitam
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de terminais especializados. Evidentemente, ailag@o desses terminais € importante
para minimizar o permanente trajeto de ida e \mdta as plataformas.

Quando se analisa a distribuicdo da bacia do Esph@nto e a localizacdo de seus
campos, pode-se observar que Vitoria e Vila Vela sproximadamente, o centro de
gravidade que minimiza esse trajeto, além de segido mais estruturada econdémica e
socialmente para abrigar tais centros de serviginiggo especializado.

Em Vila Velha, estdo localizados os unicos ternsindg apoiooff-shore disponiveis
atualmente no Estado, a saber:

- CPVV, com dois bercos e capacidade para atenderuas cembarcacoes
simultaneamente;

- VOL (do grupo Otto Andrade), com um berco e capmied para atender a uma
embarcagao por vez.

O projeto da NISIBRA, em sua concepg¢do atual, ofgeuma capacidade operacional
no minimo igual a atualmente disponivel, pois padgdender simultaneamente de 3 a 4
supply boats Essa capacidade podera, no futuro, ser expamdida até 10 unidades
simultaneas, através de alteracdes ja analisada®jabo.

O fornecimento desse tipo de servico estara, assaig adequado as necessidades de
curto prazo, embora o mercado ofereca, ainda, umeada perspectiva de crescimento.
Para poder proporcionar uma visdo deste poteneigxgansdo, basta que se mencione
que j& nas instalacdes atuais, em Vila Velha, fetgimente ha 4 a Supply boats
aguardando autorizacdo de atracacdo em funcaoigididade de oferta de bercos. Sé
para se ter uma idéia do porte que esse mercadoviod assumir, em Macaé se pode
observar presentemente, uma fila de espera dehbeas na barra para a operagcao de um
total de 170supply boatso que encarece sobremaneira a operacdo. Sadrd2acées
por més em 6 bercos para operacdo simultanea.

Celulose e Madeira

A ARACRUZ Celulose, considerando a crise financemandial, bem como os recursos
perdidos no mercado de derivativos, adotou uma sk¥imedidas internas, ndo so de
carater financeiro, mas também de adiamento deetprojfuturos que voltardo
posteriormente a ser revistos.

Dentre as medidas adotadas, estdo a reducédo deecusispesas operacionais durante
todo o ano de 2009, o adiamento do projeto Guaiparlum ano, a redu¢cdo da compra
de terras e formacéo de florestas para VERACER Huspenséo da compra de terras e
formacdo de florestas do projeto de Minas Geraia eeducdo no pagamento de
dividendos.

Dada as condicbes de mercado, a empresa decidara@mna parada para manutencao
das linhas “A” e “C” da Unidade Barra do Riachogdui realizada no 4° trimestre de
2008. A parada para manutencdo da Unidade Guaib@dlizada no 3° trimestre de
2008. Com a antecipacao das paradas para manuagdiohas “A” e “C”, somada as
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perdas de producdo que ocorreram no 1° trimest2@@& a meta de producéo para 2008
foi revisada para 3,1/3,2 milhGes de toneladas,pevata a 3,3 milhdes de toneladas
previstos no 1° trimestre de 2008. Durante o 3fesire de 2008, a reducdo do
crescimento da economia global e as paradas sazoagroducéo de papel na Europa
reduziram a demanda do setor de papel e celuleseltando em reducdo de preco em
setembro para todas as regides e volume de verd@&d00 toneladas, 12% abaixo do
2° trimestre de 2008 e 10% abaixo do mesmo pedodmo anterior.

As vendas de celulose da ARACRUZ no 3° trimestre2668 somaram 679 mil
toneladas, das quais 580 mil foram produzidas nateente, nas unidades Barra do
Riacho e Guaiba; 98 mil toneladas produzidas pdERACEL e revendidas pela
ARACRUZ no mercado e 1 mil toneladas referente€% 8as vendas diretas efetuadas
pela VERACEL.

Diante do cenario atual e como parte da estratdgiccompanhia para reduzir sua
necessidade de capital nos proximos trimestresjehoma reducdo superior a 50% nos
investimentos projetados dos proximos 15 meses.

A ARACRUZ se diz determinada a retomar todos ogepre de expansao de capacidade
tdo logo normalizados o cenario macroeconémicapasdicdes do mercado financeiro e
a demanda mundial por celulose, visando a mantgos&zdo de lideranca entre o0s
produtores globais de celulose de fibra curta dead®, com um dos menores custos de
caixa de producao da industria.

Quadro 3.17

PRODUCAO DE PASTAS CELULOSICAS
Em Toneladas

PASTA CELULOSICA 2007 JAN-AGO/2007 JAN-AGO/2008
Fibra Longa 1.474.84. 980.24° 1.013.31
Branqueada 85.78¢ 56.65¢ 65.36:
N&ao Branqueada 1.389.05! 923.58t 947.95:;
Fibra Curta 10.001.44 6.527.52i 7.387.85
Branqueada 9.555.02! 6.232.15I 7.036.20:
N&o Branqueada 446.41¢ 295.37¢ 351.65!
P.AR 521.37¢ 351.66: 330.58
Total 11.997.66 7.859.43 8.731.75

Fonte: BRACELPA - Associacao Brasileira de Celulestapel - 2008.
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Fonte: BRACELPA - Associacéo Brasileira de Celule$tapel - 2008.
llustracédo 3.14 - Variante Patrocinio-Sete LagoasM Toneladas)

4.2.5 Ferro Gusa

Considerando a crise mundial, pelo menos 40% dos fdrnos de siderargicas de ferro
gusa de Minas Gerais ja foram desligados e em g@éseia as perspectivas ndo sao das
melhores.

Siderargicas instaladas no Para também estdo maramdatividades e deram férias
coletivas aos funcionarios por falta de encomemtagsEstados Unidos. O ferro gusa é
matéria-prima na producgéo do acgo.

O Estado de Minas Gerais responde por mais de @0ptadiucéo nacional. O Brasil € 0
principal exportador de ferro gusa do mundo e tenkstados Unidos como o principal
mercado. O pais consome cerca de 70% das expathgmleiras. Ha reflexos da crise
também no mercado asiatico.

Segundo Paulino Cicero, presidente do Sindicato Iddsstrias de Ferro de Minas
Gerais, metade da producdo mineira de ferro gesp@rtada.

A crise no setor comegou com a queda dos precqeattuto em 21,7%. Em julho, a
tonelada do ferro gusa estava cotada a US$ 83Qadmeente ndo passa de US$ 550,
segundo nota do sindicato.

Muitas empresas mantém os fornos abafados, agulrdasentualmente a recuperagao

do mercado comprador. Segundo avaliacédo feita gialdicato, 20 altos fornos foram
desligados desde o inicio de setembro de 2008, m@msNGerais.
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Com a paralisacao dos altos fornos, também cafoau por carvao vegetal. No pais, o
carvao vegetal € usado como fonte de energia ppradaucao do ferro gusa, obtido a
partir da fusdo do minério de ferro em altos forn@em a crise, 0 pre¢co do carvao
vegetal ja teve queda de 25%.

Segundo representantes do setor, ainda ndo setemavaliar as perspectivas futuras.

Novos Projetos

Embora com a indefinicdo comentada, existem vgiogtos em andamento que teréo
impacto no volume de cargas movimentadas no sisieniansportes capixaba.

Usina de Pelotizacdo da VALE

Na VALE, a construcdo da oitava usina de pelotigag@ encontra em processo de
implantacdo no complexo de Tubardo. Segundo infpieg da empresa, a nova usina
tera capacidade de produzir 7,5 milhdes de tonglpdaano, com um investimento total

de 3,5 bilhdes de reais, ja contratados 1,7 bilfldiageais. O prazo de conclusdo esta
previsto para abril de 2011 e serdo gerados 300egop diretos na operacédo e 2.800
empregos na obra (efetivo maximo). As etapas dapi@nagem e obras civis industriais

ja estdo em andamento.

Samarco Mineragao - Mineroduto e Usina de Con  centragéo

A Samarco Mineracgéo inaugurou, em junho de 20@G&gundo mineroduto e a segunda
usina de concentracdo na unidade industrial de @wem Mariana (MG). As novas
unidades concluem o terceiro ciclo de expansadocglecara a empresa entre as dez
maiores exportadoras do Pais.

llustracdo 3.15 - Variante Patrocinio-Sete Lagoas(n Toneladas)
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llustracéo 3.16 - Vista Panoramica da Segunda Usirde Concentracdo do Projeto de

4.3.3

Expansédo da Samarco (Ouro Preto/Mariana)

O segundo mineroduto, de 398 km, e a segunda dsir@ncentracdo fazem parte do
projeto de expansao desenhado em 2002, cujo abjetatender a demanda do mercado
interno de pelotas. O mineroduto transporta o norege Mariana (MG) até o Ubu (ES),
local onde se transforma o material em pelotagm@asusinas de pelotizacdo. Apés esta
operacgdo, o valor do unitario do minério mais de dobra. Para completar o ciclo de
crescimento, a Samarco iniciou as obras da terasina de pelotizacdo em Ubu. A partir
desses investimentos, a empresa deverda saltar @@natucdo de 14 milhdes para 23,5
milhdes de toneladas anuais, um aumento de 54%p tpassado a embarcar 21,6
milhdes de toneladas de pelotas em 2008.

Essa expanséo estd baseada nas reservas de rené&ioo da Samarco, em Mariana e
Ouro Preto, estimadas em um bilhdo de toneladagunlie a empresa, recentes
levantamentos geoldgicos revelaram que as resemealidas de minério aumentaram
para 1,8 bilhdes de toneladas, com possibilidadalacncar 2,5 bilhdes em cinco anos
com o prosseguimento das pesquisas minerais.

Com isso, estudos de viabilidade para uma quaatagpde pelotizacdo foram realizados,
mas encontram-se paralisados devido ao agravardarase internacional.

Usina Siderurgica e Terminal (Anchieta)

O projeto de uma siderurgica ¢zint VALE/BAOSTEEL e de um novo terminal da
VALE, em Ubu, foram suspensos em funcdo do veto @mgios ambientais, em
novembro de 2008. O Governo do Estado oferecernatieas de localizagdo, como o0s
municipios de Itapemirim e de Presidente Kennedgstd?iormente, 0sS sOcios
anunciaram a desisténcia definitiva do projeto.
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A VALE, no entanto, divulgou ano passado que padgeretomar o projeto e construir
duas siderurgicas no Espirito Santo, nos municipi@sAnchieta e Itapemirim, em
localizagéo préxima a do antigo projeto, mas nafonmato original, com capacidade de
produzir 10 milhdes de toneladas por ano. RecemtEma empresa confirmou a
construcdo da usina de Anchieta, com capacidadeatkizir, em uma primeira etapa,
cerca de 5 milhdes de toneladas.

A VALE também manteve a sua disposicdo em conswuitamal sul da ferrovia
Litoranea Sul, provavelmente ja pensando numa ag#mi de seus negoécios em direcao
ao sul do Estado. Isso naturalmente implicara recwéo do projeto de terminal em
Ubu, junto ao terminal da Samarco, como ja anterénite projetado.

Essa possibilidade elevara a demanda por carvaerahifomando-se como referéncia
uma relacdo média de necessidade de carvdo padenidk producdo final de aco, de
aproximadamente 700 kg de carvdo por tonelada fiealaco, pode-se prever uma
demanda efetiva de 3,5 milhdes de toneladas amoupaiprimeiro médulo, chegando a 7
milhdes de toneladas ano para os dois médulos.

Fabrica de Fertilizantes da PETROBRAS

Em 2008, 8% do total das importagOes de fertilearfioram realizadas por portos
capixabas, que € o quarto sistema portuario bir@aséen importacao do produto. Apesar
do crescimento das importacdes ndo ser continigieexma tendéncia de crescimento.

Em funcéo desse cenario, a PETROBRAS pretenderaonsia fabrica de fertilizantes,
utilizando gas natural, a qual, provavelmente, saphantada no norte do Espirito Santo
(regido de Linhares), com producéo estimada deik@es de metros cubicos de gés por
dia, o que torna viavel a producao local.

O projeto esta previsto no Protocolo de Intenc@ssnado pelo Governo do Espirito
Santo e a PETROBRAS no inicio de 2007, e aindaer@grevisdo de investimentos. A
estimativa de capacidade de producéo é de 1 milbddoneladas por ano.

Apesar da implantacdo da fabrica demandar impartatg matérias-primas, como
fosforo e potéssio, implicar4 também na diminuigdomportacéo de fertilizantes, o que
ird impactar na movimentacao de cargas no sistema.

Terminal de Granéis Liquidos da PETROBRAS

A movimentacdo dos produtos derivados do petr@add a aumentar no Estado, j& que
a PETROBRAS esta com varios projetos para 0s pa@xianos que aumentardo as
extracdes de Oleo e as exportacdes de derivaduetiadeo.

Um dos projetos da PETROBRAS no Estado que estanelamento € a construcdo do

Terminal Privativo de Uso Misto no porto de Barra Riacho, em Aracruz, para
escoamento de gas liquefeito de petréleo (GLP¥eliga natural (C5+).
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O terminal tera capacidade de movimentar 1 milltates por dia de GLP e 3 mil metros

cubicos por dia de gasolina natural. Inclui a cwgsto de trés tanques refrigerados, com
capacidade para armazenar 20 mil toneladas de G&®,esferas pressurizadas com
capacidade para armazenar 4,8 mil toneladas de é&bies tanques para armazenar
gasolina natural. A previsao de conclusdo do mogetle até o final de 2009 e também
prevé a construcdo de um pier para a atracacdavilssrcom capacidade para transportar
até 60 mil toneladas de GLP ou gasolina natural.

Existe potencial de expansdo também para o segreeattoalcooleiro no norte do ES, na
Zona da Mata mineira e no sul da Bahia, regiao potencial para produzir cana-de-
acucar em larga escala e, possivelmente, alcoalepquortacao.

4.3.6 Projeto da FERROUS - Complexo Industrial e Te rminal em Presidente
Kennedy

A FERROUS Resources, formada por um grupo de dedo&i de investimentos
australianos, ingleses e norte-americanos, alémwastidores brasileiros, anunciou em
agosto de 2008, um ambicioso projeto de invest® B3 bilhdes no Brasil até 2013, dos
quais US$ 2,7 bilhdes no Espirito Santo. J& inwestirca de US$ 500 milhdes na
aquisicdo de cinco minas na regido no quadrildwrifero e de terrenos de cerca de 11
milhdes de metros quadrados no litoral do Estaldon @o desenvolvimento de estudos
de engenharia e viabilidade. O projeto originalststim da constru¢cdo de um porto de
grande calado e trés usinas de pelotizacdo emdBPnési Kennedy, além de um
mineroduto ligando a regido das jazidas ao litesddo Espirito Santo.

=1 i

llustracao 3.17 - Sitio do Futuro Complexo da FERROS

Além desses empreendimentos, a FERROUS pretendentesac parceiros para a
instalacdo de uma siderargica em Presidente Kennedy
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O empreendimento visa a produzir, a partir de 2604mnilhdes de toneladas de minério
de ferro por ano, a partir de reservas medidasedeacde 2 bilhdes de toneladas de
minério.

O mineroduto, que parte de uma das minas adquipelassFERROUS em Congonhas e
vai até Kennedy, esté previsto para iniciar opexagin 2013, sendo que até 14 a empresa
devera exportar o minério pelo Porto de Itaguai. ustas de pelotizacdo deveréo
comecar a operar somente a partir de 2014.

O terminal esta previsto para operar com navioatde20 m de calado, com capacidade
para transportar mais de 300 mil toneladas de min8era necessario dragar a area que
vai do inicio da ponte, que ter4 extensdo de 6&én,0 pier de atracacdo. As obras
estavam previstas para comecar em meados de 2009.

Projeto ODFJELL Terminals

O grupo noruegués ODFJELL Terminals, que tem caima@ades o transporte maritimo

e armazenagem de granéis liquidos (produtos guémdeos vegetais, alcodis e outros
liquidos especiais), possui uma frota da ordem @@ rdavios-tanque. Opera varios
terminais na China, Cingapura, Coréia, América dot&Ne América do Sul, com uma
capacidade total de armazenagem de cerca de 3emitt®metros cubicos. Na América
do Sul, o grupo ja possui e opera dez terminaisuiaoos na Argentina, Brasil, Chile e

Peru.

Pretende investir em torno de US$ 30 milhdes nastoogfio de um terminal para
armazenagem de granéis liquidos em Barra do Riescho capacidade inicial para 35
mil m3 de tancagem, a ser utilizado, pelo menasalmente, para o embarque de alcool
produzido nas usinas localizadas no norte do Esg@anto, no sul da Bahia e no leste de
Minas Gerais. Das usinas até os tanques do termonalcool sera transportado por
caminhdes tanque. A area de 80 mil m2 foi negocaia a ARACRUZ Celulose e, no
momento, a empresa estuda a topografia do terrelacdeea maritima para a elaboracao
dos projetos que servirdo de base para o pedidcaleiamento ambiental. As obras
deverdo ser iniciadas no segundo semestre de 20Q@8azo previsto para sua concluséo é
de 15 meses.

O grupo pretende exportar alcool e importar sodate@, um dos insumos utilizados na
producéo de celulose, a ser destinada as fabreaeldlose do Espirito Santo, Bahia e
Minas Gerais. Com esse perfil de negocios, Barmidoho foi considerado pela empresa
como local privilegiado para a implantacao do empdemento, pela proximidade com a
regiado produtora de alcool e de fabricacdo dea@sdulAs usinas de alcool estao estudando
a viabilidade de construcao de um alcoolduto pawair no norte capixaba sua producgéao.

JURONG do Brasil - Estaleiro em Barra do Riac  ho, Aracruz
A JURONG do Brasil assinou com o Governo do EspiBanto um protocolo de
intencdes para a implantagdo de um estaleiro ndciipim de Aracruz, voltado para a

construcdo de plataformas e reparo naval, com whyui inicial de processamento de
aco de 4 mil toneladas por més, aproveitando a ni@an@or navios, sondas e plataformas
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das atividadesff-shoreda PETROBRAS, em area de 1 milhdo m2 préoxima ato pote
Barra do Riacho pertencente a ARACRUZ Celulose.révisdo é de que as obras do
empreendimento, orgado em R$ 500 milhdes, tenh&ioiem 2009, sendo concluidas
em 2011.

Terminal da NISIBRA - Grupo Otto Andrade

O Terminal da NISIBRA é um projeto do grupo Ottodfade que visa a prestar servicos
de atendimento as unidades de operagffeshore da Bacia do Espirito Santo
(PETROBRAS e outras operadoras). O porto locakzams Vila Velha, a margem
esquerda da entrada do canal de navegagdo quee aiesdcomplexos portuérios de
Vitdria e Vila Velha, em area naturalmente protagidsem problemas referentes a ondas
e correntes maritimas.

As llustracoes 3.18 e 3.19, a seguir, mostramaikagzdo do Terminal da NISIBRA.

O projeto consiste em terminal especializado panarestacdo de servicos com as
seguintes caracteristicas:

- terminal para movimentacdo de cargas e insumosdast para as atividades das
unidadesoff shoreque operam na costa do Espirito Santo, com atér@b de
atracacgao;

- retro-area com cerca de 70.000 m2 em terreno pyode todas as facilidades
necessarias, como agua e energia;

- acessos rodoviarios e, futuramente, ferroviariogepados para facil interligacdo com
as diversas regides brasileiras supridoras doséees/icos necessarios a atividade.

Além disso, o projeto tem a possibilidade de coagé area de recepcéo, tratamento e
disposicdo de lama e outros rejeitos provenientes aividades de perfuracdo e
exploracdo de petrdleo, e a possibilidade alteraate tancagem para granéis liquidos.

Finalmente, o projeto é de facil implantacao, j&,qu local ja operaram um estaleiro de

desmanche naval (NISIBRA) e uma instalacdo paratagem de plataformas de
petréleo, além de outras atividades ligadas aa.seto
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B
NISIBRA [

llustracdo 3.18 - Area da NISIBRA - Vista Frontal
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CANAL DE ACESSO
<4—— PORTO
DE VITORIA

Lo A TR R R R N L A s
Fonte: Grupo Otto Andrade

llustracdo 3.19 - Area da NISIBRA - Vista para o Caal
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Diretrizes e Propostas de Projetos -

Tratamento dos Gargalos

5.1

5.1.1

DIRETRIZES E PROPOSTAS DE PROJETOS - TRATAMENTO DOS
GARGALOS

Investimentos Portuarios - Necessidade de Impla ntacdo de Porto
Publico de Aguas Profundas Associado a Industrias

Como ja mencionado no inicio do trabalho, um pldealesenvolvimento logistico nao
pode deixar de considerar as grandes tendénciesmércio internacional, do transporte
e da logistica, sobretudo do transporte maritinermacional e dos portos.

A crescente tendéncia do conceito de centro legisporto-industria marca o
desenvolvimento recente da economia mundial. O ndebgmento de grandes
instalacdes industriais integradas a portos de shguafundas, dotados de logistica
interna adequada para baratear o frete interndaoaacusto de suprimento de insumos
para as industrias, tem se tornado um grande ddelecompetitivo mundialmente.

Nas condicbes descritas, o porto € condicdo na@ssa suficiente para atrair
investimentos industriais em grande escala pararagiao.

E necessario, entdo, pensar no sistema de portBspigto Santo com as caracteristicas
necessarias a competitividade internacional.

As analises realizadas no Componente Portuariduoam:

- pela inadequacdo do sistema portuario publico pgeader ao mercado futuro de
cargas delineado para o Espirito Santo, com indad@ necessidade de se pensar na
implantagdo de um porto de &guas profundas, coralagdes apropriadas, e
disponibilidade de retro-area,;

- pela existéncia de trés sitios onde seria posaiugplantacdo de um porto de aguas
profundas no Espirito Santo, com capacidade paradat a frota de navios prevista
para operar na costa brasileira e com retro-aréegiesue para abrigar a implantacéo
de grandes terminais logisticos e de um novo piastrial: Barra do Riacho, Praia
Mole e Ponta de Ubu.

Nos estudos relativos ao Componente Portuario Aodser encontradas as analises
pertinentes as condicbes de expansdo do sistentaaporem cada um dos sitios
escolhidos. Uma breve apreciacdo sobre as suasc@esde as linhas de projetos
recomendadas sera feita a seguir.

Barra do Riacho
O porto de Barra do Riacho é razoavelmente bemdsepor logistica de terra (acesso
ferroviario através de ramal da EFVM e rodoviasfage de adequacgéo), para o qual ha

um projeto ja apresentado a ANTAQ, mas apresentasséificuldades para uma
dragagem de aprofundamento pelo seu elevado custo.
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O projeto de expansao do porto foi apresentado QEIBESA a ANTAQ, tendo sido
aprovado pela Agéncia. Consistia na constru¢do rdeterminal publico multiuso,
inclusive um terminal de contéineres, com nove dgerge atracacdo e profundidade
podendo chegar, no limite, a 14 m, em area de 80@himabrigada e pertencente a
CODESA, contigua ao terreno da PORTOCEL.

Um problema superveniente, no entanto, alterou @sspectiva, que foi a solicitacdo da
PETROBRAS para instalacdo de um terminal de GL&ea contigua a da PORTOCEL,

terreno cuja utilizacdo era prevista para o termileacontéineres na primeira fase de
implantacdo do porto publico. O projeto da PETROBRAI aprovado pelo CAP e se

encontra em execugao.

A alocacéao do terminal de GLP da PETROBRAS em BadworRiacho exige a revisao do
Plano de Desenvolvimento e Zoneamento PortuarioZDaprovado para a area,
implicando em redefinicdo das destinacbes dos sutr@dulos, e, provavelmente, numa
revisao profunda dos cronogramas para sua impkmtac

A construcdo do terminal da PETROBRAS e de outass proximidades do Porto por

empresas ligadas a operacao de granel liquidoreves@o de expansdo da PORTOCEL
indicam uma linha de concepgao para o projeto dudlar Porto mais voltada para a sua
atuacdo na area de petroleo e combustiveis (giémedo) e celulose, podendo,

inclusive, abrigar operacfes para apoio a extraghpetroleo na plataforma maritima
brasileira.

O projeto de expansdo da CODESA previa o aprofuedéondo canal e dos novos
bercos, ainda que a custo relativamente alto. 4adyam de aprofundamento do acesso a
Barra do Riacho foi prevista no PNLT para execugatre 2008 e 2011, mas néao foi
incluida no PAC e, portanto, ndo iniciada.

A vocacao de Barra do Riacho para as cargas iraBcaxtrece ser analisada pelas boas
condicbes de acesso por terra ao porto e pelasicéesdoperacionais oferecidas,
condizentes com a frota de embarcagdes pertinente.

As limitacdes de calado na bacia portuaria existamd entanto, prejudicam sua escolha
para a implantacdo do porto de aguas profundasa Rerto, um novo sitio foi
identificado entre a area da atual bacia e o éstada JURONG, resultado dos estudos
do Componente Portuéario do PELTES.

Praia Mole

As atuais instalagbes portudrias em Praia Mole cgi@yadas por empresas privadas,
existindo projetos de expansao para o Terminalrddu®os Siderurgicos (TPS) e para o
terminal da ArcelorMittal (Porto Marlim). Esses jatos reforcam a linha de indicacéo
para a sua atuacdo na movimentacdo de produtasirgides e carvao. Essa vocacao,
somada a forte resisténcia de carater ambientalgpamplantacdo do novo porto publico
na direcdo da cidade de Vitoria, dirigem a posdoalizacdo de um novo porto publico

para uma area situada entre as atuais instalagdeBrala Mole e o terminal da

ArcelorMittal.
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Contando com a vantagem de profundidade maior, pasa area foi proposto,
inicialmente, um projeto para a construcdo de umtoppublico para carga geral e
contéineres, elaborado pela Intersindical, entidpdecongrega os sindicatos portuarios
do Estado. Posteriormente a CODESA desenvolveu ara projeto de um porto para
contéineres, carga geral e granéis solidos, comréob de atracacdo para navios porta-
contéiner (capacidade para 2.750.000 TEUs/ano)ber@os de atracagdo para navios
graneleiros de grande porte (250.000 DWT), a unpestimado de R$ 2 bilhdes.

Existem alguns problemas a considerar sobre otpragssa area, em funcdo da pouca
disponibilidade de retro-area para a operacdo deégy e também pelo fato da area
escolhida estar situada na Grande Vitdria, em oegidana, prevendo-se reflexos

negativos do fluxo gerado pelo novo porto no trdfedano da regido.

Novamente no Componente Portuario estdo mostraslaandises pertinentes a essa
alternativa.

Ubu

Um projeto para a regido de Ubu deve ser examijadpe a area conta com espaco de
retro-area e com boa profundidade, sem necessidadgrandes investimentos no
aprofundamento. No entanto, ha que considerar @isigmas de ordem ambiental, que
podem limitar o aproveitamento de espacos, o quaul@ rejeicdo do projeto VALE-
BAOSTEEL.

Com relagdo aos aspectos de governanca, é recoveeriee se o governo estadual
trabalhe para a delegacéo ao Estado do novo @artamparo da Lei n® 9.277, de 1996,
pela necessidade de maior ingeréncia no sistenistitagprincipal do Espirito Santo. O

novo porto, dentro do quadro de indicacdes aquigeto, ira exercer grande influéncia
no sistema de transportes e no desenvolvimentocdaomia estadual, pois além de
assegurar o escoamento das cargas para 0 com#ggigsacional, atuara decisivamente
na atracdo de novas industrias e capitais privpd@so Estado.

Ajustes na Malha Rodoviaria

Com relagdo a malha rodoviaria, os principais itimentos serdo definidos em funcgéo
das analises em curso no Plano Diretor Rodoviario.

Em funcdo dos diagnosticos efetuados em estudosri@es, identificou-se, em
principio, a necessidade de:

- adequacdo da capacidade da BR-101, com a concess@éiativa privada de toda a
extensdo capixaba dessa rodovia (0 ES 2025 swmddplicacéo entre a divisa com 0
Rio de Janeiro e Linhares, com adequacéo de caolecehtre Linhares e a divisa com
a Bahia, enquanto o PNLT prevé a adequacdo daidaga¢c com duplicacdo apenas
do contorno de Vitéria);

- reforco da BR-262 (da mesma forma, o ES 2025, sugeuplicacdo do trecho Venda
Nova do Imigrante-Vitoria, enquanto o PNLT sugqrersas adequacao);
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- implantacdo de eixos rodoviarios interiores, atsagiés quais o0 ES 2025 pretendia
aumentar a integracao das regides interiores do@gntre si, com a regiao litoranea
e 0s portos, e com os estados vizinhos, sobretigddeRJaneiro e Minas Gerais.

O Plano Diretor Rodoviario avaliara e selecionag propostas mais viaveis de
intervencdo na rede rodoviaria, procedendo a seiarquizacdo de forma a criar um
portfélio de investimentos compativel com a progrgéo financeira estadual e federal.

Além desses projetos, serd necessario adequar amd@xmps acessos rodoviarios aos
portos, em especial aos terminais que operam oemési e carga geral, que tém o
escoamento das cargas realizado principalmentegnoinhodes.

Projetos Ferroviarios

Analisa-se a seguir as solucdes possiveis parargalgs da malha ferroviaria do Estado,
a saber:

- a virtual inexisténcia de acesso ferroviario doispSanto ao Rio de Janeiro e Séo
Paulo;

- aadequacao do Corredor CENTROLESTE;
- aintegracgéo ferroviaria das regides norte e siistado;
- aligacdo com Presidente Kennedy.

As indicacbes dos projetos tém por base os estwdakzados no Componente
Ferroviario do PELTES.

Eixo Ferroviario Vitoria, Rio de Janeiro e S& o0 Paulo

As principais disfuncfes existentes no transpoeteoViario no eixo Vitéria-Rio de
Janeiro-Sao Paulo, que inibem sua utilizagcdo s#éeredca de bitolas; deficiéncia de
manutencao das vias, instalacfes e equipamentadedqoacdo de patios e terminais;
condicoes de tracado inadequadas e conflitos nesisea de areas urbanas.

E de fundamental importancia que exista uma ligégéoviaria no eixo em bitola larga,
interligando-se com os sistemas do corredor Riof&#do, para transporte ndo so dos
fluxos potenciais identificados para a Ferroviaotdhea Sul no mesmo trajeto (ver
analise a seguir), mas também dos fluxos rodow@aptaveis, identificados nas analises
das pesquisas de origem e destino realizadas pd&krm Diretor Rodoviario. As
pesquisas identificaram fluxos de mercadorias malovia no eixo Vitoria/Rio de
Janeiro/S&o Paulo totalizando 14 milhdes de toaslaeimn ambos os sentidos, em 2008,
sendo 7,1 milhdes de toneladas entre Vitoria ed@idaneiro e 6,9 milhdes entre Vitdria
e Sao Paulo. Em termos de carregamento dos trethasilhdes de toneladas trafegam
entre Vitéria e Rio de Janeiro e 6,9 milhdes deslamtas entre Rio de Janeiro e Sao
Paulo.

De acordo com as analises feitas, a implantacdonte nova ligacdo possibilitaria a
captacdo, pela ferrovia, de cerca de 50% dos fluesmercadorias atualmente
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transportadas por caminhdo, diminuindo seus cudistransporte e aumentando
sensivelmente a oferta de capacidade de transporte.

Ferrovia Litoranea Sul

A implantacdo da Ferrovia Litoranea Sul tem a intfpwia de viabilizar o
desenvolvimento do complexo siderargico previstaewdo sul, do polo industrial de
Cachoeiro do Itapemirim e da expansdo do Porto lne O projeto também se insere
como parte do projeto do Eixo Vitéria/Rio de JaokSAo Paulo, melhorando a
interligacéo do Estado com os principais centrogrdducédo e consumo do Pais.

O projeto da construcédo dessa variante da FCAemerhte a VALE, esta inicialmente

previsto para 2010/2011, com 165 km de extensdndig Flexal, em Cariacica, a

Cachoeiro do Itapemirim, no sul do Estado, tendwairamal de acesso e terminais
ferroviarios para o Porto de Ubu, em Anchieta. @&stimentos sdo orcados em US$
380 milhdes e a previsdo de iniciar as obras dstaaréio em 2010.

A demanda inicial projetada para a ferrovia foi afgoximadamente 15 milhdes de
toneladas/ano, composta principalmente pelo tratespte minério de ferro, calcario,
cimento, marmores e granitos e produtos siderisgico

Por sua integracdo ao projeto do eixo para o peala necessidade de interconexao com
as linhas da EFVM, deve ser prevista sua implaotegébitola mista.

Corredor Centro Leste (EFVM/FCA)

No Corredor € necessario urgente aumento de caggciths linhas da EFVM, seja por
obras, seja pela implantacdo de novo trecho ferovi A limitacdo de capacidade de
transporte da EFVM ja é causa de desvio de cargas gortos de outros estados com
previsao, no futuro, do acirramento dessa disputa & entrada em operacéo do corredor
formado pela ferrovia Transcontinental e o Portéd\de (RJ).

Além disso, trés intervencdes nas linhas da FCAeataniam substancialmente o volume
de mercadorias provenientes de Minas e dos estaaegidao Centro-Oeste para 0s
portos do Espirito Santo:

- aconstrucdo da variante Ibid-Sete Lagoas;
- aconclusao da travessia de Belo Horizonte;
- aadequacéao do trecho Pirapora-Sete Lagoas.

A execucéo do projeto do contorno da Serra do egdravessia de Belo Horizonte visa
a criar uma rota alternativa evitando um trechoselga e a travessia de uma regiao
conurbada (a regido atravessada pelo novo tragasuippopulacdo 50% menor que a do
tracado atual), trazendo melhorias na produtividagperacional e aumentando a
velocidade comercial no trajeto Triangulo MineiroA® de Vitoria de 16 para 60 km/h
(reduzindo, consequientemente, o tempo de viagemadée-Vitéria dos atuais 4 para 2
dias), e aumentando a capacidade de transporteBRVM dos atuais 8 para 30 milhdes
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de toneladas por ano, com a conseqiente amplisg&maghcidade do corredor GO-
DF/MGIES.

No noroeste de Minas, as obras de adequacé&o (racépee aumento de capacidade) no
ramal ferroviario entre Pirapora e Sete Lagoasenatrucdo de um terminal intermodal
em Pirapora visa a interligar a regido noroestddes, através da FCA-EFVM, aos
portos capixabas, 0 que poderia acrescentar cer@antilhdes de toneladas de gréos ao
volume escoado pelos mesmos, conforme se vé riefiiés 3.20 a seguir.

E importante notar que as obras de adequagio nasBE&Ao Estado de Minas Gerais.
Trata-se, no entanto, de obras de grande integgsseo Espirito Santo, exigindo um
esfor¢o conjunto dos governos dos dois estadosapsua implantacao.

Aumento da Competicdo no Sistema Ferroviario

Ainda para solucdo de gargalos logisticos existentien dos principais problemas
atualmente enfrentados pelo sistema de transpamr@viario no Espirito Santo refere-se
aos concessionarios do sistema, vinculados a uina émpresa - a VALE.

No chamado Corredor Centro Leste a VALE priorizottamsporte do minério de ferro
em detrimento das demais cargas. Embora apreserpanducéo de transporte crescente,
a participacédo das cargas dos diversos usuarioag@opanhou o crescimento geral da
demanda, evidenciando sua prioridade ao atendintentocansporte de minério de ferro
induzida pelo limite de capacidade da via e addtaanda por este produto.

No corredor que demanda ao Rio de Janeiro e Salw,PalFCA nao investe para
melhorar substancialmente as condi¢bes operaciatess suas linhas e disputar o
mercado de cargas detectado no eixo, conforme oreaod acima.

A falta de competicdo dos concessionarios no merod€e cargas ou mesmo O
desinteresse na movimentagcdo de cargas de teresidencia a necessidade da adogao
de um novo modelo de exploracdo ferroviaria. Nesss#gido, o Governo do Espirito
Santo deve buscar junto ao governo federal meiosisdegurar e implantar formas
efetivas de competicéo entre os operadores devi@srque servem o Estado, visando seu
crescimento econdmico com o apoio de uma infra#est ferroviaria eficiente e
capacitada para atender a demanda de transpdries. fu
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Investimentos de Expansdo de Capacidade do Comp lexo
Aeroportuéario do Espirito Santo

O projeto da INFRAERO para a expansao do AeroptetWitoria consiste na construcao
de um terminal de cargas e um novo terminal deagas®s.

O novo Aeroporto de Vitdria sera construido ao lddaatual, com nova infra-estrutura.
O empreendimento inclui a construcdo do novo teaimde passageiros, sistema de
acessos viarios, estacionamento de veiculos, gataeronaves, segunda pista de pouso e
decolagem, torre de controle e secdo contra inoéndi

O novo terminal de passageiros permitira que opaero passe a atender a mais de 2,1
milhdes de passageiros por ano e deverd aumenfaxo turistico e provocar o
surgimento e crescimento de diversos negocios amuresas de turismo e de locacdo
de veiculos, além das que v&o compor o centro @ahelo novo setor de passageiros.

O terminal de cargas possibilitara a integracadimatial rodovia-porto-aeroporto, uma
necessidade para a insercao da producao capixaharnado mundial.

O projeto do terminal de cargas é de grande impcigépara compor o sistema logistico
que atende a producédo estadual, na importacdocetago de mercadorias de alto valor
unitario, pereciveis, de manipulacédo sensivelresitie reposicdo de urgéncia (como, na
importacdo, computadores, camaras digitais, compese eletrbnicos, pecas de
reposicdo, medicamentos, vestuario, especialidgdasicas e laboratoriais e material
hospitalar, e, na exportacdo, pescado, peixes,ydaras e equipamentos de informética,
equipamentos e sistemas eletronicos, confeccfesasp@ara siderurgia, carvao
metallrgico, alimentos e pecas de artesanato).

Com a construcéo da segunda pista, de 2.416 mopat terd capacidade para atender
a producéo industrial do Espirito Santo. O termdekargas do Aeroporto de Vitéria é

um dos que mais cresce no pais, tendo movimentaida 6,7 mil toneladas de carga
em 2006.

llustracdo 3.21 - Projeto de Expansao do Aeroportde Vitéria
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Desenvolvimento da Cabotagem para o Espirito Sa  nto e o Brasil

Para o Estado do Espirito Santo, a navegacao aeagmm tem um potencial grande,

porque, além da producdo propria, podera distriayiroducdo de Minas Gerais e da

regidao Centro-Oeste para os estados das regides nordeste e sul e para os paises do
Mercosul, através de portos capixabas, amplianddieulacdo e integracdo do Estado

com sua hinterlandia.

Ao contrario da situacdo vigente no hemisfério eoftosta leste americana, por
exemplo), a costa brasileira ndo é servida poristersa de barcacas unindo os inUmeros
portos ja existentes, exigindo pequeno calado péiralidade, de facil implantacéo.

E evidente que o potencial de cargas para um sistiesse tipo é enorme, dado que:

- a economia do pais tem porte consideravel e seeotra¢c em grande parte, em sua
faixa litoranea;

- as distancias envolvidas sao grandes;

- a circulagéo de cargas (ao longo da faixa terakditoranea) se faz, basicamente, por
rodovias e a custos muito elevados.

O desenvolvimento de um sistema multimodal integradcompetitivo de barcacas
oceanicas (coleta de carga terrestre + porto +abasc+ porto + distribuicdo de carga
terrestre) apresenta grandes vantagens em relacdoodal rodoviario para longas
distancias. O sistema de coleta, transporte e ildigtdo (porta-a-porta) teria,

esquematicamente, a configuracao da llustracaoa3s2guir.

Conforme mencionado, trata-se de um sistema dé¢ ifAplantacdo em termos dos
investimentos requeridos, ja que ndo dependem rtrogéo de estruturas portuérias de
grande custo, tanto no que diz respeito a infras#est como aos equipamentos.

Regido
Metropolitana
Mari tima

i 50 a 60 Kmm

Premissa
~
% Custo
Porta-Porta
Entre Regides

Custo N Metropolitanas
Terrestre N\ Muito Inferior ao
) . Custo

Terrestre

llustrag&o 3.22 - Sistema de Cabotagem com Coletdéstribuicdo por Caminhao
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5.5.1 Requisitos Portuarios

Para uma avaliacdo preliminar das condicfes técnieaimplantacdo do projeto, é
fundamental conhecer os requisitos portuérios séaces, em funcdo das dimensdes das
barcacas.

Tomemos como exemplo algumas barcacas em operacéosta leste americana, que
operam, além de cargas conteinerizadas, granéisga geral, que pode ser vista na
llustracéo 3.23 e cujas dimensdes estdo no QuatiBa3seguir.

llustracéo 3.23 - Barcaca em Operacao na Costa Lestlos EUA

Quadro 3.18

DIMENSOES BASICAS DAS BARCACAS OCEANICAS
Em Operacéo na Costa Leste dos EUA

DIMENSOES GRANDE(1) PEQUENA(2)
Comprimento (m) 120 64
Largura (m) 29 19
Altura (m) 6 4
Calado Maximo (m) 3 2
Tonelagem Bruta (1) 10.267 2.300
Capacidade (TEU) 912 224

Notas: (1) Columbia Elizabeth; (2) New England Tead

Com esses tipos de barcaca é possivel utilizarsagasas (profundidades de 3,50 m,
maximo), com necessidade de apenas 120 m (maxiencaid acostavel. Isso possibilita,
por exemplo, o uso de cais 0ciosos, 0 que conferare flexibilidade ao sistema.

A carga-descarga pode ser realizada com empillzadeie grande porte (como em
Manaus), dispensando-se, numa primeira fase, a@lagdb de portéineres de alto
investimento. Num segundo estagio, dependendo daugio do volume de carga,
equipamentos de carga e descarga mais sofistigauttesn ser utilizados, como 0s em
operacdo nos EUA, que podem ser vistos na llustragal, a seguir.

|2
e %F_TAUKOUTE PROSUL 82
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llustracéo 3.24 - Carga de Barcaga com Portéiner

O projeto de cabotagem teria que envolver outrg®es do pais, de forma a criar um
sistema de trocas de mercadorias entre os divereasados. O interesse potencial tende
a ser grande, ja que o sistema teria a caracteridgé implicar em grande economia de
custos, e reflete a atual tendéncia de crescintdse tipo de navegacao no Brasil.

Mesmo sem a utilizacdo de um transporte de cabotager barcacas, como o

apresentado, o incremento da navegacdo de cabotageimportante para o

desenvolvimento do Espirito Santo, sendo menciopado/arias empresas por ocasiao
das pesquisas realizadas para os estudos sociogcosddo PELTES. Projetos de
cabotagem por barcacas oceéanicas hoje em operagéansporte de celulose e o futuro
Porto Marlim, da ArcelorMittal, para distribuicace cseus produtos por cabotagem,
comprovam essa tendéncia e a sua importancia.

No Espirito Santo, com a constru¢cado do novo poaitdigo, o Porto de Vitéria pode ter
sua operacao voltada preponderantemente para &agabg dentro das op¢des para a sua
utilizacdo futura mencionadas.
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Anexos

1. SISTEMA AEROVIARIO
1.1. Apresentacéao

Este capitulo apresenta um diagnéstico sobre o&dmenos que compdem o sistema de
transporte aéreo do estado do Espirito Santo, cmm ffrincipal em aspectos inerentes a sua
interface com o modal rodoviario.

Inicialmente séo apresentadas as caracteristgiaadie operacionais dos principais aerodromos.
A seguir é feita uma abordagem sobre as cadeiakifpras das regifes nas quais se inserem
esses aerodromos buscando identificar aspectosiojan de indicacdo para a demanda por
transporte aéreo existente ou em potencial. Sleanas séries histéricas de dados coletados
junto aos aerodromos buscando compreender o ccempamto da demanda ao longo do tempo.
Esses dados sdo comparados aos aspectos econdegmrgis e com outros determinantes
operacionais existentes, visando a buscar as pisséndéncias no setor aéreo e suas interfaces
e interferéncias com outros modais.

1.2. Caracteristicas Fisicas e Operacionais

Em 1990, o Sistema Estadual de Aeroportos do Esphanto compreendia: um aeroporto
nacional, um regional, trés sub-regionais, um l@&calm complementar. Na revisao realizada
pelo Ministério da Aeronautica em 2000 e valida latge, ndo s6 o numero de aerédromos
aumentou de 7 para 10, mas classificou-se um agoopacional (Vitéria), trés regionais
(Cachoeiro de Itapemirim, Colatina e Linhares)s taeais (Aracruz, Guarapari e Sdo Mateus) e
trés complementares (Baixo Guandu, Nova Venécieopdtanga). Ha outras pistas e helipontos
em propriedades privadas que ndo sdo contemplat#géncia Nacional de Aviagao Civil no
Plano Aeroviario do Estado do Espirito Santo do20@0 (PAEES).

Entende-se por aeroporto nacional o situado entataou grandes centros metropolitanos, com
caracteristicas adequadas as operacdes de aviag@stita. O aeroporto regional atende as
regibes de interesse Estadual que apresentam darpanttansporte aéreo regular, em ligacdes
com grandes centros metropolitanos e capitais, & mpssuem potencial socioeconémico
indicado por uma hierarquia dos municipios. O aentoplocal opera exclusivamente a aviagdo
nao regular, de pequeno porte ou charter, e queseama qualquer tipo de atividade econdmica
local, inclusive turistica. A funcdo do aeroportomplementar é apoiar operagdes locais de
dificil acesso e a projetos de desenvolvimento.

A revisdo das categorias dos aerdédromos capixabasea devido a mudancas gerais na
economia dos diversos municipios, e também pelaigdi®@ de desenvolvimento turistico de
algumas regides.

Uma breve retrospectiva histérica da operacdo aasleomos capixabas indica que, de 1983 a
1998, houve alguma regularidade nas operacdeslugsliaéreas nos aerddromos de Cachoeiro
de Itapemirim e de Guarapari, enquanto que no emrag de S&0 Mateus, esta regularidade

ocorreu no periodo de 1985 a 1990. Essas linhasséegulares operavam, principalmente, para
atender ao setor empresarial e de turismo dessagldes.

Segundo PAEES (2000), no ano de 1985, a aviacae@stma regional oferecia as seguintes
rotas:
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- Campos (RJ) - Vitéria (ES) - Sdo Mateus (ES) - ®&eguro, com as aeronaves Bandeirante
EMB - 110 e Fokker 27;

- Campos (RJ) - Vitéria (ES) - lIhéus (BA), com o B{@ 737 Advanced.

Em 1990, perdeu-se a conexdao com Sao Mateus eiposente, em 1995, a cidade de Porto
Seguro foi substituida por Teixeira de Freitas. Y20 houve somente a ligacédo de Vitoria com
Porto Seguro e, por cerca de 5 meses em 2002, eessmpEAM ofereceu o servico Santos
Dumont (RJ) - Macaé (RJ) - Cachoeiro de Itapem(fi8) - Vitoria (ES) - Sdo Mateus (ES).
Entre 1994 e 1998 ocorreram v6os regulares di@nte Guarapari e Sdo Paulo e Guarapari e
Belo Horizonte, pela empresa aérea TAM.

Atualmente, nos aerdodromos de interior do estadorre@ somente a aviacdo geral, que se
caracteriza pela operacdo de aeronaves de peqoeeoem atividades de téxis aéreo, aviacao
privada, aviacao agricola, servico de UTI aérezrla desporto.

O Governo do Estado tem plano de desenvolvimentartkmo para a regido de Afonso Claudio
e Venda Nova do Imigrante e, para este ultimo nmipiwichg, inclusive, um estudo de impacto
ambiental de um aerédromo para a localidade dex€afor ser uma regido montanhosa ha
certa dificuldade na instalacao de infra-estrua@wportuaria, que aliada ao fato da maioria das
viagens serem por motivo de turismo, e ter poucaadéea, faz com que sejam retardadas as
iniciativas no sentido de sua viabilizacgéo.

A llustracdo 1 apresenta os principais aerédronedsspirito Santo cujas caracteristicas fisicas e
operacionais sdo descritas a seguir.

LEGENDA
[ MUNICIPIOS

——RODOVIAS
4 AERODROMOS

—+—+—FERROVIA
20 0 20 40 60 80

Hilometers.

llustragcéo 1 - Principais Aerédromos do Estado do Epirito Santo
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1.2.1. Aeroporto de Vitoria (SBVT)

O Aeroporto de Vitéria (Aeroporto Eurico de Agugalles) esta localizado nas coordenadas
201529S/0401711W, a uma altitude de 3 m sobre @ divmar, em um sitio com cerca de
5,2 milhées m2,

Possui uma pista principal em asfalto, com 1.75fencomprimento e 45 m de largura, cuja
orientacdo é 05/23. Possui uma saida diagonalligaedo a cabeceira 05 ao patio de
manobras e uma outra saida ortogonal para o patieatiobras a 850 m da cabeceira 05.

Para uso de aeronaves de asa movel (helicopter@graporto oferece uma pista de
rolamento situada a cerca de 670 m da cabeceira 23.

O aeroporto opera em condi¢des visuais (VFR) eipstrumento (IFR), nos periodos
diurnos e noturnos. O sistema de iluminacdo complieedarol rotativo de aerédromo, luzes
de obstaculo e indicador de direcédo de vento ilagdwn Nas pistas possui: luzes de cabeceira
em ambas as aproximacodes, luzes ao longo dasidatbaapista, luzes de pista de taxi
indicando sua trajetéria e, na cabeceira 23, ofeminda VASIS. Quanto a auxilios a
navegacao, dispde de VOR/DME e NDB.

O aeroporto dispbe de servico de abastecimento edenaves feito pelas empresas
PETROBRAS e Shell. O combustivel chega a area dmseno em caminhdes-tanque.

O atual Terminal de Passageiros (TPS) tem areacipaal de 2.200 m2, area comercial de
350 m?, area administrativa de 300 m?, area técoira 450 m?, perfazendo o total de
3.819 m2 de area construida.

Tem capacidade para 560 mil passageiros por amémpaem 2006 operou cerca de 1,6
milhdes, um namero muito acima de sua capacidadm 25 posicdes de check-in e 17
posicdes de estacionamento de aeronaves no pgtdrea € de 44.400 m2.

O estacionamento de veiculos, localizado junto & T™eupa uma area de 7.385 m?,
ofertando 210 vagas para o publico em geral, sgjas/para dnibus, 35 vagas para taxis e 80
vagas para funcionarios do aeroporto.

O Sistema Terminal de Cargas (TECA) da INFRAEROpacuma area de 3.600 m2, sendo
2.016 m2 de area total construida. A area ndocedii do lote possui 600 m2 de éarea
alfandegada, lado aéreo, e 984 m? de area exteenaisd restrito, lado terra, para
processamento de carga. O espaco de armazenagevargles é insuficiente para
atendimento da demanda atual e existem outrasgifres como falta de pier para embarque
e desembarque de cargas em nivel com o0s veiculbdsamEporte, pouco espago para as
operacOes de despaletizacdo, conferéncia de rezefoira liberacdo de cargas, e conflito de
fluxo nas operacdes de carga em transito. O tengubondle armazenamento da carga € de 5
dias.

Existem quatro hangares com capacidade teéricaghaigar 10 aeronaves, numa area de
1.815 m?2 e 4 helipontos. A empresa Lider Aviacasspb6 helicOpteros que dao suporte as
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operacdes off-shore da PETROBRAS. O pétio froetah 1.200 m2, acomoda 4 aeronaves,
totalizando 14 posi¢des disponiveis.

A INFRAERO ocupa 679 m2 de area edificada, destireisuas instalacées administrativas,
localizadas de forma descentralizada, ocupandos/écais, tendo em vista a exigiidade de
espaco no edificio originalmente destinado a dstalade.

Os principais produtos importados através do Aetopde Vitoria sdo eletro-eletronicos,

telefonia, pecas e componentes de computadoresSetts principais clientes sao Cisa
Trading S/A, SAB SP Exportacado Importacdo, CLAC om@acao Exportacédo Ltda., TROP

Cia. de Comércio Exterior, entre outros. Os proslggportados sdo mamao, produtos
siderdrgicos, pescado e amostras de rochas ornasent

O atual acesso ao Aeroporto é feito pelas Avenllsiando Ferrari, Adalberto Siméo
Nader, Dante Micheline e a BR-101 Norte. As conelicde pavimentacdo séo relativamente
boas, porém, o nivel de servico do sistema viapoeéario, ja que grande parte das vias é
utilizada, simultaneamente, para acesso a empoEsa®mplexo siderdrgico situado em
regido contigua ao aeroporto. O trafego viario éngmsto por um elevado nimero de

veiculos pesados e 6nibus e o fluxo é em gerafjestionado, principalmente nos horéarios
de pico.

A llustracdo 2 mostra parte da malha urbana noremtdo Aeroporto de Vitéria e o atual
acesso pela BR-101.
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Fonte: Google Maps (2008).

llustracéo 2 - Aeroporto de Vitéria - Malha Urbana (Entorno)
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As atuais ligacOes aéreas a partir do Aeroportgitieia sdo indicadas no Quadro 1 que contém,
ainda, o tipo de aeronave utilizada e a frequépara o transporte de passageiros. O Quadro 2
contém dados semelhantes para o transporte de carga

Quadro 1

AEROPORTO DE VITORIA
LIGACOES AEREAS - PASSAGEIROS
(Voos Diarios)

COMPANHIA DESTINO vOO0S
Rio de Janeiro (RJ) 7
Séo Paulo (SP) 10
GOL Belo Horizonte (MG) 4
Brasilia (DF) 2
Maringa (PR) 1

Rio de Janeiro (RJ) 6
Séo Paulo (SP) 10
Belo Horizonte (MG) 3
TAM Brasilia (DF) 1
Curitiba (PR) 2
Porto Alegre (RS) 1
TEAM Macaé (RJ) 2
Belo Horizonte (MG) 1
Campinas (SP) 1
Campo Grande (MS) 1
Cascavel (PR) 1
TRIP E TOTAL .
Curitiba (PR) 1
Dourados (MS) 1

Governador Valadares (MG) 1
Ipatinga (MG) 1

Fonte: Site das Companhias Aéras
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Quadro 2

AEROPORTO DE VITORIA
LIGACOES AEREAS - CARGA
(V6os Semanais)

COMPANHIA MODELO CARGA vOOS
TOTAL CARGO Boing 727-200F Correio Postal Nacional 5
VARIG LOG Boing 727-200 3

Boing 757-200SF
LANCHILE Boing 767-300F Internacional 2
ARROW AIR (Miami) DC-10 Internacional 1
ABSA Cargo Airline Boing 767-300F Importacdo 3

Fonte: INFRAERO (2008).

O projeto de ampliacdo do Aeroporto de Vitoria eompla a construcdo de um novo Terminal
de Passageiros com capacidade anual prevista paiades e 100 mil passageiros, sendo 826
passageiros na hora-pico (previsdo para 2010).ea &tal de 26.578 m2 é distribuida em
15.533 m2 de area operacional, 4.697 m? de areaids e 6.348 m2 de &rea comercial (153
lotes comerciais).

As atividades a serem desenvolvidas na expansaerdporto envolvem a construcdo de uma
pista de 2.050 m de extensdo para pouso e decolagemcapacidade para atendimento de
aeronaves de grande porte, planejada para um htgizie 20 anos, e uma segunda pista de
pouso e decolagem com 2.416 m (sentido Leste/Oeste)

Serao 4 pistas de taxi conectando as pistas aop#@ide aeronaves, cuja area é de 51.000 mz.
O projeto do estacionamento prevé 1.000 vagas pees&culos, 6 pontes de
embarque/desembarque, 2 esteiras para restituegcBaghgem, 9 elevadores, 4 escadas-rolantes,
nova torre de controle e instalacbes de navegag@a,aeserva para areas comerciais e o centro
de convengdes/exposicoes.

Quanto ao Terminal de Cargas, o que existe é uapgta de um novo TECA, a ser implantado
em area dentro do sitio aeroportuéario, no lado adoa Norte-Sul. Esse projeto esta em fase
de negociagdo. No documento ES 2025 consta quastregdo do novo TECA sera feita com
investimentos privados, numa modalidade similaua esta sendo implementada no Aeroporto
de Porto Alegre, onde a empresa vencedora dachciteonstréi a infra-estrutura e € remunerada
com base no volume de negdcios transacionadosmontd.

Com a expansao do aeroporto de Vitéria, os acessbmviarios serdo feitos por uma via
subterranea da Avenida Dante Micheline e por umai-ratatéria no nivel da Avenida

Adalberto Siméao Nader que € interligada a rodoRal®1. Os conflitos com o trafego urbano
foram analisados em relatério de impacto da vizigha
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1.2.2. Aerodromo de Linhares (SNLN)

O Aerodromo de Linhares (Aeroporto Antonio Edsorevedo Lima) € publico e administrado
pela Prefeitura local. Situado em regido plandtilm@e de 40 m, localiza-se a 2,5 km do centro
urbano e a 142 km da capital Vitoria. A area € addgmente protegida por uma cerca.

A pista tem orientacdo 06/24, dimensdes 1.350x40awestimento asfaltico, e a pista de
taxiamento mede 108x10 m, também em asfalto.

Ha sistema de iluminacdo de pista e operacdes erézdps diurno e noturno. Nos servicos de
auxilio ao voo, estdo incluidos biruta, farol e urha estacdo meteoroldgica automatica do
INMET (Instituto Nacional de Meteorologia) situadentro da area do Aerédromo.

Opera somente em condi¢@es visuais (VFR) e o sistientomunicacéo é feito via radio.

O terminal de passageiros tem cerca de 90 m? éalp sala de espera, banheiros, lanchonete e
area administrativa, além de balanca para pesagdraghgem de méo.

N&o oferece servico de abastecimento de aeronaess easos de necessidade, utiliza o Corpo
de Bombeiros que fica sediado no centro da cidaderthares.

O prolongamento da cabeceira 24 encontra a roBRtd01 e na lateral direita da pista existe
um complexo industrial que nao interfere com asrayges do Aerédromo. Ja do lado da
cabeceira 06 o0 uso do solo é predominantementieerofarece a possibilidade de expansao.

Existem dois hangares e um terceiro em construgé@ertence a empresa que oferece suporte a
atividades agricolas. O patio tem capacidade @®dréza 4 aeronaves, mas ja chegou a abrigar
11 equipamentos de tamanho pequeno.

O espaco para estacionamento de veiculos podarotentca de 80 vagas. Na entrada da area
patrimonial do Aerédromo ha servico de transpoxietoyo de passageiros oferecido pela
empresa Joana D’Arc.

O aerédromo fica a margem da rodovia BR-101, tews lmondigbes de acessibilidade, com
pistas pavimentadas e adequadamente sinalizadas.

A localizac&o do Aerédromo na malha urbana de lreghé mostrada na llustragcéo 3.
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llustragéo 3 - Aerédromo de Linhares - Malha Urbana

1.2.3. Aerodromo de Cachoeiro de Itapemirim (SNKI)

O Aerédromo de Cachoeiro de Itapemirim foi incluito Sistema Estadual de Aeroportos e
classificado como regional pelo potencial econénd@oegido.

De agosto de 2002 a fevereiro de 2003, havia daofkr dois v6os semanais da aeronave Let
410, bi-motor turbo-hélice, com capacidade pargpdSsageiros, operado pela empresa aérea
TEAM, na rota Aeroporto Santos Dumont (RJ) - Macaétoria - SAo Mateus. Essa oferta era
viabilizada devido a um contrato de servico coomaresa PETROBRAS, que devido ao fato de
nao ter sido renovado, perdeu-se esse servico.

Hoje, o Aerédromo de Cachoeiro sé opera a aviagdal,gparticularmente das aeronaves de
empresarios locais que costumeiramente permaneesse rsitio, que sao: 1 helicoptero, 1
jatinho, 1 King Air, 2 Sénecas e 1 Corisco. Ha un&dia mensal de 4 opera¢des do tipo UTI
aérea e 17 dos demais usuarios. As épocas de daimanda sao em julho, por ocasido do
Festival de Musica de Alegre, no municipio vizinleopa Feira Internacional do Marmore e
Granito (Cachoeir&@tone Fali}, que ocorre em Cachoeiro de Itapemirim geralmaotenés de
agosto.

O Aerodromo € administrado pela Prefeitura Municgasta situado a 10 km da cidade, em
area patrimonial de 27,95 ha, e distante 139 kmidkde de Vitéria. O acesso é feito em vias
pavimentadas em adequadas condicdes de manutgagém,a rodovia estadual ES-289, na
ligagdo com o municipio de Muqui.

Possui pista em asfalto de comprimento de 1.200m3® m de largura, patio com 6.600 m2 de
area, e acesso a pista principal através de pistaxiamento de 50x15 m, estacionamento de
veiculos com 1.500 m?, terminal para passageiras 400 m2, 3 hangares sendo que um deles
esta com o telhado danificado. Abriga, ainda, codlebe local. Ha iluminagédo na pista e o tipo
de operacgédo é o visual (VFR).
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N&o existe servico regular de abastecimento denaees, somente um tanque particular da
empresa Itapemirim, com capacidade de 15.000.liffesto o balizamento dos obstaculos
naturais no prolongamento da cabeceira 24, quasittaizacdo em duas edificacbes encontram-
se danificados. H4, ainda, outras obstru¢cées qaspm ser removidas, como postes e arvores.
Uma parte central da cerca de protecdo da areempatal do aer6dromo necessita reparos
urgentes, principalmente porque o0 seu entorno saleente ocupado e ha constantes registros
do transito de moradores da vizinhanca em locampoeendidos na zona de protecdo do

Aer6dromo. A expansdo da pista é bastante difidaltgpela depressédo existente no
prolongamento da cabeceira 06.

Ha relatos de constantes roubos de equipamentosdaricos na area do Aerédromo e também
no balizamento dos obstaculos no seu entorno.

A localizagé@o do Aerodromo de Cachoeiro de Itapemér mostrada na llustracéo 4.
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Fonte: Google Maps (2008).
llustracéo 4 - Aerédromo de Cachoeiro de Itapemirim

1.2.4. Aerddromo de Colatina (SNCX)

O Aerdodromo de Colatina foi considerado com potngara aeroporto regional, ou seja,
apresenta demanda regular em ligacbes com graetd®E metropolitanos e capitais, e
ainda, potencial socioecondmico segundo hierareputiee 0s municipios.

O aerédromo é administrado pela Prefeitura Municgp@ossui uma area patrimonial de
68 ha, devidamente cercada. Localiza-se a 150 aititlede e fica a 10 km da cidade.

A pista principal mede 1.300x30 m, revestida enalasfpossui saida de pista também em
asfalto, de 105x10,5 m.

O patio de aeronaves tem dimensfes 125x50 m coracidaple para 4 posicdes de
estacionamento, sendo 3 deles para aeronavesdave@sacao geral e 1 para aeronaves de
cerca de 16 assentos, do tipo EMB - 110 Bandesante
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O terminal de passageiros tem aproximadamente 250pera exclusivamente em
condicdes visuais (VFR), em periodo diurno e n&odistema de radio.

Atualmente, os principais setores da aviacdo queaop nesse aerédromo sdo: aviagao
privada e servicos medicos aéreos.

O uso do solo no entorno do aerédromo € predon@naertite rural e o acesso é feito a partir
da rodovia BR-259, em boas condi¢cfes de pavimentag@lepois em via secundaria ndo
pavimentada com aproximadamente 4 km de extensaegido tem relevo acidentado e

com depressdes no prolongamento de ambas as caBat®ipista. O sistema de iluminagao
da pista estd desativado por razdes de constanibes de equipamentos aeronauticos no
aerédromo.

A llustracédo 5 indica a localizagéo do AerédromdCaéatina.
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Fonte: Google Maps (2008).

llustragdo 5 - Aerédromo de Colatina

1.2.5. Aerodromo de Guarapari (SNGA)

O Aerédromo de Guarapari foi inaugurado em 195G enpista so foi asfaltada em 1987.
As obras de ampliacdo do péatio de aeronaves, itggan do balizamento de pista,
colocacao de gerador de energia e construcdo tadgestaxiamento foram realizadas em
1997.

Esta localizado a 2 km do Centro de Guarapari 4 kavbde Vitdria, as margens da Rodovia
ES-060 (Rodovia do Sol). E servido por varias ljmkda 6nibus, taxi, além de contar com
uma locadora de automoveis em frente as suasdoses.

O Aerdodromo € administrado pela Prefeitura do Mipme tem area patrimonial de
29,28 ha, fica a 9 m de altitude, opera em condig¢i®iais (VFR) e o balizamento de pista
esta desativado para reparos.
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A pista tem dimensfes de 1.200x30 m, revestidasfalt@, e uma saida na sua parte central
de 80x15 m, também em asfalto. O patio de aerortaue3.500 m2 e ndo existem hangares.

O terminal de passageiros tem area de 318 m%stacionamento de veiculos de 225 m2,
cabendo aproximadamente 12 vagas.

O servico de abastecimento de aeronaves, realEadoShell até 1990, foi interrompido e
hoje o aer6dromo ndo mais dispde desse servicoo Ateo 2000 havia a brigada do Corpo
de Bombeiros.

No periodo compreendido entre 0os anos 1994 e 1@@8eram vbos regulares diarios entre
Guarapari - Sao Paulo e Guarapari - Belo Horizarae) a aeronave Focker 50, da empresa
aérea TAM.

Quanto ao relacionamento urbano, observa-se unsad®mupacdo do solo no seu entorno
que é incompativel com a atividade aérea e cona &goansao. Apresenta obstaculo natural
na cabeceira 24 (morro no Bairro Santa Rosa), engupie na cabeceira 06 uma edificacéo
compromete o uso de aproximadamente 50 m da pista.

Atualmente opera a aviagdo geral com aeronavesipdo Liear Jet, King Air, Xingu,
Bandeirantes e helicopteros de varios modelos.

A llustracéo 6 indica a localizacdo do Aerédromdzdrapari.
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Fonte: Google Maps (2008).
llustracdo 6 - Aerodromo de Guarapari

1.2.6. Aerodromo da Aracruz Celulose (SIFV)

O Aerdodromo da Aracruz Celulose (Aerodromo PrimttiBiconhecido como aerdédromo da
Arcel, é situado nas imediacdes da fabrica de asdlno distrito de Barra do Riacho,
municipio de Aracruz, em area rural, situado axpradamente 85 km de Vitéria, a uma

altitude de 26 m.

.. 12
o e %F_TAUP\OUTE PROSUL 95



Anexos

A ligacgéao terrestre com a fabrica é feita por umaade 2 km parcialmente pavimentada. Visa
ao atendimento pleno das necessidades de trafegm da empresa.

O aerédromo é dotado de uma pista asfaltada ded in6@de extensdo para pouso e
decolagem de aeronaves de pequeno e médio pedejwalente basico de pista de 1.357 m
com 30 m de largura.

Possui um abrigo de espera para passageirosdpiséxi de aeronaves e estacionamento de
aeronaves. A area do patio de aeronaves com 3.8@0artrecho da pista de taxi que da
acesso a pista de pouso/decolagem tem 50 m de icoempo e 15 m de largura.

Conforme a Declaracao de Impacto Ambiental do Aendd (Cepemar, 2001), a freqiiéncia
de vbo prevista € de no maximo 2 (dois) pousosldgens por semana, ou seja, em
condicbes normais uma média de movimentacdo anaalomiem de 100 (cem)
pousos/decolagens, com embarques/desembarquedata de 1.500 passageiros/ano. Sua
utilizacdo € para o transporte de passageiros,nplodecorrer o transporte de cargas dentro
das suas limitagdes operacionais. Nao foi prewvistabastecimento das aeronaves, que
normalmente operam em etapas de voo direto nas Aotecruz - Rio de Janeiro, Aracruz -
Salvador, Aracruz - Brasilia e Aracruz - Sdo PaMao dispde de balizamento noturno ja
que sua operacao € prevista somente para o pelioto.

Os usuarios sdo membros da diretoria, acionistapregados e fornecedores da empresa,
convidados e visitantes de outras empresas e agrgis; tanto nacionais como estrangeiros.
A aeronave considerada como referéncia do proet@aitdédromo é o Fokker 100, podendo
ainda, atender a outras aeronaves de pequeno e pukth.

1.2.7. Outros Aerédromos

Os Aerédromos de Ecoporanga e Nova Venécia nab@@ologados, e os de Baixo Guandu e
Sao Mateus estdo com suas operacdes suspensas aeredentarem condicfes insatisfatorias
de manutencdo e seguranca de vOo. Nao foi possiwEntato com o0s responsaveis pela
operagdo e administracdo desses aerédromos e paugenhum dado sobre a operacdo dos
mesmos foi obtido.

De observacao visual, pode-se reportar que a aréamdromo de Sdo Mateus néo é cercada e
é frequentemente utilizada pela populacéo de seunenno deslocamento de um lado ao outro
da pista. A pista € pavimentada, mas necessitalitegdo, e o balizamento da pista ndo esta
funcionando. Embora exista servico de transporietico de passageiros, as condi¢cbes de
acesso ao Aerédromo sao precarias. O uso do soémtoono do Aerédromo € desordenado,

com alta densidade de residéncias e comércio local.

O Espirito Santo possui, ainda, helipontos utilimagor unidades de salde, como os de
Cariacica (Hospital Meridional), Serra (Vitéria Ap&lospital) e Vitéria.

e

== %ﬁmu&oum

.
QN
S

96



Anexos

1.3. Cadeias Produtivas Regionais e Demanda de Tisgorte Aéreo
1.3.1. Aspectos Econdmicos

A diversificacdo de atividades econdmicas e o atmnee renda das cidades ocasionam o
fendmeno de atracdo de agentes econdmicos extasnfrenteiras dessa localidade. Quando
oferecem servicos aéreos regulares, os aerodrdinams polo importante desse tipo de atracao,
nao s para a comunidade local, mas também parasamentes em municipios vizinhos. O
potencial de demanda para a aviacdo domésticanadgiesses aerodromos depende, portanto,
de elementos econdmicos e também sociais dos rpiosicie de sua respectiva area de
influéncia.

As atividades econdmicas desenvolvidas na regidoqoais os aerédromos estdo inseridos
foram levantadas para que se pudesse comparar tipm @e uso da aviacéo local existente ou
potencial, bem como para obter indicativo de deragadencial.

Adotou-se a divisdo do estado do Espirito SantdlBawicrorregides de planejamento definidas

pelo Instituto Jones dos Santos Neves, ja que grpade dos dados econdmicos obtidos sao
assim referenciados. Por outro lado, deve-se tanente que uma mesma microrregiao pode ter
dois aer6dromos e que, nesses casos, as ativigeatedmicas podem ser sobrepostas.

A regido com a previsdo de maiores investiment@s Metropolitana, em consequéncia da
ampliacdo nas areas de industrias e servicos.

Em seguida desponta a Regido Metropolitana Expandmm previsdo de mega-investimentos
na construcao de siderurgica resultante de pardar&anpresa Vale com a BAOSTEEL, além de
porto de aguas ultraprofundas, uma ferrovia, eosuinvestimentos da PETROBRAS. O
aerédromo mais préximo a essa regiao € o de Guagramarca de 26 km.

O POdlo de Cachoeiro e a Regido do Litoral Norteesgmtam previsdo de investimentos da
ordem de 3 bilhdes. No Pdélo de Cachoeiro prevérsedernizacao e a expansao da atividade de
extracdo e beneficiamento de rochas ornamentais,coeno outros investimentos oriundos da
atividade petrolifera no municipio de Presidentarn&ely. Na cidade de Cachoeiro ja existe um
aerodromo, como descrito anteriormente. Quantoitwal Norte, além da receita que vem do
petréleo, os municipios se destacam nas atividdelegronegocio, com a exportacdo de café e
pimenta-do-reino. O aerédromo dessa regido esi@dsitem Sao Mateus.

O Aeroporto de Vitdria esta situado na mesma red@derédromo de Guarapari, acontecendo
0 mesmo com os de Linhares e de Aracruz, e conti@@lka S&o Mateus.

O Quadro 3 indica dados das regides consideradessdp relativos a populacédo, PIB e valores
de investimentos previstos para o periodo 200614.20
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Quadro 3
DADOS REGIONAIS DO ESPIRITO SANTO

PIB INVESTIMENTO -
REGIAO (em bilhdes de R$) (em milhdes de R$§>OPL2J(I)‘97QAO

2004 2006-2011
Metropolitana 18,5 15.952 1.625.000
Pélo Linhares 2,83 10.485 261.000
Metropolitana Expandida 1,34 11.035 123.000
Sudoeste Serrana 0,47 390 126.000
Central Serrana 0,41 40.8 99.000
Litoral Norte 1,16 3.083 168.000
Extremo Norte 0,21 138 53.000
Pé6lo Colatina 0,88 580 180.000
Noroeste 1 0,31 63 95.000
Noroeste 2 0,44 111 117.000
Po6lo Cachoeiro 1,82 3.316 343.000
Caparad 2,83 101 261.000

Fonte: Revista Potencialidades (2008)

A seguir sdo apresentadas algumas caracteristamseabnomias regionais nas quais estao
inseridos os principais Aerédromos do Espirito 8ant

Regido dos Aer6dromos de Guarapari e de Vitoria

Atualmente, o Aerédromo de Guarapari vem atendengima economia baseada no turismo
de lazer. Tem grande perspectiva de abrigar ontoride negdocios com a implantacdo do
poélo siderargico e da construgdo da Ferrovia LitegdSul, dentre outros empreendimentos.
Estima-se que havera desenvolvimento da inicigiixeada em condominiosresorts

Quanto ao Aeroporto de Vitéria, a expansdo do aetop de Vitoria alterara
significativamente a infra-estrutura atual de ateedto ao transporte de passageiros e de
carga.

O Quadro 4 apresenta as possibilidades de empmenitis provenientes da expansao do
Aeroporto de Vitoria, destacando os setores: imdlistomércio, transporte e servicos de
turismo.
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Quadro 4

AEROPORTO DE VITORIA
(Perspectivas da Expanséo)

EMPREENDIMENTOS EMPREENDIMENTOS

SETOR ASSOCIADOS DECORRENTES

Expansdo das Empresas
existentes na area de
Producgéo de Equipamentos
Industriais e/ou de Laboratd
como nas areas de:

Industrial Informética, Instrumentacéo
Automacéao e Controle,
Quimica Fina, Elétricos e
Eletrénicos, Plastico,
Borracha, dentre outros
existentes

Instalacdo de novas Empre
de Producéo de Artigos
Industriais dos Setores de
Confecgdes, Agroindustriais,
'Remédios, Equipamentos
Elétricos, dentre outros;
Instalagdo de Industrias de
Monta

Expansdo das Empresas

existentes de Comercializagéo

de Produtos Importados Instalacdo de novas Empre
como: Bebidas, Alimentos de Comércio Exterior;
Embutidos, Enlatados, Frutasnstalagdo de novas Empre
Objetos de Arte, Produtos dele Comércio Agricola para
Informéatica, entre outros; be atendimento do Mercado
como, das Empresas que Nacional;

exportam Alimentos e

Produtos Agroindustri

Comércio

Intensificacdo do Transporte

Rodoviario e Ferroviario de

Produtos Importados e

Exportados com a

conseqglente expansédo das Instalacdo de novas empresas
Transporte Empresas desse setor; de transporte rodoviario na

Empreendimentos objetivand®egido da Grande Vitoria.

melhorias e desenvolvimento

do Sistema Viario e de

Transporte Metropolitano e |

Mun

Melhoria da infra-estrutura
Turistica existente na Regido
da Grande Vitéria em especi
nos Balneérios e também, n

Servigos de Turismdregido de Montanha (Santa
Tereza, Santa Leopoldina,
Domingos Martins, Marechal
Floriano e Venda Nova do
Imigrante)

?J]Stalagéo de novos Hotéis,
estaurantes, Teatros, Bares,

Casas de Shows, Museus,

Centro de Convencdes, etc.

Fonte: Fundacdo Promar (2003).
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Regido dos Aerédromos de Linhares e de Aracruz

Os Aerédromos de Linhares e de Aracruz estdo nanmemicrorregido denominada Pdlo
Linhares, e distam aproximadamente de 67 km. Odkenjo de Linhares esta a cerca de 2,5 km
do perimetro urbano da cidade e a 139 km da cagiiaia. H4 boas condicbes de acesso pela
BR-101 Norte, proximo a varias industrias.

Os municipios mais populosos sédo Linhares (125halitantes), Sooretama (20 mil) e Rio
Bananal (17 mil). Destaca-se na fruticultura e uituca do café, na industria de polpas de frutas
(empresa Top Fruti), de sucos (empresa Sucos Mmi€pca-Cola), e industria da agua de coco,
leite de coco e coco ralado (Ducoco Alimentos). Teastante desenvolvido o pélo moveleiro,
que é formado aproximadamente por 70 inddstrias quaagy empregam mais de trés mil
pessoas. Getor metal mecanico também merece destaque.

O Municipio de Linhares desponta, ainda, como pardale petroleo e gas natural. A
PETROBRAS tem varias estacdes coletoras de petedleoa plataforma em alto mar. A estatal
tem uma producéo de Oleo e Liquido Gas Natural (L&N247 mil m3/ano, e producédo de gas
natural de 700 milhdes m3.

Em 2001, havia no municipio de Linhares 3.904 esgweformais, das quais 40% eram
estabelecimentos comerciais e 29% empresas de@aergdom uma participacdo expressiva no
PIB, os setores de comércio e servi¢cos se destagara os mais importantes do municipio de
Linhares, ambos s&o responsaveis por 54% dos eogpa) carteira assinada. O comeércio
varejista € o principal género desse setor com &38€stabelecimentos.

Todas as industrias de Linhares estdo localizadesr@a de 30 km do aeroporto, afora as
instalagcbes da PETROBRAS em Cacimbas e Regéncia.

Na regido do Polo Linhares esta incluido o municige Aracruz que abriga a fabrica de
processamento da polpa de celulose Aracruz Celelgsessui um aerd6dromo privado, descrito
anteriormente. Essa empresa opera atualmente aomd&des e esta prevista a construcao de
mais uma unidade em 2015. No municipio merece apaielstaque a industria de pescados Ala,
com producao de 15 toneladas/més, e o Porto da BarRiacho.

Os setores produtivos dessa regiao utilizam ma&gsmo sistema rodoviario no suprimento e
distribuicdo de suas cargas. A empresa Aracruz l@3ely com um consumo mensal de

aproximadamente 690.000 m3 de madeira, equivake2@500 m?/dia, utiliza trés modais para

abastecer a fabrica: rodoviério, ferroviario e tran. Para o transporte de madeira proveniente
das florestas proprias da empresa, utiliza umaa ftetceirizada de caminhfes especiais,
chamados tri-trens, com capacidade para 50 torgladaivalente a 52 m3. Isso corresponde a
um trafego de cerca de 450 caminhdes nas rodo@&¥lB e na BR-101.

Regido do Aerodromo de Cachoeiro de Itapemirim

O aerodromo apresenta boas condicfes de acesxmileilipporém, esta situado em local de
topografia inadequada que dificulta a sua expandégorolongamento da cabeceira 06 existe
uma forte depressao do terreno que implica em grantlime de aterro. Ja na cabeceira 24 o
espaco disponivel para ampliacdo da pista é reduzitimitado tanto pela rodovia ES-289
quanto pela ocupacao urbana.
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A economia local é fortemente baseada na mineragdoacdo e beneficiamento de rochas
ornamentais. A regido é produtora de calcario,scajapresas exploradoras devem investir em
um processo de melhoria da qualidade para atendden@anda potencial pelo calcario
sideruargico, que é misturado a pelota de minérided®, das siderurgicas ja instaladas e por
serem implantadas no Espirito Santo. Ha, aindap®uisos do calcario, como o corretivo para a
agricultura do solo, materiais peneirados pararfaies sintéticas e também na fabricacdo de
argamassas, carbonato fino na fabricacdo de tintaassas de parede, e micronizados usados
para fabricar tubo de PVC, plastico, borracha,tggmientre outros.

Em Cachoeiro de Itapemirim, ha ainda, a previsasalstalar uma unidade alfandegada, do

tipo porto seco, para reduzir custos e tempo nagssamento de despacho aduaneiro e,
simultaneamente, desafogar o Porto de Vitdria. dlesgido destaca-se, ainda, a agropecuaria e
a pecuaria leiteira.

Devido aos desequilibrios na atual matriz de trarispcapixaba, observa-se 0 uso intensivo do
sistema rodoviario para escoamento de cargas pesht®a regido. Além dos problemas
causados aos pavimentos, observa-se, ainda, urindite de acidentes envolvendo caminhdes
carregados com calcério e blocos de rocha.

Regido dos Aerédromos de Colatina e de Baixo Guandu

O setor produtivo de Colatina tem tradicdo no rateoconfeccbes e do agronegdécio, com
variados tipos de café, inclusive o organico, gddocorte e frutas. Abriga um importante
frigorifico e a industria de moveis do tipo artesan

Para essa regido estdo previstos investimentosldenale R$ 182 milhdes em uma industria de
biodiesel, para processar 100 mil toneladas deidsed por ano e 12,7 mil toneladas de
glicerina.

A economia do municipio de Baixo Guandu é baseadextracdo de rochas ornamentais e na
fruticultura. O transporte de rochas é feito peladal rodoviario e ferroviario, este, através de
um terminal implantado no préprio municipio e opergela VALE, o que propicia reducédo no
impacto causado ao sistema rodoviério capixaba.

Regido do Aerddromo de Sdo Mateus

Localizado na regidao litoral norte, o municipio 880 Mateus responde por quase 80% da
producao de pimenta-do-reino capixaba, represeoteeta de 6.400 toneladas por ano. O ciclo
da cultura da pimenta-do-reino garante cerca deni2,@mpregos diretos e indiretos.

Ja o municipio de Jaguaré destaca-se por ser @ praidutor capixaba do café Conilon, com
600 mil sacas por ano, apresentando, ainda, prodigimenta-do-reino (684 t).

Nessa regido ha, atualmente, uma significativa mertacdo de pessoas e de veiculos pesados
transportando pecas e equipamentos destinados @resa®s voltadas a industria petrolifera na
regido, como na estacdo de petréleo Fazenda Alemneicipio de Jaguaré), Fazenda Cedro
(municipio de Sdo Mateus), Terminal Norte Capixdbaarmazenagem de 6leo (municipio de
Sdo Mateus), dentre outros. Diariamente, parteedidlpo cru da Fazenda Alegre, da Fazenda
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Cedro e de outros campos da regido sao carregadaerea de 75 carretas e transferidos ao
Terminal Norte Capixaba. Grande parte desse tra@ef@ito em estradas vicinais, mas usa-se
também a BR-101.

1.3.2. Estudos de Demanda

O Quadro 5 apresenta a estimativa de movimentd deuaassageiros do Aeroporto de Vitdria,
onde sdo indicados os percentuais de crescimeniaisanSao previstos crescimentos da
demanda por voos domésticos da aviagdo regulamleém da aviacdo geral, em torno de 43%,
em periodos de 5 anos de 2010 até o horizonteofeg@em 2020. Ja para a aviacdo nao regular,
0 crescimento estimado é de 61%, portanto, bastapesior aos outros tipos.

Quadro 5

AEROPORTO DE VITORIA
MOVIMENTO ANUAL DE PASSAGEIROS

DOMESTICO REGULAR NAO REGULAR AVIACAO

ANO NACIONAL REGIONAL DOMESTICO GERAL TOTAL

2010 613.283 1.346.108 161.797 7.357 2.128.544

2015 875.012 1.932.512 260.576 10.561 3.078.662
43% 43% 61% 43% 44%

2020 1.254.826 2.774.371 419.661 15.162 4.464.020
43% 43% 61% 43% 44%

Fonte: Fundacédo Promar (2003)

Dados relativos ao movimento de passageiros nafionasdo necessarios para se prever o
gerenciamento do nivel de servico do Terminal des&geiros, e também para estimar as
ampliacdes necessarias ao longo das etapas c@usdaro planejamento. Esse horario pode
ou nao coincidir com o de pico do sistema viaricidade e merece ser investigado dadas as
implicagbes para o atendimento do transporte l@ceho taxi e do nivel de servigo das vias
na malha urbana. No ano de 2005, o embarque dageass na hora-pico em v6os
regulares girava em torno de 500 por hora. No deasqae, para o0 mesmo periodo, o valor
era de 360, enquanto que para as operacgoes sigadiarerca de 600 passageiros por hora.

Ja para o ano de 2020, estima-se a movimentacmasiageiros de véos regulares de
embarque em torno de 1.330. No desembarque, paesmo periodo, 960 passageiros por
hora e 1.580 para embarque e desembarque simdtdagmssageiros por hora. O Quadro 6
contém estimativas da movimentacao de passageirbsra-pico.
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Quadro 6

AEROPORTO DE VITORIA

MOVIMENTA(;AO DE PASSAGEIROS

(Estimativa hora-pico)

OPERACAO ANO DOMESTICO REGULAR  DOMESTICO NAO REGULAR
REGIONAL/NACIONAL REGIONAL NACIONAL

2000 293 0 100
2005 500 0 170

Embarque 2010 700 0 240
2015 960 0 330
2020 1.330 0 460
2000 233 0 100
2005 360 0 160

Desembarque 2010 500 0 220
2015 690 0 300
2020 960 0 410
2000 387 0 180
2005 600 0 190

Simultdneo 2010 830 0 260
2015 1.150 0 360
2020 1.580 0 490

Fonte: Fundacao Promar (2003)

Segundo estudos realizados, a primeira fase demggéo do Terminal de Cargas (TECA) foi
previsto para 2010. A capacidade teérica anual BG€A depende diretamente do grau de
tecnologia a ser implantado. Portanto, podem ocuaieacdes na constatacao das projecdes néo
apenas pela incerteza intrinseca dos estudos dendeammas também pelos graus de
mecanizacaol/informatizacdo e aproveitamento volucoé{niveis de estocagem) que, de fato,
serdo implementados no novo TECA.

Em 2005 o movimento anual de carga aérea regutaonma era de 4.504 kg e a ndo regular
doméstica nacional era de 1.446 kg. Com taxaseseionento médios anuais de cerca de 12%,
no ano 2020 a estimativa de movimento anual deacaggea regular nacional esta estimada em
18.815 kg, enquanto, que para a nao regular nd@om®.250 g. Na aviacao regional estimam-
se taxas menores, em torno de 8% ao ano.

O Quadro 7 apresenta a estimativa de movimentag @érea (doméstica), sendo apontados
0S percentuais de crescimento a cada periodo des5 a
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Quadro 7
AEROPORTO DE VITORIA
MOVIMENTACAO DE PASSAGEIROS
(Em kg)
REGULAR NAO REGULAR
ANO NACIONAL REGIONAL NACIONAL TOTAL
VALOR % VALOR % VALOR % VALOR %
2000 2.116 2.928 57 5.101
2005 4.504 113 5.324 81 1.446 11.274 121
2010 7.254 61 7.931 48 3.566 146 18.751 66
2015 11.683 61 11.386 43 5.744 61 28.812 53
2020 18.815 61 16.346 43 9.250 61 44.411 54

Fonte: Fundacéo Promar (2003)

Aerodromo de Linhares

Na estimativa de demanda por transporte aéreo (goidesembarque) apresentado pelo
PAEES, o volume anual de passageiros para o Aaeradde Linhares (Aeroporto Anténio
Edson Azevedo Lima) no ano de 2005 era de cercal.0@0 passageiros, na visao
pessimista, e 7.000 na visdo otimista. Para o &0 A estimativa foi de 5.000 e 8.000,
respectivamente, e para o ano 2020, 7.000 e 10:@§fiectivamente.

Para a movimentacgéo de aeronaves, foi previstoZidla o total de pousos e decolagens de
250, na viséo pessimista e de 400 na otimista, amanaves de 40 assentos. Em 2010, e
para 0 mesmo tipo de aeronave, os valores de 380,eenquanto, que as aeronaves de 70
assentos, em 2020 a movimentacao entre 250 e Biitbaes.

Essas estimativas de demanda serdo posteriormentpatadas com as estatisticas de
operacdes de trafego de dados levantados no Aenddite Linhares.

Aerddromo de Cachoeiro de Itapemirim

Na estimativa de demanda por transporte aéreo (goddesembarque) apresentada no PAEES
o volume anual de passageiros para o Aerddromo abdde@iro de Itapemirim (Aerédromo
Raymundo Andrade) no ano de 2005 era de cerca.080 passageiros, na visdo pessimista, e
17.000 na visao otimista. Para o0 ano 2010 a estanftdi de 13.000 e 20.000, respectivamente,
e para 0 ano 2020, 17.000 e 27.000, respectivamente

Em termos de movimentacdo de aeronaves, foramspoevpousos e decolagens da ordem de
600 a 950 no ano 2005, e de 700 a 1.100 em 20i®,aevonaves de 40 assentos, nas visoes
pessimistas e otimistas, respectivamente. J4 coomaees de 70 passageiros, a previsao para
2020 foi de 850 e 1.150 passageiros, respectivanent

== %ﬁmu&oum

X
S\
S

104



Dopertamento do soras do Rodger
e

Anexos

Aerédromo de Colatina

Segundo previsdo, o volume anual de passageirapaeErodromo de Colatina (embarque e
desembarque) no ano de 2005 era cerca de 6.0Qfgpass, na visdo pessimista, e 9.000 na
visdo otimista. Para o ano 2010 a estimativa fo7.680 e 10.000, respectivamente, e para o
ano 2020, 9.000 e 14.000 respectivamente.

O movimento previsto de aeronaves era de 350 &0€bs e decolagens em aeronaves com
40 assentos, em 2005, de 400 a 600 em 2010 e deBMWem 2020 para aeronaves com 70
assentos.

Para os demais aerédromos, néo se dispde de esfidais de previsdo de demanda.

1.3.3. Analise Estatistica
Aeroporto de Vitoria

De 1977 a 1982, o movimento de carga nacional mopbeto de Vitoria teve um crescimento
rapido de aproximadamente 125%, devido a demanescemte por esse tipo de servico e
também por um relativo crescimento do pais no flaadlécada de 70.

Ja de 1982 a 1987, a taxa de crescimento dimirara @ ordem de 34%, devido a crise vivida
mundialmente na década de 80, a chamada décadmgpelb periodo de 1987 a 1992,
ocorreram tanto aumentos, quanto diminuicbes deqres amplitudes no transporte aéreo de
carga através do Aeroporto de Vitoria, e de 19999 constatou-se um aumento da ordem de
54%.

A partir de maio de 1999, passou a receber caaasmdo exterior, com montantes de 1.432 t
em 1999, 2.818 t em 2000 e cerca de 2.890 t em. 2001

A analise dos dados da INFRAERO para o periodo 208307 indicou a média anual de 6.090
toneladas para a carga aérea internacional, sea@swio padréo de 913 t. De 2003 a 2006 os
dados apresentaram taxas sempre crescentes, aldangm 2006 o pico anual de 6.857t,

decrescendo para 6.157 t em 2007.

Quanto ao movimento de passageiros, em 2006 fargistrados 1,61 milhdes de passageiros no
Aeroporto Eurico de Aguiar Salles, sendo que aadpde nominal do terminal € de 560 mil
passageiros. De 2003 a 2007 computou-se uma nraubh@de quase 1,5 milhdes de passageiros,
sendo que 0s maiores acréscimos ocorreram entdee2P005 e no periodo de 2006 a 2007.

Os Quadros 8 a 12 apresentam o comportamento dandande aeronaves, passageiros e cargas
no aeroporto de Vitéria, no periodo de 2003 a 2007.
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Quadro 8

AEROPORTO DE VITORIA
MOVIMENTACAO DE AERONAVES DOMESTICA!

MES 2003 2004 2005 2006 2007

Janeiro 2,573 2.021 2.486 2.830 3.115
Fevereiro 2.253 2.019 2.111 2.442 3.082
Margo 2.187 2.052 2.508 2.799 3.389
Abril 2.183 2.027 2.202 2.527 3.202
Maio 2.024 2.244 2.201 2.767 3.289
Junho 2.040 2.293 2.242 2517 3.101
Julho 2.340 2.450 2.278 2.697 3.296
Agosto 2.278 2.383 2.615 2.727 3.354
Setembro 2.230 2.228 2.598 2.796 3.207
Outubro 2.151 2.323 2.498 2.662 3.570
Novembro 1.911 2.351 2.501 2.918 3.455
Dezembro 2.036 2.620 2.574 3.071 3.294

TOTAL 26.206 27.011 28.814 32.753 39.354

Fonte: Infraero (2008).

Quadro 9
AEROPORTO DE VITORIA
MOVIMENTACAO DE AERONAVES INTERNACIONAIS

MES 2003 2004 2005 2006 2007

Janeiro 16 14 7 29 28
Fevereiro 14 14 16 26 19
Marco 16 22 16 36 27
Abril 12 18 16 22 20
Maio 16 20 7 32 37
Junho 20 16 15 28 28
Julho 18 22 6 32 37
Agosto 16 26 12 34 42
Setembro 20 40 10 28 44
Outubro 16 36 28 36 54
Novembro 16 44 32 22 45
Dezembro 14 26 44 20 42

TOTAL 194 298 209 345 423

Fonte: Infraero (2008).
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Quadro 10

AEROPORTO DE VITORIA

MOVIMENTACAO DE PASSAGEIROS
(V6o Doméstico)

MES

2003

2004

2005 2006 2007
Janeiro 102.788 104.949 126.328 146.213 164.908
Fevereiro 92.940 91.550 101.909 118.561 142.734
Marcgo 102.030 93.027 121.560 131.919 157.355
Abril 105.784 96.586 121.112 132.549 167.285
Maio 92.449 103.887 128.098 143.912 164.696
Junho 88.416 101.279 119.861 138.739 154.783
Julho 101.653 114.486 142.516 148.874 151.197
Agosto 94.924 106.336 129.515 138.948 136.849
Setembro 96.228 102.567 130.082 142.140 144.282
Outubro 97.106 104.307 131.629 141.711 169.958
Novembro 97.264 106.100 129.456 133.186 166.202
Dezembro 102.708 120.813 135.359 144.440 174.193
TOTAL 1.174.290 1.245.887 1.517.425 1.661.192 1.894.442

Fonte: Infraero (2008).

Quadro 11

AEROPORTO DE VITORIA

MOVIMENTACAO DE CARGA DOMESTICA
(em toneladas)

MES 2003 2004 2005 2006 2007
Janeiro 461 434 461 497 403
Fevereiro 439 491 433 472 406
Marco 373 526 612 632 571
Abril 392 452 572 503 556
Maio 452 482 725 543 535
Junho 447 564 689 542 478
Julho 551 583 638 571 479
Agosto 462 549 650 497 630
Setembro 503 656 648 477 535
Outubro 471 564 605 473 586
Novembro 610 702 754 495 613
Dezembro 561 691 708 466 654
TOTAL 5.723 6.695 7.495 6.167 6.446
Fonte: Infraero (2008).
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Quadro 12
AEROPORTO DE VITORIA

MOVIMENTACAO DE CARGA INTERNACIONAL
(em toneladas)

MES 2003 2004 2005 2006 2007

Janeiro 352 384 407 573 398
Fevereiro 358 227 462 442 366
Marco 377 491 645 624 403

Abril 288 440 802 468 386
Maio 402 423 478 682 492
Junho 483 509 583 595 440
Julho 417 642 416 586 594

Agosto 279 539 612 628 609
Setembro 500 588 492 603 578
Outubro 399 608 577 678 602
Novembro 376 651 591 517 671
Dezembro 340 610 689 464 618

TOTAL 4573 6.112 6.753 6.857 6.157

Fonte: Infraero (2008).

As llustragcfes 7 a 11 mostram o comportamento dedda de aeronaves, passageiros e cargas
no Aeroporto de Vitoria, no periodo de 2003 a 2007.
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llustracdo 7 - Aeroporto de Vitoria - Movimentacdode Aeronaves Domésticas
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llustrag&o 8 - Aeroporto de Vitdria - Movimentacdode Aeronaves Internacionais
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llustracéo 10 - Aeroporto de Vitéria - Carga AéreaDomestica (Em Toneladas)
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llustracéo 11 - Aeroporto de Vitéria - Carga Aérealnternacional (Em Toneladas)

Aerodromo de Linhares

A partir dos dados levantados nos formularios derote de trafego aéreo do Aerédromo de
Linhares, durante o periodo de junho de 2006 ardaeede 2008, foram registrados 304
movimentos de pousos e decolagens, ou seja, umaa nméensal em torno de 14
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movimentos. O més que apresentou mais operacoegi®junho de 2007, com 31 pousos e
decolagens.

De junho a dezembro de 2006, computaram-se 96 paudecolagens, enquanto que, no ano
de 2007 foram computados 173. Nao se dispde desanehistorica longa suficiente para
inferir as tendéncias quanto as operacdes no aendgdmas dlustracdol2 mostra sinais de
aumentos no numero de pousos e decolagens endimsmeses de junho a agosto.

De acordo com esses mesmos dados, de janeiro deaZ@0ereiro de 2008 desembarcaram
1.093 passageiros e embarcaram 947. Os meses anegarlos foram junho, agosto e
novembro de 2007. O més de junho, considerado de pegistrou 230 embarques e
desembarques, muito acima da média de 62 movimeatistrados em todo o periodo

analisado. Em 2007, o aeroporto operou 1.758 demejmbs e embarques de passageiros.
N&o foram fornecidos dados sobre operacéo de passRgo ano de 2006.

Os dados mensais relativos ao movimento de passag®a Aerédromo de Linhares séo
apresentados nhustragcaol2.
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llustracéo 12 - Aerédromo de Linhares - OperacdesalPouso e Decolagem

No periodo de junho de 2006 a fevereiro de 2008,60s foram principalmente originados de

Vitoria (29,2%), Aeroclube de Vila Velha (16,1%}Ptataforma de exploracdo de Petrdleo PCA-
2 (14,8%), sendo que menores proporcdes vieramulesoestados do pais. Os destinos foram
praticamente os mesmos, denotando voos para o nesm® de partida (ida e volta). Os voos

oriundos de Vila Velha s&o principalmente de treiaeato de alunos do curso de pilotagem.

O Quadro 13 mostra as frequéncias de v6o por orgeestino, com 0s respectivos percentuais
de referéncia.
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Quadro 13

AERODROMO DE LINHARES
MOVIMENTACAO DE VOO

MOVIMENTACAO

LOCAL ORIGEM (%) DESTINO (%)
Vitoria 89 29,3% 93 30,6%
Vila Velha 49 16,1% 48 15,8%
Plataforma - PCA-2 45 14,8% 49 16,1%
Belo Horizonte 21 6,9% 21 6,9%
Colatina 12 3,9% 6 2,0%
Sé&o Paulo 9 3,0% 6 2,0%
Sao Mateus 7 2,3% 6 2,0%
Governador Valadares 5 1,6% 4 1,3%
Rio de Janeiro 5 1,6% 8 2,6%
Outros 62 20,4% 63 20,7%

TOTAL 304 100% 304 100%

Fonte: Prefeitura Municipal de Linhares (2008).

Quanto aos tipos de aeronaves que operaram no r@arodde Linhares, pode ser destacada a
presenca de helicopteros de grande capacidadeadshgeiros) que atendem a demanda da
PETROBRAS na regido. Ha também avides monomotangsegyados principalmente no apoio
de atividades agricolas, avides bimotores parasgaggiros e jatos de pequeno porte, com
capacidade para 6 passageiros, utilizados no tretesge empresarios, politicos, artistas, etc.

O Quadro 14 contém dados referentes a essa mowagaent

Quadro 14

AERODROMO DE LINHARES
MOVIMENTACAO DAS PRINCIPAIS AERONAVES

CAPACIDADE MOVIMENTAGAO

MODELO  TIPO  pASSAGEIROS GERAL (%)

PP-MBB Helicoptero 14 12 3,9%
PT-HUJ Helicéptero 14 11 3,6%
PT-HUX Helicoptero 14 9 3,0%
PR-CSL Helicoptero 3 7 2,3%
PR-OHT Monomotor 3 13 4,3%
PP-FKX Monomotor 2 5 1,6%
PT-RKN Monomotor 3 5 1,6%
PT-RZM Monomotor 3 13 4,3%
PT-ELK Bimotor 6 10 3,3%
PT-FTE Jato 7 5 1,6%
PT-ODC Jato 6 7 2,3%
PT-VvCU Monomotor 3 5 1,6%
Outras - - 202 66,4%
TOTAL - - 304 100%
Fonte: Prefeitura Municipal de Linhares (2008).
12
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Aerddromo de Cachoeiro de Itapemirim

Os dados levantados junto a Prefeitura MunicipalCdehoeiro de Itapemirim mostram que
foram registrados 691 movimentos de pousos e dgmmano periodo de janeiro de 2006 a
dezembro de 2007 (média de 28 operacdes mensaignéd de agosto foram registrados 57
pousos e decolagens, o maior movimento do ano @6. 200 total, 405 aeronaves operaram
nesse aerédromo em 2006 e 286 no ano de 2007. idm@enalisado ndo se pode identificar
nenhuma tendéncia no niamero de operacgdes realizadas

De acordo com esses mesmos dados, foram movimentad66 passageiros numa meédia
mensal de 58 pessoas. O més de junho de 2006 riprese pico de 189 passageiros que se
distingue dos demais meses, muito acima da médigodmo periodo analisado. O total de

passageiros processados no aerédromo de Cachoeamonde 2006 foi de 858, enquanto que
em 2007 foi de 548, portanto, houve uma diminuti@d 10 passageiros no volume total.

Os dados mensais relativos ao movimento de passa@éio mostrados na llustragao 13.
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llustracéo 13 - Aerédromo de Cachoeiro de Itapemim - Movimentacao de Passageiros

Dentre as aeronaves que operaram no Aerodromaj@ssabimotores com capacidade para até
07 passageiros apresentaram as maiores frequ€Rc¥$, seguidos por helicopteros (11%).

O Quadro 15 contém a distribuicdo de movimentos plascipais aeronaves no periodo
analisado.
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Quadro 15

AERODROMO DE CACHOEIRO DE ITAPEMIRIM
MOVIMENTACAO DAS PRINCIPAIS AERONAVES

CAPACIDADE MOVIMENTACAOQ
MODELO TIPO i

PASSAGEIROS GERAL (%)
PE-CCF Bimotor T 103 14,9%
PT-VOJ Embraer Bimotor 5 a4 12,2%
PP-MS & Helicoptero 4 78 11,3%
PE-FEP Jato Bomotor 8 58 B.4%
PT-REKE Embraer Monomotor 1 33 4 3%
PT-MNYI Monomotor 3 24 3,5%
COutras - - 311 45,0%
TOTAL = = 691 100.0%0

Fomfe: Prefeifura Moncipal de Cachoerro de fapemirim (2008)

A maior parte dos vdos € ponta a ponta, com degjiral a origem, sendo a maioria de Vitdria
(16%), Vila Velha (8%), Bardo de Melgaco - MT (3@)/e Rio de Janeiro (4%).

Aerdédromo de Colatina

Os dados levantados junto a Prefeitura MunicipalCdéatina e mostrados na llustracéo 14,
retratam pousos e decolagens realizados entre caglest2004 e janeiro de 2008. Foram
registrados 170 movimentos de pousos e decolagengneses que nem sempre foram
sequenciais, provavelmente por falta de véos efetdu entdo de anotacdes de dados. Em 2005

0 aer6dromo operou 59 pousos e decolagens; emf@@06 somente 18 o0s registros nos dados
obtidos e em 2007 foram 66.

A llustracdo 14 apresenta a movimentacédo de aeesrdwrante o periodo considerado e mostra
que ndo ha uma tendéncia clara nos dados analjgspgomerecam maiores investigaces.
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llustracédo 14 - Aerédromo de Colatina - Movimentaca de Aeronaves

Nesse periodo houve a movimentacdo de 190 passsgeique corresponde a uma média de
1,11 passageiros por aeronave. Em 2005 o aer6dsperou 54 passageiros e em 2006 consta o
registro de somente trés passageiros. Ja em 27 fegistrados 118.

As origens mais comuns nesses vbos foram: Vila a/ellitéria e Belo Horizonte,
correspondendo a 24%, 13% e 10%, respectivamemigtrddos destinos mais comuns estao:
Vitéria (16%), Vila Velha (14%), Linhares (9%) e IBeHorizonte (7%). E bastante comum
algumas aeronaves partirem do Aeroclube de Vilsh&/gdara voo de instrucdo com répidas
aterrissagens nos Aerodromos de Colatina, Linha&®porto de Vitoria e retorno a origem.

Das aeronaves que operaram no Aerodromo de Cqlatdiz-se destacar a presenca de avides
monomotores, empregados principalmente na aviagdapdio as atividades agricolas e de
aeroclubes, além de avides bimotores com capacades passageiros, conforme demonstrado
no Quadro 16. H&, ainda, um numero significativopleragcdes com aeronaves militares.

U

== %F_TAUP\OUTE

.
QN
S

115



Anexos

Quadro 16

AFRODROMO DE C OLATINA
MOVIMENTACAO DAS PRINCIPATS AFRONAVES

CAPACIDADE MOVIMENTACAO

MODELO TIPO
PASSAGEIROS GERAL (%)

PT-JUG Monomotor 15 8. 8%

3
PT-RZM Monomotor 3 13 7,6%
PT-ECS Monomotor 3 10 5.9%
PT-EGQ Bimotor 3 7T 4,1%
PT-FVI Bimotor 4 7 4, 1%
PT-ELK Bimotor fi il 3,5%
PT-EEN Monomotor 3 5 2.9%
Outras . - 07 62, 9%
TOTAL - - 170 100.,0%

Fonte: Prefeitura Municipal de Colatina (2008 ).

Aerédromo de Guarapari

O cbmputo dos dados obtidos do Aerddromo de Guarapsulta em 606 movimentos de
aeronaves no periodo de janeiro de 2004 a fevedei2008, ou seja, uma média mensal de 12
operacdes. Nesse periodo, o desembarque totali2dd fhassageiros e o embarque 1.379, uma
média de 4 passageiros por operagao.

No ano de 2004 foram registrados dados de somentesgs, nos quais consta 17 pousos e
decolagens. O total de 124 operacdes de aeronawgew em 2005, 186 no ano de 2006 e 214
em 2007. Em 2004 o aerédromo processou 73 embamjuEssembarques de passageiros,
enquanto que, em 2005 foram 558. No ano de 20@61f@89 desembarques e embarques, e em
2007 foi registrada a movimentacao de 854 passegeir

As llustracfes 15 e 16 indicam claramente havesspio més de janeiro, tanto no numero de
operacdes quanto no de passageiros, em todos @samatisados. Quanto ao volume de
operacdes no aerddromo, a comparacao entre os mhkegaseiro de 2005 e janeiro de 2006
mostra que houve crescimento de 63%, sofrendo uegaepa reducdo em 2007 e depois
crescendo significativamente em 2008. Como Guarépamna cidade turistica, o pico localizado
no més de janeiro deve se justificar pelas fésaslares nessa época do ano.

A llustracéo 16 indica, ainda, que em quase todosmi@eses do ano de 2007, houve aumento no
namero de passageiros em relacdo aos demais anos.

Embora a série histérica seja pequena, a llustrégdiodica pequenos incrementos crescentes no
namero de pousos e decolagens ao longo dos anms,chmo no volume de passageiros
processados.
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llustracéo 15 - Aerédromo de Guarapari - Pousos e &olagens
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llustracédo 16 - Aerédromo de Guarapari - Movimentago de Passageiros

Anexos

A maior parte das aeronaves que aterrissaram emagaraé oriunda de: Belo Horizonte (MG)
(18,5%), Vila Velha (15,5%), Vitoria (9,7%) e Casl®rates (MG) (6,11%). Os destinos mais

procurados foram os mesmos das origens, com praitg as mesmas propor¢cdes, 0 que

caracteriza voos de ida e volta.

Dentre as aeronaves que operaram no aerodromospatiestacar a grande presenca de avides

bimotores com capacidade para até 8 passageira® phovavelmente o motivo da viagem €
lazer e também negébcios, visando principalmenteathsdades industriais da Samarco

Mineracéo e construcao civil.

O Quadro 17 contém a movimentacao de aeronavesriap analisado.
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Quadro 17

AERODROMO DE GUARAPARI
MOVIMENTAGCAO DAS PRINCIPAIS AERONAVES

CAPACIDADE MOVIMENTAGAO

MODELO  TIPO o\ SSAGEIROS  GERAL (%)

PT-MCM  Bimotor 8 26 4,3%
PT-VJW  Bimotor 5 26 4,3%
PT-OAY Bimotor 5 17 2,8%
PT-OSO Bimotor 7 13 2,1%
7
7

PR-MLZ Bimotor 12 2,0%
PR-CCF Bimotor 9 1,5%
PT-JTK Monomoto 3 8 1,3%
Outras - - 495 81,7%
TOTAL - - 606 100,0%

Fonte: Prefeitura Municipal de Guarapari (2008).

1.4. Diagnéstico dos Aerédromos

Nesta secdo, cada aerddromo sera comentado inglividote a luz das estatisticas dos dados
operacionais levantados, dos aspectos econbmicoegi@ em que cada aer6dromo esta
inserido e das previsfes de demanda por trafeg@o aéntidas em documentos oficiais. O foco

desta andlise € sumarizar as informacg@es obtidastificando as interfaces com outros modais

ja existentes, bem como as tendéncias potenciais.

1.4.1. Aeroporto de Vitoria

O projeto de expansao do Aeroporto de Vitéria, lateate em fase inicial de execucdo, visa a
suprir as necessidades operacionais e de infrat@str existentes, tanto em termos de
passageiros quanto de cargas. Embora os obstdmaitlosis existentes no entorno do aeroporto
limitem os pesos de pouso e de decolagem das aesoda carga, as condi¢cdes de seguranca
operacional podem ser garantidas com os equipamelgauxilio ao voo e as operacdes da
aeronaves na zona de protecao do aeroporto.

Existe um problema de ordem judicial quanto a pegamonial, ja que pessoas fisicas reclamam
a posse daquele sitio. Como esse Processo € argigste um grande atraso na apresentacéo de
uma solucdo para o caso, ha o risco de que as sij@® embargadas, prejudicado assim, o
andamento do projeto de ampliag&o.

Em termos ambientais, a expansdo pode propicidrariat quando comparadas a operacéo do
aeroporto existente. Com a mudanca de rumo da prstaipal, esperam-se menos ruido
aerondutico e vibragdes sobre a malha urbana bétanredugéo no risco de acidentes.

Esta previsto um crescimento entre 8% e 12% amarmtemanda de passageiros e também de
carga. Esse crescimento esperado devera ocasmgacieno no numero de veiculos circulando
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e, como conseqléncia, problemas no sistema degdr&iario no entorno do aerédromo. Esse
impacto foi motivo de estudo do relatério de impada vizinhanca. Dentre as medidas
mitigadoras propostas, foram tracados novos acesswea do aeroporto que devem absorver
temporariamente essa carga adicional no trafeganorb

Pelas caracteristicas apresentadas, o Aeroport¥itdeéa se mantém na classificacdo de
Aeroporto Nacional concedida pelo Comando da Aarticed bem como a de Internacional,
recentemente recebida para Cargas.

1.4.2. Aerodromo de Linhares

Analisando-se a demanda do transporte aéreo dalend de Linhares, os valores sugeridos

sdo superiores aos dados contidos nos boletingdfiegd aéreo que sao preenchidos no

aerédromo. E provavel que muito, dessa diferergja,resultante da demanda reprimida que ndo
é atendida pelas condi¢cdes operacionais existemtesgja, pelo fato de ndo haver a oferta de
vOos regulares, ndo se utiliza o servico. O aeradropera uma meédia 14 aeronaves ao més. Foi
registrado o total de 173 no ano de 2007, quanpievdsao seria de 250 pousos e decolagens
para o ano de 2005. Aproximadamente 77 operacfemnas do que seria previsto para 2 anos
atras, ou seja 69% do previsto, 0 que € uma prapdrgstante razoavel face as incertezas de
estudos de demanda.

Quanto ao volume de passageiros, a previsao pan@ ale 2005 é quase duas vezes o que foi
observado em 2007, ou seja, 44%. As aeronavesé@ueperando o aerddromo sdo de pequeno
porte, e a maioria delas compreende o servico deAgeo. Os servicos prestados a empresa
PETROBRAS, bem como as operac¢fes realizadas naldend de Linhares motivadas pelo
setor econdémico regional devem ser determinantes pativar essa demanda no transporte
aéreo.

Atualmente as condi¢fes de infra-estrutura do aendal sdo razoavelmente boas para o tipo de
operacdo existente. O funcionamento e manutencaequgamentos de sinalizacdo, de

balizamento e outros auxilios as operagcbes de peudecolagem podem melhorar muito a

seguranca e garantir a operacao.

As condi¢des de uso do solo séo relativamente égaermitem a expansdo do aerodromo. A
acessibilidade ao sitio é facilitada pela proxid@l@om a BR-101 e ndo ha conflitos com o
sistema rodoviario.

A economia da regido mostra prosperidade. Levandoanta os investimentos realizados e os
previstos na regido, € provavel que ja exista ddmamaprimida. Porém, esse tipo de analise
merece um estudo mais aprofundado que ndo estcapcedo presente relatorio.

1.4.3. Aerddromo de Cachoeiro de Itapemirim

O Aerédromo de Cachoeiro de Itapemirim atualmeidie atende aos requisitos para ocupar a
posicdo de regional, embora tenha sido considezaim tendo potencial para tanto. Em termos

operacionais, a seguranca de voo pode estar corapdanpela falta de manutencdo no sistema
de iluminacdo de obstaculos naturais e artifiomisseu entorno, e pela abertura na cerca que
protege a area patrimonial do aerédromo, dentm®®itens que merecem atengao.

.. 12
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E urgente que se restabelecam os dispositivosdbzsicio e balizamento necessarios a manter
a operagdo segura nesse aerédromo. O tamanhotaai@sde razoavelmente bem ao mix de

aeronaves que ali operam, em condi¢des visuaiseAtos o seu comprimento seriam bastante
dispendiosos devido a topografia local.

O namero de passageiros que o aerodromo vem opegainderior ao previsto, sendo no ultimo
ano cerca de 5% do valor previsto para 2005, oéquen valor bastante pequeno apesar das
incertezas inerentes aos estudos de previsdao dandamFato semelhante acontece com o
namero de operacdes de aeronaves, cuja relacd@ el@manda real e prevista é
aproximadamente de 5%.

Os investimentos previstos na regiao de Cachoeiltagemirim sdo muito significativos e, caso
0s empreendimentos previstos venham a se concergizdera haver uma demanda maior pelo
modal aéreo com consequentes impactos na malhai&ddofederal e estadual na area de
influéncia do aerédromo.

1.4.4. Aer6dromo de Colatina

A falta de sequéncia nos dados operacionais fatagqgiela Prefeitura Municipal de Colatina
(2008) ndo permitem uma analise comparativa da deéandesse aerddromo com a previsao
feita em PAEES. Tais dados ndo apresentam qudie@&ncia que merecam ser reportadas. As
condicOes de infra-estrutura do aerddromo n&o phegn os requisitos de seguranca em termos
de sinalizacdo e balizamento do sitio aeronaufictbpografia local pode apresentar algumas
limitacbes a ampliacdo da pista, embora as consligdeuso do solo no entorno do aerddromo
sejam tipicamente rurais e facilitem a sua amptiaca

Ha relatos verbais de existir um problema judicédtivo & delimitagdo da &rea patrimonial. A
Prefeitura Municipal de Colatina, possuidora da ppemlade, construiu a cerca que
posteriormente foi deslocada pelo proprietarionhini

O Quadro 18 contém um resumo dos dados relaciorzaoaerddromos de Linhares, Cachoeiro
e Colatina.

Quadro 18

AERODROMOS DE LINHARES, CACHOEIRO E COLATINA
RESUMO DE OPERACOES

AERODROMO TIPO DEMANDA PREVISTA / ANO DEMANDA REAL / ANO INVEST.

2005 2010 2020 2005 2006 2007 2010
Linhares Passageiro 4000 5000 7000 - - 1758 10.485
Aeronave 250 300 250 - - 173 -
Cachoeiro Passageiro 11000 13000 17000 - 858 548 3316
Aeronave 600 700 850 - 405 286 -
Colatina Passageiro 6000 5000 9000 54 3 118 580
Aeronave 350 300 300 59 18 66 -
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1.4.5. Aerodromo de Guarapari

N&o se dispbe de previsdo de demanda para o Aenédie Guarapari. Os dados de controle de
trafego concedidos pela Prefeitura Municipal indidaaver pequenos incrementos no numero de
passageiros ao longo dos anos, havendo picos biemdde no més de janeiro, época de férias

escolares.

As condi¢cbes de uso do solo no entorno do aerodriwerm como a existéncia de obstéaculo
natural, dificultam a sua operacdo, bem como a regma da pista. A sua localizacdo é
estratégica em face de previsdo de investimentosnmoicipio de Anchieta e vizinhanca,
entretanto, a proximidade do Aerédromo de Guaragmreroporto de Vitéria e as excelentes
condi¢des operacionais da Rodovia do Sol, queMigaia a essa regido, podem influenciar nas
decisbes sobre a escolha do aer6dromo e tipo daaaer a utilizar. Esse aspecto da demanda
merece estudos mais detalhados.

1.5. Consideracoes Finais

E preciso relevar que as distancias da maioriaa@oédromos até Vitoria s&o relativamente
pequenas, e que, ainda, ndo ha tradicdo no usmlsporte aéreo de curta distancia no pais.
Provavelmente em funcéo disso, ndo se tem registiniciativas recentes da oferta de servico
aéreo regular nas localidades que possuem aerésromo

Adicionalmente, como néo existe a oferta de tramep@éreo regular no interior do Estado, € de
se esperar que 0 movimento nos aerodromos sej&mega que € realizado por um grupo
restrito e seleto de usuéarios, como de proprietat® suas aeronaves, ou ainda, de servigco de
taxi aéreo e emergéncia em saude.

Afora o Aeroporto de Vitdria, em geral a acesdilaitle aos aerddromos é razoavelmente
aceitavel e ndo se observam conflitos significati®mm o sistema rodoviario e o trafego local. O
de Linhares, Colatina e Guarapari se apresentaimoas condi¢cdes. O que apresenta condicdes
de acessibilidade menos favoraveis € o de Cachdeitapemirim, que fica ao longo da rodovia
ES-393, que € uma via relativamente congestionada.

Um aspecto positivo gerado pela expansdo do Aadmme Vitoria € a abertura de novas
empresas, na area comercial (instalacdo de novasesams de comeércio exterior), turismo
(instalacdo de novos hotéis, restaurantes, tediewss, casas de shows), transporte (instalacéo
de novas empresas de transporte rodoviario na ®egidGrande Vitoria) e na area industrial
(instalacdo de novas empresas de producdo desaitigastriais dos setores de confeccdes).
Portanto, fontes de geracéo de trafego urbano déa sirea de influéncia direta do aeroporto,
mas também de demandas geradas no interior daestad
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2. SISTEMA DUTOVIARIO

2.1. Apresentacgao

A malha dutoviaria no Estado do Espirito Santo ésttuida pelo mineroduto da Samarco,
dedicado ao transporte de minério de ferro desdeahta(MG) até a unidade de Ponta de Ubu e
por uma rede de gasodutos e oleodutos, operada$BRFIROBRAS e suas subsidiarias, para o
transporte de petroleo, bem como, para o transpatigtribuicdo de gas natural.

A llustracdo 17 contém essa malha dutoviéria.

O mineroduto da Samarco é privado, ndo cabendo stad& acbes de gerenciamento a
desenvolver com relacdo a sua operacao, excetaetagge a verificacdo do cumprimento das
normas e exigéncias legais, principalmente no cqerefere aos aspectos ambientais, de
seguranca e de travessias de areas ou faixas dénidopublico que estejam sob a
responsabilidade do Estado.

A atual malha de gasodutos do Estado é constifpdd®3 gasodutos: Gasoduto Lagoa Parda-
Vitoria, Gasoduto Cacimbas-Vitéria e Gasoduto CadsaVitdria, todos operados pela
TRANSPETRO, compreendendo aproximadamente 500 kmdwies e uma producdo e
transporte diario de cerca de 7,33 milhdes de m3/di TRANSPETRO é subsidiaria da
PETROBRAS, sendo a responséavel pelo armazenamdraosporte maritimo e dutoviario de
petréleo, derivados e gas por gasodutos e oleadutos

Para 2010, a previsdo é que o sistema venha adapagcidade de transportar até 20 milhdes
de m?¥dia. Cerca de 7,0 milh6es de m¥dia dess¢ ¢otlestinado a um Unico consumidor, a
empresa VALE. O restante € distribuido no abastemionde mais 24 clientes industriais e
postos de combustiveis, consumo residencial nad@éreitéria e transportado ao Rio de Janeiro.

Os oleodutos séo basicamente de transferénciag,issm a funcéo de levar o petréleo do campo
de producédo até o terminal mais préximo. A mallsardposta por mais de 200 km de oleodutos
que atendem aos campos de exploracao e produesizoredo norte do Estado, ligando-os até o

Terminal Norte Capixaba, em Sao Mateus ou ao Tedmdi| Regéncia, em Linhares.

A rede de abastecimento de gas natural residethci&ispirito Santo é operada exclusivamente
pela BR Distribuidora e conta hoje com uma malhd t&km de dutos, que atende a 6,5 mil
clientes apenas da Grande Vitéria, que inclui osiaipios de Serra, Cariacica, Viana, Vila
Velha e Vitoria. Portanto, a maior parte das rest&s capixabas, principalmente as localizadas
no interior do Estado, ainda nao foi contemplada ocacesso a esse abastecimento.

Neste Capitulo serdo descritas as caracteris@cascas, fisicas e operacionais do mineroduto
Germano (MG)-Ubu, operado pela Samarco Minerac&oséguida sera apresentado o sistema
de gasodutos do Espirito Santo, implantados e e da@ implantacdo, com a descricdo da
Unidade de Tratamento de Gas de Cacimbas, ja itaplane as Unidades de Tratamento de Gas
do Sul, em processo de licenciamento ambiental foduaa implantacdo. Apresentaremos as
caracteristicas da rede de distribuicAo de gasratatlo Espirito Santo, bem como a sua
ampliacdo nos diversos usos: industrial, comeremdjdencial e automotivo. Abordaremos
aspectos referentes a operacdo e manutencdo de& @tlemos os terminais aquaviarios de
transbordo de 6Oleo das areas produtorashore,no norte do Estado, bem como o terminal de
Vitoria que diferentemente dos demais, recebe teliis derivados de petréleo para o Espirito
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Santo e estados vizinhos. Apresentaremos tambéraeterizacdo e a descricdo da operacao e
manutengédo dos oleodutos de transferéncia, pelaNBRATRO, tais como: Fazenda Alegre-
Terminal Norte Capixaba, Interligacdo do Oleodutm $Mateus-Fazenda Cedro ao Terminal
Norte Capixaba, Fazenda Cedro-Terminal de Regé&ramenda Sao Mateus-Fazenda Cedro.
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llustracéo 17 - Malha Dutoviaria do Espirito Santo

2.1.1. Mineroduto Germano-Ubu

A Samarco Mineragdo S.A. extrai 0 minério de femo Germano, no municipio de Mariana em
Minas Gerais e 0 exporta pelo Porto de Ubu, no aipioi de Anchieta no Espirito Santo, onde
esta localizada a usina de pelotizagéo.

Para o transporte do minério extraido em Mariaéaaxportacdo pelo Porto de Ubu é utilizado
um mineroduto que percorre diversos municipioskEgiados de Minas Gerais e Espirito Santo,
conforme pode ser observado no Quadro 19.
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Quadro 19
MUNICIPIOS POR ONDE PASSA O MINERODUTO

ESPIRITO SANTO MINAS GERAIS
Anchieta Espera Feliz
Pitma Luisburgo
Iconha Divino
Itapemirim Orizania
Rio Novo do Sul Santa Margarida
Vargem Alta Pedra Bonita
Cachoeiro de Itapemirim Matip6
Jerébnimo Monteiro Abre Campo
Alegre Santo Antbnio do Grama
Guagui Urucénia
Dores do Rio Preto Santa Cruz do Escalvado

- Ponte Nova
- Barra Longa
- Mariana

- Quro Preto

Fonte: Samarco Mineracéo (2007)

O mineroduto possui 396 km de extensédo, sendo Bddekdiametro 20" e 50 km de diametro
18". A espessura das chapas varia entre de 8e 2armatendimento as diferentes condi¢cbes
de pressao na tubulacéo ao longo do seu percurso.

A llustracéo 18 mostra o tracado do mineroduto GewrUbu.
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llustragdo 18 - Mineroduto Germano-Ubu no EspiritoSanto
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E importante salientar, que quase todas as tutegad® mineroduto encontram-se enterradas a
uma profundidade média de 1,30 m, o que faciliten@imentacdo da fauna e dos seres

humanos, causa pouca interferéncia no uso e oaupacsolo, fica menos exposto e suscetivel a
acidentes. Somente em alguns pequenos trechosaquehega a 200 m, a tubulagcéo se encontra
elevada.

A llustracdo 19 fornece uma visdo da interface dwernduto com as instalagdes da Samarco,
em UBU.

B G e
Fonte: Samarco Mineragéo (2007).

llustracdo 19 - Samarco - Chegada do Mineroduto

Nos cruzamentos dos dutos com as rodovias, fegaviaorpos d’'agua, 0s mesmos recebem
protecao adicional para prevencéo contra possigientes. Nos cruzamentos com as rodovias
e ferrovias os dutos enterrados sao revestidosipargaleria de concreto e no cruzamento com
corpos d’agua sao revestidos por tubos camisas.

O Quadro 20 apresenta a relacdo dos locais de teacdo mineroduto com as principais
rodovias, ferrovias e corpos hidricos, no Estad&sjuirito Santo.
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Quadro 20
ENCONTROS DO MINERODUTO

LOCAL DE

INTERFACE COM INTERFACE
COM CORPOS
RODOVIAS E D'AGUA
FERROVIAS

Via ndo pavimentada no
Km 211 da dutovi
Via asfaltada no Km 269

Rio Benevente

da dutovi Rio Iconha
Via asfaltada no Km 288 _. ..
. Rio Itapemirim
da dutovii
Via asfaltada nq Km 323 Rio Veado
da dutovi
Via asfaltada no Km 331 .
. Rio Preto
da dutovi
BR 101 no K_m 360 da Corrego do Murilo
dutovie
Via ndo pavimentad Codrrego Orob

Ferrovia Centro Atlantic
no Km 340 da dutovia

Ferrovia Centro Atlantic
no Km 335 da dutovia

Fonte: Samarco Mineragéo (2007) Obs.: marco zegalizado em Germano/MG

A operacdo de transporte do minério de ferro aogdormos 396 km do duto leva
aproximadamente 63 horas, a uma velocidade médig8dm/s. Por ano, o volume de minério
transportado é de aproximadamente 16,5 milhGesrgadas.

A polpa de concentrado fino do minério € bombeaddateladas, seguida do bombeamento de
agua. ApoOs ser usada no duto, esta dgua € subnazetioha tratamento fisico-quimico para
posterior descarte na Barragem Norte, localizadannmicipio de Anchieta (ES). Nao ha,
portanto, nenhuma contribuicdo de outro modal par@alizacdo da operacdo de transporte do
minério.

A vida util projetada para o mineroduto da Sama@de 20 anos, mas devido a um melhor
controle operacional e menores taxas de corros@brasdo, estima-se que ela possa ser
estendida para o dobro.

Ao longo de todo o trecho o mineroduto possui destacdes de bombas, duas estacbes de
valvulas e um terminal em Ponta de Ubu. Estas de&lpossuem func¢des diferenciadas, sendo
as estacdes de bombas utilizadas para impulsiopalpa de concentrado no seu percurso ao
longo da tubulagdo, e as estacbes de vélvulas anidamizar os esfor¢cos bruscos ou
permanentes, de pressao dindmica e estética, a tgbalacdo esta submetida durante variacdes
de fluxo. A seguir é apresentada uma descricaoa#dizacdo destas unidades.
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- Estacdo de Bombas 01 - EB-I: esta localizada nldmetro zero, junto a area da Usina de
Beneficiamento da Unidade de Germano, cuja capdeid@ armazenamento € de 20.800
toneladas de concentrado de minério (base seca);

- Estagdo de Bombas 02 - EB-lI: localizada no km @61 mineroduto, no municipio de
Matip6. Tem a funcéo de impulsionar a polpa bombgzata que esta supere o desnivel da
serra do Caparao;

- Estagdo de Valvulas 01 - EV-I: localiza-se no kn8 2b mineroduto, no municipio de
Guagui, e possui duas valvulas de fechamento ba firincipal;

- Estacdo de Valvulas 02 - EV-II: localiza-se no kif® 210 mineroduto, no municipio de
Alegre, e contém duas valvulas de fechamento ta lmincipal;

- Terminal de Ponta de Ubu: corresponde ao pontoitatrdo mineroduto e esta localizado
no km 396. E constituido por duas valvulas de fewdo da linha principal, cujo objetivo é
controlar a presséo estéatica na eventualidaderdégagao do duto.

O perfil do mineroduto da Samarco Mineragdo S.Am suas estacfes de bombas e de vélvulas
€ mostrado na llustracéo 20.

Elevacao maxinma
1.180m

MAT IPD : CUACUI
Estaclo de Bombas #2 ca-, P Estacdo de WValvulss #1
elevacdo: #14m H eleyagdo: gliFrm

' TERMINAL OF PONTA UBU
. i Ciceana Atlantico
- GERMAND e ! .

Estar S0 de Bombas #1 : :

i2a0 elevasda: L.2iim : . ; ALEGRE 1200
1000 | ’ A : Estacic deValvulas #2 1) ypg0
gon j elevasan: 393m | go0
GO0 A, : :| 400

400 | 400
200 | 200

o 0 100 150 200 2350 300 350 400

Fonte: Samarco Mineracgéo (2007).

llustragao 20 - Perfil do Mineroduto

A Samarco Mineracdo construiu recentemente a seglinda do mineroduto, paralela a

primeira, que transportara quando em operacaoJhibes de toneladas de minério de ferro por
ano, para atender a terceira usina de pelotizagadngpresa. A nova linha possui 400 km de
extensdo, duas estagcbes de bombas (EB-1V) e (EBuvMd}y estacbes de valvulas (EV-III) e (EV-

IV) encontram-se em fase de testes.

O Quadro 21 resume as principais caracteristicascgs do mineroduto.
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Quadro 21
DADOS TECNICOS DO MINERODUTO

Extensa 396 Kir
Diametro Variavel de 18 a 20 polegac
Volume de 16,5 milhdes de toneladas/ano
transporte/ar
Localizacdo das Bomba 01: Usina de Germano (MG)
estacOes de bomt Bomba 02: Matip6 (MG)
Localizacdo das valvula 1: Guacui
valvulas valvula 2: Alegre
Inicio de operagé 1977

Fonte: Samarco Mineragéo (2007)

A empresa Samarco realiza manutencao corretivaeptiga e preditiva nos elementos que
compdem o mineroduto e desenvolve um programa detonamento de processos erosivos.
Anualmente € elaborado um programa de manutencémgo da faixa do mineroduto, com o
objetivo de recuperar os danos causados por cleuatesnder as necessidades dos agricultores.
Para sinalizar a passagem do mineroduto sédo idetataarcos que contém o numero de telefone
DDG 24 horas (0800) para atendimento em caso degémgas.

Um sistema eletronico controla o processamentdransporte do minério desde a mina até o
terminal de Ponta de Ubu. O centro de controle pasteficar o nivel de presséo, vazao,

velocidade e densidade do material no minerodutaistma permite, ainda, que se facam
correcBes autométicas, quando necessario e atéoestigar o sistema ou substitui-lo por uma
unidade de reserva.

Tal sistema esta apoiado sobre uma rede de oragbestfixas de UHF-VHF, que também é
usada nas comunicagfes entre o terminal maritimasirga de Pelotizagdo, as estacfes de
valvulas, as estacdes de bombas e as instalac@egaem Germano.

2.2. Gasodutos

2.2.1. Matriz Energética Brasileira

O gas natural representa hoje uma importante foerenergia. Vem sendo largamente utilizado
na geracao de eletricidade em ciclo simples ou owadb e tem na co-geragcdo com producédo
simultanea de energia elétrica, vapor e frio unna&oeficiente de producéo de energia.

De acordo com o Ministério de Minas e Energia,tia fde mercado do gas na matriz energética
brasileira € cerca de 3%, com estimativa de 12%2640. Além do gas natural (metano),
também é crescente a producéo de Gés Liquefeletiéleo (GLP) e do C5+ (Gasolina Natural

ou condensado).

O GLP é uma mistura de hidrocarbonetos liquidosdobtdo gas natural através do seu
processamento nas Unidades de Processamento déNaBawml (UPGN), ou em processo
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convencional nas refinarias de petréleo. Conheoitoo gas de cozinha, € composto de propano
e butano. Sua maior aplicagdo é no cozimento dwsemtos. Também é utilizado em
empilhadeiras, soldagem, esterilizacdo industeste de fogbes, macaricos e outras aplicacdes
industriais. Da mesma forma que o GLP, o C5+ éaéldrdo gas natural. E uma mistura de
hidrocarbonetos que se encontra na fase liquidadeterminadas condicbes de pressao e
temperatura, composta de pentano (C5) e outrodasdionetos pesados. E obtido em
separadores especiais ou em UPGNSs.

No Espirito Santo, ainda, ndo estdo em operacéoidades de processamento para esses gases,
que, ainda, sdo queimados ou re-injetados nos plecpeoducao de petréleo.

O terminal de Barra do Riacho, previsto para erm@mroperagdo no segundo semestre de 2008,
sera utilizado para escoar o GLP e C5+ da Unidaderdcessamento de Gas em Cacimbas. Esse
terminal est4 contemplado no Plano de AntecipagdBrdducdo de Gas (Plangas), que visa a
aumentar a oferta de gas natural na regidao Sude®easil. Tem como meta ampliar a producéo
em 24 milhdes de m3 até 2008, 40 milhdes de malitnal de 2008 e 55 milhdes de m3/dia no
final de 2010. Com investimentos de R$ 25 bilhGesperiodo, o plano envolve diversos
projetos e, entre outros beneficios, vai aumentewrdiabilidade do sistema elétrico nacional,
disponibilizando gas natural para a geracao térmica

O terminal para GLP e Condensado esta em implamtagdPorto de Barra do Riacho. Dois
gasodutos fardo a transferéncia do gas ao poparta da Unidade de Tratamento de Gas de
Cacimbas, num trajeto de aproximadamente 60 knrir@epo gasoduto de 10 polegadas sera o
responsavel pelo transporte de GLP e o segundo8opohegadas de diametro, levara o C5+. O
investimento estd em torno de US$ 100 milh&es. U@l atbastecimento de GLP do Espirito
Santo é feito por uma média de 10 a 15 carretagifuims de Cabiunas (RJ).

A llustracdo 21 mostra o tracado dos gasodutosadsferéncia no Espirito Santo.
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Outros projetos do Plangas no Estado do EspirittoSsio:

- Desenvolvimento do Campo de Golfinho: Situado no dwmaEspirito Santo, tem capacidade
para produzir 100 mil barris de petréleo e 3,5 dekh de m3 de gas por dia, através de um
navio plataforma. O projeto que estd em fase déamgcdo envolve investimentos de R$ 2
bilhdes.

- Unidade de Processamento de Gas em Cacimbas (UR®Chunicipio de Linhares, a
136 km de Vitdria, integra o Pdélo Cacimbas que estddo ampliado para atender ao
desenvolvimento potencial da producédo de gas nator&spirito Santo. Essa unidade sera
posteriormente detalhada.

- Unidade de Tratamento de Gas do Sul Capixaba (UTUG:SAtualmente em fase de
licenciamento ambiental, o projeto a ser desengolvio sul do Espirito Santo € composto
pela Unidade de Tratamento de Gas e por um gasteluestre de 4,5 km. A Unidade tem
previsao de entrar em operacao em 2009.

- Gasoduto Sudeste-Nordeste (GASENE): destinadoedigar totalmente a rede de gas do
Sudeste com o Nordeste, compreende o0s trechos KmxiBatu, Cacimbas-Vitéria e
Cabilnas-Vitoria, envolvem investimentos de US$hlllfHes.

Os varios segmentos do GASENE serdo detalhadayuar,seendo que o tracado do Gasene
€ mostrado na llustracéo 22.
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llustracdo 22 - Gasoduto Sudeste-Nordeste
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2.2.2.Gasoduto Cabiunas-Vitoria (GASCAV)

O Gasoduto Cabiunas-Vitéria compreende o treche enEstacado de Cabiunas, em Macaé (RJ),
e 0 entroncamento do Gasoduto Cacimbas-Vitoriamomicipio de Serra. Passa por cinco
municipios fluminenses e oito municipios capixati@sorme mostra o Quadro 22.

Quadro 22

GASODUTO CABIUNAS-VITORIA
(Municipios por onde passa)

ESPIRITO SANTO RIO DE JANEIRO

Presidente Kennedy Macaé
ltapemirim Carapebus
Piima Quissama
Anchieta Campos dos Goytacazes
Guarapari Sao Francisco de Itabapoana
Vila Velha -
Viana -
Cariacica -
Serra -

Fonte: Planave (1998).

O Gasoduto Cabitnas-Vitéria € formado por uma tagfd de 28" de didmetro, disposta sob o
solo a uma profundidade entre 1,0 e 1,5m, com w@xt@nsdo total de 300 km. Esta
dimensionado para transportar 20 milh6es de m3adengtural por dia, extraido das areas de
producaooff shoredo sul-espiritosantense e da Bacia de Campos.

A llustracdo 23 mostra o segmento do GASCAV natéeio capixaba.
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llustracéo 23 - Gasoduto Cabiunas-Vitoria
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O GASCAV tem 01 estacdo de compreensdo em Piundapeitos de entrega (Cachoeiro de
Itapemirim, Anchieta e Viana) no Espirito Santo. GASCAV é a segunda etapa do Projeto
Gasoduto Sudeste-Norteste (GASENE) e entrou enag@erem fevereiro de 2008.

O Quadro 23 apresenta as principais rodovias,Visae corpos d’agua que tem contato com o
GASCAV, no Espirito Santo.

Quadro 23

GASODUTO CABIUNAS-VITORIA
(principais encontros)

RODOVIAS E ,
FERROVIAS CORPOS D'AGUA
Estrada de Santa Rio Muqu
Estrada Municipal do Monte B¢ Rio Itapemirin
Estrada Vide Rio Novc
Estrada do Mineirint Canal Sao Joao de It
Estrada de Santa k Canal Orob
Estrada Velha de Pilr Canal Irir
ES — 375 Rio Ponge
ES - 14 Rio Benevente
Rodovia Jones dos Santos Ne Rio Jabui
BR - 101 Rio Conceica
BR — 26: Canal Perocé
Ferrovia Centro - Atlantic Canal Iguap
Estrada de Ferro Vitéria a Mir Rio Juct
Estrada de Ferro Vitéria a Mir Canal Bonit
Estrada de Ferro Vitéria a Mir Rio Format
Estrada de Ferro Vitéria a Mir Rio Santa Mari

Fonte: Planave (1998).

O Gasoduto Cabiunas-Vitéria objetiva a suprir a @ietla de gas natural das empresas VALE e
ArcelorMittal Tubardo, para substituir o 6leo corstivel nas plantas atuais de pelotizacdo de
minério de ferro, placas e bobinas de aco, parefimento a uma nova planta de producéo e no
abastecimento a futura termelétrica no Complexd aeardo, em Vitdria. Além disso, visa a
atender a Samarco Mineracao e as futuras plant€@ooiplexo Siderurgico do Espirito Santo, a
serem consolidadas no Municipio de Anchieta.

O Quadro 24 resume o0s principais dados técnicogadoduto Cabiunas-Vitoria, no Espirito
Santo.
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Quadro 24

GASODUTO CABIUNAS-VITORIA
Dados Técnicos em Territorio Capixaba

Extensa 300 Kmir

Diametrc 28 polegade

Volume a ser transportado/ 20 milhdées de m3/d
Presidente Kennedy
Itapemirin

Local das vélvulas Guarapar
Viang
Cariacica

Local da estacdo de compres Piume
Cachoeiro de Itapemirim

Local dos city gates Anchiete
Viane
Inicio da operagi 200¢

Fonte: Planave (1998).

2.2.3. Gasoduto Cacimbas-Vitéria

O Gasoduto Cacimbas-Vitéria € um segmento do GASE&fentemente inaugurado que
transporta gas natural da Unidade de Tratamen@adeNatural de Cacimbas-UTGC, localizada

no municipio de Linhares, ao municipio de Vitéambos no Estado do Espirito Santo.

A llustracdo 24 contém o tracado desse gasoduto.
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Departamento de Estradas de Rodager
do Estado do Espirito Santo.

Anexos

A extensao total do Gasoduto Cacimbas-Vitoria @meximadamente 130 km, é formado por
uma tubulacdo de 26” de didmetro no trecho CacirSleasa e 16” no trecho Serra-Vitdria,
dispostas sob o0 solo a uma profundidade entre 1,6 m. Esta dimensionado para transportar
20 milhdes de m3 de gas natural por dia, extrai@® @&eas de producdo de Peroa, Cangoa,
Golfinho, Canapu e Camarupim.

Percorre cinco municipios capixabas: Linhares, Arad-undao, Serra e Vitoria. Na concepcao
desse projeto, procurou-se evitar a sua proximidade nicleos urbanos, bem como, utilizar as
faixas de dominio jA4 desmatadas, de rodovias exésteinclusive as estradas de acesso as
plantacdes de eucalipto da empresa Aracruz Celulose

Um trecho de faixa de dominio do Gasoduto Cacinwbgisia € mostrado na llustragéo 25.

llustracdo 25 - Faixa de Dominio do Gasoduto Cacinas-Vitéria

No trecho Serra-Viana, as tubulacdes percorremixa fexistente do ramal do Gasoduto
Lagoa Parda-Vitoria, paralela a EFVM, onde naorforeecessarios alargamentos de faixa de
dominio.

Um dos doiscity gates,ou pontos de entrega, do gas natural foi projetata permitir a
interligacdo do Gasoduto Cacimbas-Vitéria com o ddaw Lagoa Parda-Vitoria,
mencionada acima. O segundo é utilizado para ceéimento do gas natural & empresa
VALE.

O Gasoduto Cacimbas-Vitoria é uma estrutura predamemente subterranea, ocupando
uma estreita faixa de serviddo com 20 m de larghsgperdas de area, ora utilizaveis para
outras finalidades, foram pouco significativas. N@oam afetados valores estéticos e
paisagisticos de relevancia, ao longo do percurso.

A faixa de dominio tem sinalizacdo padronizada, c@ode ser observado na llustracédo 26,
visando a proteger as instalagées, proibindo avagéa ou o trafego de veiculos.
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Fonte: Biodindmica (2001)
llustracao 26 - Sinalizacdo da Faixa de Dominio

Em seu trajeto, o Gasoduto Cacimbas-Vitéria enaeowfirias rodovias estaduais e federais e
alguns corpos d’agua em territorio capixaba, sersdprincipais indicados no Quadro 25.

Quadro 25

GASODUTO CABIUNAS-VITORIA
(principais encontros)

RODOVIAS CORPOS D’AGUA

ES-010 Rio Doce
ES-248 Lagoa do Encanto
ES-440 Rio Piraque-Agu

ES-257 Rio Fundao
ES-124 Rio Reis Magos
ES-261 -
ES-264 -
BR-101 -

Fonte: Biodinamica (2001)

Os equipamentos e instalacdes do gasoduto sédovsupesdos e controlados pelo Centro
Nacional de Controle Operacional — CNCO, da TRANBRE, localizado na sede da empresa
no Rio de Janeiro.

O Gasoduto Cacimbas-Vitoria corresponde a primetiapa do projeto GASENE e entrou em
operacdo em novembro de 2007.

No Quadro 26 estdo listadas suas principais carstitas técnicas.
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Quadro 26

GASODUTO CACIMBAS-VITORIA
Dados Técnicos em Territério Capixaba

Extensado Tot: 130 Kmir

Extensédo no trecho Cacimbas-S 115 Kmr
Diametro do duto no trecho Cacimbas-S 26 polegade

Extens&o no trecho Serra-Vitc 15 Kmr
Diametro do duto no trecho Serra-Vitc 16 polegade

Volume transportado/c 20 milhdes de m3/d

Linhare:

Local das valvulas Aracruz

Aracruz

Serra (2

Local da estacdo de compres Serre

Interligacdo com o Gasoduto Lac
Local dos city gates Parda-Vitoria (em Vitorie
Empresa Va
Inicio da operacé 2007

Fonte: Biodinamica (2001)

2.2.4. Gasoduto Cacimbas-Catu

O gasoduto Cacimbas-Catu é a terceira e UltimaetagfGASENE e se encontra em fase de
implantacdo. Esse gasoduto tem a finalidade deaegfs natural processado a partir da
Estacdo de Tratamento de Gas de Cacimbas (UTG(spiito Santo, até a Estacdo de
Catu na Bahia, onde se interconectard com a malk&adodutos do Nordeste.

A llustracdo 27 mostra o tracado do gasoduto Caasa@atu.
O gasoduto passa pelos municipios capixabas daleshSao Mateus, Concei¢cédo da Barra,

Pinheiros e Pedro Canario e mais 46 cidades baiaoa® pode ser observado no Quadro
27.
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llustracdo 27 - Tragado do Gasoduto Cacimbas-Catu

Quadro 27

GASODUTO CACIMBAS-CATU
(Municipios por onde passa)

MUNICIPIOS DO

ESPIRITO SANTO MUNICIPIOS DA BAHIA

Linhares Mucuri Belmonte Presidente Tancredo Neves
Sao Mateus Nova Vigosa Mascote Valenca
Conceigdo da Barra Iburapua Camacan Laje
Pinheiros Caravelas Arataca Jaguaripe
Pedro Canario Teixeira de Freitas Jussari Aratuipe
- Alcobaca Itabuna Muniz Ferreira
Governador Lomanto Jr.
- Prado (Barro Preto) Nazaré
- Itamaraju Itajuipe Maragogipe
- Itabela llheus Sao Félix
- Porto Seguro ITapitanga Cachoeira
- Eunapolis Aurelino Leal Santo Amaro
- Itagimirim Gongogi S&do Sebastido do Passe
- Itapebi Itagiba Catu
- Ipiad Gandu Pojuca
- Ibirataia Wenceslau Guimarées
- Nova Ibia Teolandia

Fonte: Bourscheid (2006)

De acordo com o projeto, o Gasoduto Cacimbas-Gatu 28" de diametro e sua extensao
aproximada sera de 940 km, nos primeiros 71 knixa fée serviddo sera alargada de 10 m para
30 m de largura e 20 m no restante do tracado.

.
%CETAUKOUTE PROSUL 138



Anexos

Esta dimensionado para transportar 20 milhdes ddengas natural por dia. Véalvulas de

bloqueio automatico deverao ser instaladas ao lolaggasoduto para minimizar danos ao ser
humano e ao meio ambiente em caso de acidentesedt&m contempladasty gatesno Estado

do Espirito Santo. O gasoduto Cacimbas-Catu erecontiovias e corpos d’agua localizados no
Espirito Santo conforme mostra o Quadro 28.

Quadro 28

GASODUTO CACIMBAS-CATU
(principais encontros)

RODOVIAS CORPOS D’AGUA

ES-381 Rio Ipiranga
ES-209 Rio Suruaca
BR-101 Corrego Grande do Norte
- Coérrego Rancho do Telhado
- Corrego dos Cavalos
- Corrego Arueira
- Corrego Volta Escura
- Rio S&o Mateus
- Codrrego do Macuco
- Rio Palmeira

Fonte: Bourscheid (2006)

As estacdes de compressdo do gasoduto sdo prgjgtada comprimir exclusivamente gas
natural processado. Para proteger as novas irnslag faixa de dominio sera sinalizada com
placas e marcos, proibindo a escavacao ou o tréegeiculos.

No Quadro 29 estédo os principais dados técnicagmedoduto.

Quadro 29

GASODUTO CACIMBAS-CATU
Dados Técnicos em Territdrio Capixaba

Extensédo Toti 940 Kmr
Diametrc 28 polegade
Volume de Transporte/c 20 milhdes de m3/d
Localizagéo das Valvule Linhare:
Sao Mateus (4 valvulas)
Pinheiros
Pedro Canério
Estacdo de Compres: S&o Mateu
City Gate N&o previsto
Inicio da Operagé Em fase implantaci

Fonte: Bourscheid (2006)
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2.2.5. Gasoduto Lagoa Parda-Vitéria

O gasoduto Lagoa Parda-Vitoria foi inaugurado erB41fara atender as necessidades da
empresa VALE, em Tubardo. Em 1996 foi feito um radea46 km que completa o tracado,
levando o gas do municipio de Serra a Viana. CardoHABTEC (1994), o Gasoduto tem
146 km de extenséo, 18" de diametro e capacidadetpensportar 1,33 milhdo de m3/dia. Os
municipios do Espirito Santo por onde passa o g&sodagoa Parda-Vitoria sdo: Linhares,
Aracruz, Fundéao, Serra, Viana e Vitéria.

No inicio e no final da linha, foram instaladospdisitivos visando a deteccdo de anomalias, tais
como: a reducao no diametro interno ou de desaadtides ao longo do duto, bem como, a
possibilidade de limpeza interna.

As valas foram abertas de modo que os dutos ficgseen situagbes normais, a uma
profundidade minima de 1,0 m da superficie, a 1recruzamentos e travessias e a 0,5 m nos
leitos rochosos. Em areas com culturas agricolaspfandidade € maior, devido ao trafego de
maquinas agricolas e a queima da capina (pratitaaij.

Receberam protecéo adicional através de encamisamerconstrucdo de galerias revestindo as
tubulagdes, para o cruzamento com rodovias, ferspwtorpos hidricos, outros dutos e/ou
instalacbes existentes.

O Quadro 30 relaciona as rodovias e os corpos d'agavessados pelo gasoduto Lagoa-Parda,
cujo tragado € mostrado na llustragdo 28.

Quadro 30

GASODUTO LAGOA PARDA-VITORIA
(principais encontros)

RODOVIAS CORPOS D’'AGUA

ES-010 Rio Doce
ES-248 Lagoa do Encanto
ES-440 Rio Piraque-Acu
ES-257 Rio Fundao
ES-124 Rio Reis Magos
ES-261 -

ES-264 -

BR-101 -

BR-262 -

Fonte: Habitec (1994
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llustracéo 28 - Tracado do Gasoduto Lagoa Parda-Vitria

Os principais dados técnicos do gasoduto LagoaaPétdria sdo apresentados no Quadro
31.

Quadro 31

GASODUTO LAGOA PARDA-VITORIA
Dados Técnicos em Territério Capixaba

Extensdo Tot. 146 Krr
Diametrc 18 polegade
Volume Transportado/c 1,33 milhdes de m3/c
Local das Estacdes de Aracruz
Compressé Serra
Local dos city gate Aracru:
Vitéria (CVRD)
Serra
Inicio da Operacé 1984

Séo realizadas inspecdes nas faixas de dominiadukos, compreendendo a observagcdo da
existéncia de irregularidades que possam ocasiesfmrcos mecéanicos nas tubulacbes ou

colocar em risco as instalacbes existentes, commém a verificacdo das condicbes das

estradas de acesso. Uma equipe técnica € desigaapercorrer de automével todas as faixas
de serviddes dos dutos para verificar irregulaedade ocupacéo e inicio de processos erosivos
que possam comprometer a tubulacdo e respectigasde acesso. E realizada uma anélise
visual e gerado um relatério para tomadas de decisa
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2.3. Unidades De Tratamento
2.3.1. Unidade de Tratamento de Gas de Cacimbas (GC)

A Unidade de Tratamento de Gas de Cacimbas edafié senstruida em area junto a Valvula de
Blogueio 4, do Gasoduto Fazenda Cedro - UPGN, préxao campo terrestre de Cacimbas,
numa area de aproximadamente 450.000 m2,

A llustracdo 29 mostra o projeto do P6lo Cacimbag) suas varias etapas.

LEGENDA;
Fasele |A

Fasell
Fase Il
GASENE

Fonte: PETROBRAS (2006).
llustracao 29 - Projeto do P6lo Cacimbas

O projeto do Pélo Cacimbas é constituido por 3 ro&du

- Mddulo | - Peroa 1 e 2: implantacdo das Unidadebrdtamento de Gas de Cacimbas 1 e 1A,
- Mdédulo Il - Golfinho: implantacéo da Unidade de faraento de Gas Natural 2;
- Mddulo Il - Canapu-Camarupim: implantacédo da Udelde Tratamento de Gas Natural 3.

Cada uma das trés plantas € composta por uma énidiadProcessamento de Gas Natural
(UPGN) e uma Unidade de Processamento de Condemad®ds Natural (UPCGN) com
capacidade de producdo de 3,5 milhdes de m3/digadenatural e 1,5 milhdes de m3/dia de
condensado. Assim que as 3 plantas comecarem arpperdo produzidos 10,5 milhdes
de m3/dia de gas natural e 4,5 milh6es de m3/d@oddensado. Atualmente apenas o médulo de
Peroa (1 e 2) esta em operacao, produzindo cergaril@des de m3/dia.

A llustracdo 30 mostra os varios campos de expdorde gas conectados ao P6lo Cacimbas.
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Fonte: PETROBRAS (2006).
llustracao 30 - Campos de Exploracdo do Gas no Pdkacimbas

Nessa Unidade de Tratamento, o fluido (gas, cordiene agua) é atualmente proveniente dos
campos de Cangoa e Peroa, a pressao de 80 kgt/énsgparado em duas correntes, uma de gas
seco e outra de liquido (condensado e agua), at@d@éum coletor de condensado e de um
depurador de gas. A fracdo gasosa é para aterglereaoados residencial e industrial da Grande
Vitéria e possivel usina termoelétrica.

2.3.2. Unidade de Tratamento de Gas do Sul Capixalfa TG-SUL)

A UTG-Sul recebera o gas produzido nos campos dquBadas Baleias e do Parque das
Conchas (Campos de Jubarte, Cachalote, BaleiadrBateia Ana e BC 10), no sul do Estado,

além de outros projetos que possam vir a ser irtgglas. O gas sera recebido por meio de um
gasoduto de transferéncia com extensado total dek®3,e a producdo sera escoada pelo
Gasoduto Cabiunas-Vitoria. A previsdo é de 2,5 deithde m3/dia de gas tratado.

O projeto da PETROBRAS ficara em uma area proxingaarco Minera¢do, em Ubu, no
municipio de Anchieta, a uma distancia aproximaéa4dkm da praia. A area total do
empreendimento é de 400.000 m2, sendo que aproaimee 50% esta em processo de
terraplanagem para ser ocupada pela planta da WT,Gi&ndo a area restante destinada a
futuras ampliacdes de capacidade da planta que&besger previstas. O empreendimento esta
em fase de licenciamento ambiental junto ao IEMA.

A UTG-Sul esta projetada para atender a Agend®&ffditura Municipal de Anchieta, 2006) e

os grandes projetos industriais previstos em Amghentre eles: implantacdo de novas usinas de
pelotizacdo por parte da Samarco e implantacdosiaside pelotizacéo, usina siderurgica e
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termelétrica pela VALE, onde o gas poderia seizatilo em substituicdo ao 6leo combustivel
nas atuais e futuras plantas industriais e no etiastnto a futura termelétrica.

O Quadro 32 mostra os principais dados técnicaseda®jeto.

Quadro 32

GASODUTO UTG-SUL
Principais Dados Técnicos do Projeto

Area total do terreno 400.000 m2
Area destinada & implantacéo 200.000 m2
Area destinada a ampliacéo 200.000 m2

Volume de gas tratado/dia 2,5 milhdes de m3/diaade g

Fonte: Equilibrium (2006).

2.4. Distribuicdo do Géas Natural

A PETROBRAS Distribuidora obteve, em 16 de dezemideo 1993, a concessao para a
distribuicdo de gas natural canalizado no EspBamto, pelo periodo de cinquienta anos. Os
principais acordos firmados com o Governo do Estamtam relativos ao atendimento ao

mercado industrial, a novos investimentos em reddudos de distribuicdo e ao atendimento ao
mercado residencial e comercial.

Desde que recebeu essa concessdo, a PETROBRASGppada expansdo do mercado dos
iniciais 400 mil m3/dia para os atuais 2,1 milhdesn3/dia em 2008.

A rede de gas que serve a Grande Vitoria atendenaogcipios de Serra, Cariacica, Viana e
Vila Velha, sendo Vitéria o0 municipio onde a corsi@saria concentra sua atuacdo no segmento
residencial. Essa rede de distribuicdo € mostradmustracao 31.

O segmento industrial possui maior presenca nosiaipios de Serra, Viana e Cariacica, e
consome 90% do gas distribuido, atendendo a cer2d chdustrias.

Na industria, o gas natural - GN substitui pratieate todos os energéticos utilizados em
processos produtivos que necessitem de geracdateamo, por exemplo: 6leo combustivel,
carvao, lenha, GLP e BPF.

O GN pode ser utilizado, ainda, na geracédo de enefétrica substituindo o fornecimento das
concessionarias locais de distribuicéo.

Entre as vantagens da sua aplicagdo como combugptide-se destacar a sua versatilidade para
ser utilizado em diversos equipamentos industriais, como: caldeiras, secadores, turbinas,
capotas, atomizadores, geradores de fluido térmigo,quente e agua quente, estufas
empilhadeiras, entre outros.

e

== %ﬁmu&oum

.
QN
S

144



TRAL ADD DA REDE
DE DIS
DE GAS NAT

URAL

AANTA
LEOPCLEA

- B i
P ga Frin

Fonte: BR Distribuidora (2008)

llustragdo 31 - Distribuicdo de Gas na Grande Vitdia

As principais vantagens do GN para a industria séo:

- féacil adaptacdo das instalacdes existentes;

- menor custo com troca de equipamentos devido asawor

- menor custo de manutencao;

- melhor uso do espaco existente, menor custo dezarmagem;

- féacil regulagem da combustéo;
- pagamento apds consumo;
- melhor qualidade do produto final.

No setor comercial, o fornecimento de Gas Natueaddlizado para o grande publico em Vitoria
teve inicio no final de 2002, com a adesao dorm&tpelo hotel Comfort Inn, da rede Accor,
localizado na orla de Camburi, em Vitoria. Atualteema 45 estabelecimentos comerciais

convertidos ao GN.
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O consumo de Gas Natural Canalizado no segmerittenesal teve inicio em fevereiro de 2003
com o Condominio Uirapuru, em Jardim da Penha, étari¥. Desde entdo, a carteira de
consumidores residenciais vem superando a met&GRO®BRAS Distribuidora de chegar ao
ano de 2008 com 28.000 unidades residenciais cisaer

Ja em andamento, os novos projetos da PETROBRABarto Concessionaria, contemplam a
expansao da rede de Gas Canalizado para distrbeimébairros pioneiros do GN em Vitoria e,
em Vila Velha, o atendimento a novos Postos de Gédvisumidores industriais e comerciais,
chegando a orla da Praia da Costa.

Foram projetados mais 43 km de gasoduto de digtéibupara o bairro de Jardim Camburi,
25 km na interiorizagdo da Praia do Canto comptitaim anel em torno de Vitoria e 11 km de
extensdo para Vila Velha. Ainda, existem projetosfase de implantacdo da rede de gas natural
residencial para Praia da Costa e Cachoeiro dentiajon.

Fora da Grande Vitoria, ha o projeto de implantafsioede de distribuicdo de GN no municipio
de Linhares, no norte Capixaba. O objetivo inickalatender ao segmento industrial que
atualmente faz uso de lenha, 6leo combustivel e &loRo combustivel. Agregado a este novo
mercado, ocorrera a implantacéo de novos postabattecimento automotivo.

O gas natural provido pelo gasoduto Lagoa Pardasgiiem 2003 era consumido pelos setores
da economia capixaba, indicados no Quadro 33. Baseduto jA se encontrava em plena
capacidade naquela ocasiao.

Os municipios nao atendidos pela rede de distdoude gas natural poderdo utilizar o sistema
denominado “gasoduto virtual”, que se refere aasparte de gas natural comprimido pelo
modal rodoviario.

A tecnologia permite transportar o gas por camirdrdanddulos com capacidade para 1.500 m3
cada. Sao os médulos MAT, especialmente desenwalyidra suportar pressées de até 250 bars.

Os MAT sao recipientes compostos por um conjuntdd2lecilindros de pequeno porte. Os
cilindros de menor porte possuem uma melhor relagin/capacidade de transporte, quando
comparado aos grandes cilindros em aco. Os pequéimalros sdo capazes de suportar uma
pressdo mais elevada e, portanto, resultam numaomedlacido peso/capacidade (Revista Gas
Virtual, 2008).

A grande vantagem deste médulo € o fato do gasawsferido diretamente para os cilindros
dos veiculos. Estes modulos sao deixados no postabédstecimento GNV, até o seu
esvaziamento, quando sao trocados por outro calwegsta tecnologia permite economizar a
operacao de transferéncia do gas para o resewdmposto GNV.

E importante ressaltar que esta forma de fornedin@ho representa uma tentativa de substituir
0 abastecimento do gas por dutos. Este mecanisma tambicdo Unica de complementar o
abastecimento. Por outro lado, h& o aspecto decaiga no sistema viario.

Utilizando a tecnologia celular, a PETROBRAS fam da telemetria para o monitoramento on-
line dos processos da rede de distribuicdo deagéizado no Espirito Santo.
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Quadro 33
GAS NATURAL NO ESPIRITO SANTO
(por Setor)
SETOR DA CLIENTE PRESSAO VAZAO
ECONOMIA (KGF/cm2) (1000 m3/DIA)
Bragussa 19,5 44
Aracruz 10 250
Firenze 4 2
Torres & CIA 4 1
Biancogrés 4 23
Holdercim 4 4
Usivit+Postos 9 58
Ornato 5 49
Poltex 4 11
CST+MIzZzU 7 45
INDUSTRIAL Vale 8 610
PERMA 4 1,5
Queops 3 2
Belgo Mineira+Postos 10 145
Real Café 4 11
Torres Comp. + Villoni - 5
Alcobaca - 2
Dumilho - 3
CCPL - 2
Antartica - 2
Posto Spinassé 20 23
Posto Oliva BR 10 6
COMERCIAL HOSP+POSTOS+RESCOM 8 1
Posto Contorno BR 10 17
RESIDENCIAL Residencial - 14

Fonte: Ministério das Minas e Energias (20(

2.5. Terminais Aquaviarios

2.5.1.Terminal Norte Capixaba

O Terminal Norte Capixaba (TNC) opera desde 200sta localizado em Campo Grande,
municipio de S&do Mateus, entre o rio Barra Novdieha de costa.

Tem como objetivo escoar a producdo de petrOlevepiente da estacdo Fazenda Alegre,
através de dois dutos, um para o 0leo cru, ou pesad outro para o 6leo leve, ou claro. Cerca
de 190.000 m?3 de claros/més chegam ao terminagpoatados por cerca de 200 caminhdes dia.

A llustracdo 32 mostra o sistema de tancagem do, GNE é composto por cinco tanques.
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Fonte: TRANSPETRO (2006)
llustracéo 32 - Terminal Norte Capixaba

Os cinco tanques tém igual capacidade, sendo gdesttmados ao sistema de 6leo pesado, com
capacidade total para armazenar 60.000 m? e unugamgm capacidade de 15.000 m?3 para o
sistema de 6leo leve.

O carregamento € realizado através de uma mondbdiaondicdes normais, a monobdia deve
operar com navios de 30.000 tpb, cujo calado céale 11 m. No entanto, o dimensionamento
da monobodia contempla a possibilidade de atracaosde até 65.000 tpb.

O local onde esta instalada a monobdia apresentalamina d’agua de aproximadamente
16,3 m, distando cerca de 3.300 m da costa.

A llustracdo 33 mostra a atracacéo de um naviograbbia.

Fonte: TRANSPETRO (2006)

llustragéo 33 - Navio Atracado na Monoboia do TNC
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Departamento da Estradas de Rodager
do Estado do Espirito Santo.

Anexos

2.5.2. Terminal Aquaviario de Regéncia

O Terminal de Regéncia foi desativado e ha projletcsua readaptacao para recebimento e
tratamento de &gua de formacdo, destinada a rem#mersecundaria dos pocos no Norte

Capixaba, bem como para tancagem e transporte tleGCmecanismo de monobdia substituiria

o sistema de quatro boias que existe atualmente.

Esse terminal € mostrado na llustragéo 34.

VR I —
Fonte: TRANSPETRO (2006).

llustragéo 34 - Tanques do Terminal Aquaviario de Rgéncia

2.5.3. Terminal Aquaviario de Vitoria

Terminal situado na Ponta de Tubardo, dentro doptea da empresa VALE, que aluga um
berco e parte de um pier para atracagem de bardastisadas ao abastecimento de navios.
Opera com navios de até 40.000 toneladas de parte, lralado maximo de 11,35 m e tem
como principal fungéo receber navios com derivatlpetroleo (diesel tipo B, D e maritimo,
gasolina, marine fuel e 6leo combustivel).

Os produtos recebidos no Terminal de Vitéria viahih em cerca de 90% o abastecimento de
combustiveis do Estado do Espirito Santo.

O sistema de tancagem funciona com duas linhaseddwos, uma para claros, de 16", e outra
para escuros, de 20”. Sdo destinados dois tanguasnthzenagem para claros, com capacidade
total de 10 mil toneladas, e dois tanques pararescpodendo armazenar cerca de 31 mil
toneladas.

A llustracdo 35 mostra a operacao de recebimenédedenesse terminal.
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Fonte: TRANSPETRO (2006)
llustragéo 35 - Terminal Aquaviario de Vitoria

Além do servico de recebimento de produtos via teegsmn, sdo realizadas operacdes de
bunkering, ou seja, suprimento de navios.

O controle e monitoramento do Terminal Aquaviago\itoria, dos oleodutos e dos tanques séo
feitos pelo Centro de Controle Operacional - CC@, TRANSPETRO, dentro do proprio
terminal.

2.6. Oleodutos

Segundo o art. 59, da Lei do Petrdleo n° 9.4786deée agosto de 1997, os oleodutos podem ser
classificados como de transporte ou de transfeagtenido a operacao o critério de classificacao.

O Estado do Espirito Santo ndo conta com oleodigdsansporte, somente de transferéncia. O
oleoduto de transporte tem a funcdo de levar dlgetrou seus derivados da refinaria até o
mercado consumidor, enquanto o oleoduto de trarsfer objetiva levar o petroleo da area
produtora até um terminal de escoamento da producéo

Os principais trechos de oleodutos sdo: Fazendgrél®erminal Norte, S&o Mateus-Fazenda
Cedro ao Terminal Norte Capixaba, Fazenda Cedrmifat de Regéncia, Sdo Mateus-Fazenda
Cedro.

O Quadro 34 mostra os principais dados técnicasedaesieodutos.
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A llustracdo 36 mostra os principais oleodutos dtaéo.
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llustracéo 36 - Principais Oleodutos do Espirito Sato

Quadro 34
OLEODUTOS

Principais Dados Técnicos das Linhas 1 e 2

OLEODUTO CARACTERISTICAS LINHA 1 LINHA 2
Comprimento 12 Km 15 Km
Vazao 4.000 m¥dia 6.000 m3/dia
FAL-TNC Diametro nominal 12 polegadas 14 polegadas
Tipo de 6leo transportado Oleo pesado  Oleo leve
SAO MATEUS - Compriment 1,9 Kir
FAZENDA CEDRO Vazéo 2.000.000 m3/
TNC Didmetro nominal 12 polegade
azenDAcEDRO  BSneRe Tt
- TERMINAL DE polegace
N Volume transportado/ano 494 mil tonelade
REGENCIA .. ~ -
Inicio da operacao 198:¢
Extenséo Tot: 76 Km
SAO MATEUS - Diametro 8 polegade
FAZENDA CEDRO Volume transportado /ano -
Inicio da operacgéo 1987
Fonte: GEIPOT (2000) e Transmar (2001).
»
E
SCETAUROUTE PROSUL

151



Anexos

2.7. Consideractes Finais

A demanda pelo uso do sistema dutoviario € muéndg, face aos grandes projetos industriais
planejados e em implantacdo no Espirito Santo. &@meriiéncia desses investimentos, surgem
novas demandas em infra-estrutura e de insuma@dalvide empresas agregadas.

Somente a PETROBRAS tem previsao de investimerdosrdem de R$ 7 bilhes em 2008,
enguanto que no periodo de 2008 a 2012, essepalerchegar a USD 11 bilhdes.

A implantacdo do GASENE pode propiciar diversos rempdimentos, dentre eles a constru¢ao
da usina termelétrica a gas em Vitdria cuja demanpl@na capacidade, prevista para 500 MW,
consumiria 2 milh6es de m3/dia de gas natural.

A producado de gas natural estd na ordem de 2,Besilde m3/dia, dos quais cerca de 400 mil
m3/dia sdo colocados no mercado consumidor, sendy gproximadamente 700 mil séo

utilizados nas usinas de pelotizacdo da VALE, efaf@. Em 2003 a distribuicdo por setor da
economia é a seguinte: 54% no segmento siderurg®;6% no de celulose; 9,8% no ceramico;
6,8% no quimico; 4,2% no téxtil; 1% no alimentiei®,2% no cimenteiro.

Quanto ao mineroduto, a Samarco estd implantanderceira usina de pelotizagdo em
atendimento as demandas do mercado internacicara . MRabilizar esse projeto, esta em fase de
pré-operacdo um novo mineroduto com extensdo dé&m0® capacidade de cerca de 7 milhdes
de toneladas ano.

As mais recentes e importantes descobertas ddqmetro territorio capixaba tem acontecido em
campoff shore Em funcéo disso, ndo se tem dado muito enfoquejatos de infra-estrutura
de producao e transporte de petrdleo em oleodatogitrario do que acontece no setor de gas
natural.

Da andlise realizada, pode-se concluir que o s#stéduatoviario ndo vem causando impactos
negativos aos outros modais de transporte.

2.8. Referéncias Bibliogréaficas

ADERES - Agéncia de Desenvolvimento em Rede do rispSanto (2003). O projeto

energético do Espirito Santo. Resumo. Disponivemaewv.ecen.comAcesso em 23/02/2008.
Vitoria, Brasil.

BIODINAMICA Engenharia e Meio Ambiente (2001). Gdsto Cacimbas-Vitdria. Relatério de
Impacto Ambiental. Rio de Janeiro, Brasil.

BOURSCHEID Engenharia e Meio Ambiente (2006). GasodCacimbas-Catu. Relatorio de
Impacto Ambiental. Porto Alegre, Brasil.

BR Distribuidora. Distribuicdo de Gés Natural ngifiso Santo. Disponivel emvww.br.com.br
Acesso 25 de fevereiro de 2008.

BRASIL (2008). Lei n°. 9478, de 06 de agosto de7199%i do Petrdleo). Disponivel em
www.anp.gov.brAcesso em 27 de fevereiro de 2008.

s %ﬁmu&oum PROSUL 152



Dopertamento do soras do Rodger
e

Anexos

EQUILIBRIUM Engenharia de Meio Ambiente (2001). Minoduto Germano (MG) — Ubu (ES).
Estudo complementar para o licenciamento ambieviiria, Brasil.

GEIPOT - Empresa Brasileira de Planejamento despames (2000). Anuario Estatistico do
Transportes. Brasilia, Brasil.

HABTEC Engenharia Ambiental (1994). Ampliacdo dos@duto Lagoa Parda - Vitéria e novos
ramais. Relatorio de Impacto Ambiental. Rio de Fran&rasil.

MME - Ministério de Minas e Energia (2008). Matienergética Brasileira. Disponivel em
www.mme.gov.brAcesso 14 de fevereiro de 2008.

MULTISERVICE (1987). Sistema de oleodutos/gasodet@stacdes coletoras de Sdo Mateus e
estacdo de tratamento de Lagoa Parda. Relatétiopieto Ambiental. Rio de Janeiro, Brasil.
PETROBRAS. Principais Projetos da PETROBRAS no PAQisponivel em
www.PETROBRAS.com.brAcesso em 18 de fevereiro 2008.

PLANAVE (1998). Gasoduto Cabilnas-Vitéria (GASCA\Relatério de Impacto Ambiental.
Rio de Janeiro, Brasil.

Prefeitura Municipal de Anchieta. Agenda 21. Dispehemwww.anchieta.com.brAcesso em
13 de fevereiro de 2008. Anchieta, Brasil.

Revista Gas Brasil (2008). Ampliacdo da rede deribiscdo de gas do Espirito Santo.
Disponivel emwww.gasbrasil.com.brAcesso 25 de fevereiro de 2008.

Revista Gas Brasil (2008). Ampliacdo da Rede ddribiscdo de Gas do Espirito Santo.
Disponivel emwww.gasbrasil.com.brAcesso em 25 de fevereiro de 2008. Sao PaulgjlBra

Revista Gas Virtual (2008). Gasoduto Virtual: ump@ criativa para a expansao de GNV.
Artigo por Edmar de Almeida e Marcus Cardoso (UFRJpisponivel em
www.gasvirtual.com.brAcesso em 16 de fevereiro de 2008.

Revista Potencialidades (2008). O Espirito Santddsenvolvimento. Ed. A Gazeta. Vitdria,
Brasil.

SAMARCO MINERACAO. Mineroduto. Disponivel emvww.Samarco.com.brAcesso em 22
fev. 2008.

TRANSMAR Meio Ambiente (2002). Estacdo Fazenda Adeg Terminal Norte Capixaba.
Relatoério de Impacto Ambiental. Vila Velha, Brasil.

TRANSPETRO (2006). Plano Estratégico 2015. Apresgio de Power Point. Vitoria, Brasil.

TRANSPETRO. Terminais e Oleodutos. Disponivel wmw.transpetro.com.brAcesso 20 de
fev. 2008.

e

!!E! %ﬁmu&oum

.
QN
S

153



